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Een denderend succes !  Dat  was  de a lgemene mening van de deelnemers 
over  het  BPO 2017.  Om te  beginnen dank z i j  een f l inke meeval ler :  de 
meteo.  De mensen die  een dag te  vroeg toek wamen,  reden Le Grand 
Bornand binnen in  de regen en wie  op zondag ver trok deed dat….  I n  de 
regen.

Maar  de ganse week van het  BPO was het  schitterend v l iegweer :  zonnig,  thermisch en matig 

tot  geen wind,  ook de thermieken l ieten z ich van hun zachte k ant  z ien.  En het  moet  gezegd: 

de gehele  organisat ie,  zowel  logist iek ,  cater ing,  taak  opstel l ing,  retr ieve a ls  coördinat ie  in 

het  a lgemeen het  was  a l lemaal  schitterend geregeld.  Specia le  dank aan Nathanael ,  Ol iv ier, 

Jean Yves  a ls  aan Pierre  met  z i jn  sappige Frangla is ,  d ie  na een paar  dagen a l  onze har ten had 

veroverd.  Heel  wat  pi loten,  zeker  z i j  d ie  voor  het  eerst  deelnamen aan het  BPO,  hebben in 

die  week hun grenzen een heel  e ind ver legd en een stevige por t ie  zel fver trouwen bi jgetankt .

 

H ier  in  België  hadden wi j  in  het  begin van het  se izoen een aantal  ongeval len te  betreuren, 

waar van enkele met ernstige letsels  aan rug en benen. Gelukkig ziet  het ernaar uit  dat niemand 

b l i j ve n d e  s c h a d e  z a l  o n d e r v i n d e n ,  z i j  h e t  d a n  vo o r  s o m m i g e n  m e t  e e n  l a n g e  re v a l i d a t i e . 

Op het  v lak  van vernieuwingen kunnen we aankondigen dat  de nieuwe competit ie  het  BPC, 

nu op de ra i ls  s taat .  Dat  l iep niet  van een le ien dakje,  de ju iste  modal i te i ten van de werk -

gro e p e n  e n  d e  m a n i e r  v a n  b e s l u i t vo r m i n g  i n  d e  ra a d  v a n  b e s t u u r  ( w a a r  w i j  we t te l i j k  a a n 

moeten voldoen)  waren niet  voor  iedereen duidel i jk  en dat  le idde tot  nogal  wat  misverstan-

den en f rustrat ies.  I n  ieder  geval ,  de  v iolen z i jn  nu gel i jk  gestemd en het  BPC is  nu een fe i t . 

Het  BPC dankt  z i jn  ontstaan aan een mental i te i tswi jz iging:  steeds  meer  pi loten z ien in  dat 

het  in  ons  a l ler  belang is  dat  wi j  a l le  regels  van lucht vaar treglementer ing respec teren,  ook 

d i e  v a n  d e  m a x i m u m  h o o g te.  I n  e e n  gro te  gro e p  w i j z i g e n  d e  m e n t a l i te i te n  z i c h  n o o i t  o p 

e e n  u n i fo r m e  m a n i e r,  e r  z i j n  a l t i j d  vo o r l o p e r s ,  h e t  p e l o to n  e n  d e  a c hte r b l i j ve r s .  Ve rg e l i j k 

het  met  dronken r i jden,  tabaksvers lav ing of  snelheidsover tredingen,  ook  in  d ie  domeinen 

wi jz igen de houdingen ontegensprekel i jk ,  maar  zoiets  gebeur t  n iet  van vandaag op morgen.

Het  is  duidel i jk  dat  wel  degel i jk  a l le  pi loten beseffen dat  die  tendens z ich doorzet ,  sommigen 

hebben wat meer t i jd nodig om zich ernaar te schikken.  Achterbli jvers st igmatiseren,  hard aan-

pak ken of  botweg uitschelden zal  hun aanpassing niet  versnel len,  integendeel.  Maar  het  is  de 

taak van ons al len om druk op de ketel  te houden.  De “over treders” beleefd en respectvol  maar 

kordaat op hun overtredingen blijven wijzen. Dat is op termijn de beste manier om een homogene 

Federatie van pi loten te bekomen die vl iegen met respect voor de regels  en hun mede -piloten. 

Dat  is  uiteindel i jk  wat de meesten onder ons wi l len en dat  is  waar  we naar toe moeten streven. 

   

W O O R D J E  VA N  U W  R A A D  VA N  B E S T U U R
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I n  d e  R a a d  v a n  b e s t u u r  z u l l e n  w i j  o n s  t e n  v o l l e  i n z e t t e n  o m  i e d e r e e n  m e e  t e 

k r i j g e n  i n  d e z e  m e n t a l i t e i t s w i j z i g i n g ,  w i j  v r a g e n  d e  s t e u n  a a n  a l l e  l e d e n  o m  o p 

e e n  c o n s t r u c t i e v e  m a n i e r  m e t  d e z e  k w e s t i e s  o m  t e  g a a n ,  w a a r v o o r  o n z e  d a n k . 

D e  m e e s te n  o n d e r  o n s  ve r t re k k e n  o f  z i j n  a l  ve r t ro k k e n  o p  v a k a n t i e ,  h e e l  w a t  m o o i e  ve r-

h a l e n  s t a a n  o n s  t e  w a c h t e n .  E n  h o p e l i j k  b l i j f t  o n z e  Fe d e r a t i e  g e s p a a r d  v a n  s l e c h t 

n i e u w s.  D e  k u n s t  v a n  ve i l i g  t e  v l i e g e n  i s  vo o r a l  e e n  k we s t i e  t e  we t e n  w a n n e e r  b e s t  n i e t 

t e  v l i e g e n .  E n  b i j  t w i j f e l  …   b e t e r  t o c h  s p i j t  t e  h e b b e n  o p  d e  g r o n d  d a n  i n  d e  l u c h t . 

Vlieg met ruime veiligheidsmarges en vooral geniet ervan. Geniet zowel van een rustige avondvlucht 

als van een grensverleggende cross en vooral geniet van een veilige landing en nadien een frisse….

Wi j  wensen aan a l len een prett ige vak ant ie  met  pracht ige v luchten!

Uw raad van bestuur.
  

BPO 2017 -  Grand-Bornand

W O O R D J E  VA N  U W  R A A D  VA N  B E S T U U R
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Een k le ine week geleden s loten we het  BPO 2017 af  in  een apothéose,  met  3/4 van de deelne -

mers  aanwezig op de afs lu i tceremonie.  (  wat  duidt  op een geslaagde competit ie)  We bl ik ken 

hier  even terug op de organisat ie  van ons  evenement.

E ind 2016,  toen wi j  in  de werkgroep Competit ie  de hand aan de ploeg s loeg om de wedstr i jd 

BPO 2017 te  organiseren,  konden de leden van de werkgroep z ich niet  inbeelden dat  ze  een 

evenement  zouden opzetten die  nog lang in  het  geheugen van de deelnemers  zou bl i jven 

gegr i f t . 

Stel  je  voor,  we hadden nog zelfs  geen idee waar  het  BPO 2017 zou doorgaan.  Samen met wie? 

Met  een andere Federat ie?  O f  a l leen organiseren?  Bovendien,  met  een zeer  geslaagd BPO in 

Ager  lag de lat  behoor l i jk  hoog.  Kor tom,  de druk was voelbaar  en de ver wacht ingen van onze 

leden waren hooggespannen.

En ja ,  soms steekt  het  lot  een handje  toe:  een l id  van de werkgroep spitte  ui t  z i jn  contac t l i -

j s ten de naam Joel  Favre  naar  boven.  Zo ontstond het  idee om een BPO te  organiseren in  de 

Alpen.  Het  was  a lweer  enige t i jd  geleden dat  het  BPO niet  meer  was  doorgegaan in  Frank r i jk . 

En  de  Alpenregio  i s  nu  eenmaal  goed gekend door  onze  B elgische p i loten.  Een belangr i jk 

voordeel  om een competit ie  te  doen s lagen. 

Joel  Favre,  met  een r i jk  gevuld adresboekje,  bracht  ons  in  contac t  met  Pierre  Navi l le  (echtge -

noot  van wereldk ampioene Seiko) .  En voor  we het  wisten waren we a l  volop aan het  plannen 

met  Pierre :  een BPO ergens in  de Alpen.  De omstandigheden waren gunst ig.  Pierre  Navi l le, 

een super  gemotiveerde man,  kent  deze regio a ls  z i jn  broekzak en kent  ook heel  wat  mensen 

in  het  mi l ieu van de parapente.  Al  snel  v ie l  de keuze op “Le Grand Bornand”.  Nooit  i s  daar  een 

Belgische competit ie  doorgegaan,  maar  het  dorp is  wel  ideaal  gelegen in  de “Bornes” aan de 

voet  van het  Aravis  mass ief.  Een ideale  speeltuin  met  bovendien een winterspor t  infrastruc-

tuur,  dus heel  veel  beschikbare logies,  een camping en een stoelt jesl i f t  die open is  in de zomer.

En dan… een datum vast leggen.  De keuze v ie l  op de eerste  week van ju l i  voor  verschi l lende 

redenen:  Deze week valt  v lak  na de vr iendschappel i jke  competit ie  “Back to  Grand Bo” Dit  l iet 

een aantal  mensen toe om meteen t wee weken v l iegen aan e lk aar  te  breien.  Dat  is  de eerste 

week van de schoolvak ant ie,  wat  pi loten met  k inderen toel iet  om eventueel  ook hun fami l ie 

mee te  brengen.  En last  but  not  least  nog net  buiten het  vak antie  seizoen in  Frank r i jk  dat  hal f 

ju l i  begint .  Een ideale  datum dus. 

Vo l g d e  e e n  s u b t i e l e  m e n g e l i n g  v a n  t y p i s c h  B e l g i s c h  h a rd  we r k ,  ve e l  ve r b e e l d i n g  e n  e e n 

v leugje  surreal isme.  Het  bas is idee was  om het  imago van het  BPO te  versterken:  een para-

pente k ampioenschap dat  veel  meer  is  dan een weekje  v l iegen.  Het  BPO is  v l iegen,  competi -

t ie,  vak ant ie,  feesten en een Belgisch bier  degustat ie… Een event  met  een apar te  s feer  die 

maakt  dat  de deelnemers l i j s t  zou bestormd worden. 

B P O  2017 E E N  V E R H A A L  AC H T E R  D E  S C H E R M E N
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Al  snel ,  b i j  de opening van de inschr i jv ingen,  bleek dat  de keuzes  goed waren gemaakt .  Meer 

dan 300 aanvragen voor  inschr i jv ing met  een record aantal  aan Belgische pi loten.  I n  enkele 

weken een vol ledig uit verkochte competit ie  met  een aanzienl i jke  wachtl i jst  aan gegadigden.

Een extra motivatie voor de leden van de werkgroep om op zoek te gaan naar extra ingrediënten 

voor  succes.  Een goede competit ie  vereist  een super  scor ing systeem.  Ulr ich Jessop ste l t  ons 

het  nec plus  ul t ra  voor :  De scor ing van de PWC (paragl id ing wor ld  cup)  Een l ive  t rack ing van 

topk wal i te i t  met  Flymasters  l ive !  Iedereen k reeg gewoon een Flymaster  van de compet i t ie 

die  a l les  net jes  registreerde.  Heel  wat  deelnemers  keken hun ogen uit  b i j  het  z ien van een 

val ies  met  meer  dan 150 Flymasters  l ive,  only  for  us !  Je  v lucht  registreren duurde ongeveer  5 

seconden per  pi loot  bi j  het  dagel i jks  in leveren van de Flymaster  op het  hoofdk war t ier.  Geen 

g e d o e  m e t  we b s i te s  e n  s o f t w a re  vo o r  d e  p i l o te n .  F l y m a s te r  i n l e ve re n ,  s c a n n e n  e n  d ow n-

loaden,  a l les  volautomatisch k laar.  En dank z i j  de  L ive  Track ing had de retr ieve een goede 

k i jk  op het  ver loop van de gebeur tenissen,  zo  konden ze  inschatten waar  hun k lanten te  ver-

wachten waren. . .  En daar  valt  de naam:  Retr ieve!  Een geslaagde competit ie  =  een goed geor-

ganiseerde retr ieve.  En het  mag worden gezegd,  hoed af  voor  het  retr ieve team.  M et  chauf-

feurs  die  de regio kennen a ls  geen ander  en werden aangestuurd door  Tessa .  Een har tel i jke 

prof ic iat  aan Tessa  Vandoorselaer  die  het  retr ieve team vlek keloos  orkestreerde met  de gl im-

lach.  Een goed geol ied team dat  door  a l le  deelnemers  op enthousiast  werd onthaald.

En dan was er  ook het  “ task commitee” die  de taken wist  te  plannen die  door  iedereen werden 

g e w a a rd e e rd,  t a k e n  e n  t ra j e c te n  m e t  g o e d  i n g e b o u wd e  ve i l i g h e i d s m a rg e s .  Pi e r re  N av i l l e 

samen met  Cedr ic  N iedu en een gekozen delegat ie  van de pi loten (Aaron,  Claude” Ronron” Le 

Mel lec,  Laurent  “Lolo” Caetano…) hebben ons  pracht ige opdrachten voorgeschoteld.  En met 

het  behoud van de BPO spir i t :  Iedereen moet  toch minstens  50% van de taak kunnen v l iegen 

en ook B  & C v leugels  moeten in  staat  z i jn  om het  parcours  u i t  te  v l iegen.  Dit  objec t ief  werd 

dan ook probleemloos gehaald wat de deelnemers tot grote tevredenheid stemde.  Het sterkste 

bewi js :  heel  wat  pi loten en zeker  nog de pi loten die  voor  het  eerst  deelnamen aan een com-

pet i t ie  hebben op het  BPO 2017 hun persoonl i jke  records  gebroken zowel  voor  gevlogen t i jd 

a ls  afstand.  N iet  moei l i jk  om je  in  te  beelden hoe enthousiast  sommige mensen hun verhaal 

ver te lden bi j  een f r is  p int je  Belgisch bier,  aan het  hoofdk war t ier  na  het  in leveren van hun 

Flymaster  L ive.  B i j  momenten was de ambiance daar  eufor isch met  a l lemaal  bl i je  gezichten.

Tot  s lot ,  een meeval ler  van je  welste :  een Meteo om van te  dromen!  Weinig wind,  bi jna iedere 

dag plafonds tot 3.000m. Voor sommigen bestaat er  dan ook geen twijfel  meer :  God is  een Belg! 

De werkgroep Competit ie  k i jkt  ernaar  u i t  om jul l ie  a l len te  ont vangen op het  BPO 2018.  En 

ja ,  de lat  l igt  a lweer  een stuk hoger,  maar  daar  hebben we zel f  voor  gezorgd.

BPO movie

https : //w w w.youtube.com/watch?v=oJzN wH kK8wA&feature=youtu.be

https : //w w w.youtube.com/watch?v=UEdSUoHcmog

https : //w w w.youtube.com/watch?v=X4iWqE03UJ w&t=9s

https : //w w w.youtube.com/watch?v=bemhhunDbv4

B P O  2017 E E N  V E R H A A L  AC H T E R  D E  S C H E R M E N
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Taak 1 

D e  a f s p r a a k  i s  g e m a a k t  o m  1 0 U 3 0  b i j  d e  s t o e l t j e s l i f t  v a n  d e  G r a n d  B o !  G e z i e n  d e 

m i n d e r  g u n s t i g e  m e t e o  i n  G r a n d  B O,   v e r h u i z e n  w e  a l l e n  s a m e n  i n  b u s s e n  n a a r  C o l 

d e  F o r c l a z  v o o r  e e n  t a a k  v e r t r e k k e n d  u i t  A n n e c y.  E e n m a a l  t e r  p l a a t s e  b l i j k t  o o k 

h i e r  d e  m e t e o  o n s  p a r t e n  t e  s p e l e n  e n  h e t  b l i j f t  l a n g  w a c h t e n  o p  g o e d e  c o n d i t i e s . 

Uiteindeli jk wordt het dagmenu bekend gemaakt:  Star tcylinder in het midden van het meer gaat 

om 16 uur open. Van daar naar “Le Parmelan” vervolgens naar “La Tournette”,  “La Pointe Percée” ter-

ugkeren naar « La Clusaz » met tot slot een sprint langs het Aravis massief met aankomst in Grand Bo.

(Maar  op dat  moment  wist  ik  n iet  dat  ik  voor  een dergel i jk  probleem toelat ing kon vragen 

aan de wedstr i jddirec teur  om te  gaan landen en nadien terug te  star ten) .  Daarom besluit  ik 

maar  om toch tenminste  vol  te  houden tot  na  de star t .  I k  v l ieg wat  op mi jn  eent je  en hou 

opt ies  open in  de ruimte buiten het  re l iëf.  Helemaal  n iet  prett ig  v l iegen,  maar  ik  b i j t  door  en 

ik  s laag er  in  om r icht ing de star t  te  v l iegen,  maar  dan wel  tegen de gaggle  in . 

Quent in  Debras  van de Red Eagles  (w w w.facebook .com/BelgianRedEagles/ )  gaf  ons  de 
toelat ing om delen van z i jn  blog te  publ iceren in  de Fly !  Al le  foto’s  werden door  hem 
gemaakt  (https : //gl ideonclouds.wordpress.com),  de k aar ten komen van Air t r ibune.  De 
ver ta l ing naar  het  Neder lands werd gedaan door  leden van de R VB.  H ierbi j  onze excuses 
a ls  een en ander  niet  begrepen was zoals  Quent in  het  bedoelde,  dank voor  uw begr ip.

Te g e n s l a g  vo o r  m i j :  i n  m i j n  h a a s t  o m  o p 

d e  s t a r t  t e  g e r a k e n ,  t e  m i d d e n  v a n  1 5 0 

g e s p a n n e n  p i l o t e n ,  l e t  i k  n i e t  g o e d  o p 

e n  i n  d e  l u c h t  s t e l  i k  v a s t  d a t  e e n  l i j n 

va n  d e  co co n  a c hte r  m i j n  b u i k r i e m  d o o r-

loopt  ( in  een soor t  van V )  resultaat :  onmo-

gel i jk  om in  mi jn  cocon te  geraken en de 

l i jn  z i t  om mijn  been gek neld,  b i jna  in  een 

soor t  van k nelverband ter  hoogte van mijn 

b i l !  D a t  b e gi n t  h i e r  g o e d !  1 0  m i n u te n  n a 

m i j n  s t a r t  o v e r w e e g  i k  o m  e v e n t u e e l  t e 

g a a n  t o p l a n d e n ,  t o c h  n o g  e e n  u u r  v o o r 

d e  s t a r t  v a n  d e  e i g e n l i j k e  c o m p e t i t i e . 
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Die  hele  gaggle  die  op me af  k wam… Dàt  z icht  was  echt  wel  een Waaaw moment,  een beet je 

zoals  in  de f i lmpjes  van “De Phi l ” (Phi l ippe Broers) .  Dan vraag je  je  wel  af :  langs  waar  moet  ik 

nu vl iegen ?  Ik  moet de andere k ant op!  Uiteindel i jk  na een uur vl iegen heb ik  de star t  gehaald 

en ik  denk :  wel  e igenl i jk ,  waarom toch niet  v l iegen tot  aan de Parmelan? Al  bi j  a l  gewoon een 

rechte l i jn .  En stukje  bi j  beet je  v l ieg ik  een t i jd  later  toch a l  r icht ing het  Aravis  mass ief  en ik 

s laag er  in  de groepen een na een in  te  halen. 

Taak 2

Voorbi j  Thones uitgeput door de pi jn in mijn rechterbeen en 

mi jn  erg ongemak kel i jke  posit ie  besl is  ik  om k aap te  zetten 

r icht ing La  Clusaz  waar  ik  een heel  wat  v leugels  aan de k am 

z ie  v l iegen.  (De gekende uitdruk k ing:  De groep heef t  a l t i jd 

gel i jk !  Ja ,  dat  zal  wel ! )  Het  resultaat  werd k rabben,  k rabben, 

to t  a a n  d e  gro n d  w a a r  i k  u i te i n d e l i j k  l a n d  m e t  e e n  gro te 

groep pi loten.  G ezien de wel  erg  ongemak kel i jke  omstan-

d i g h e d e n  t i j d e n s  d e  v l u c h t  b e n  i k  t o c h  b e h o o r l i j k  t e v re -

den van mi jn  prestat ie.  Bes l ist  de enige pi loot  die  tot  in  La 

Clusaz  is  geraakt  in  dergel i jke  hachel i jke  omstandigheden. 

Mijn fel ic itat ies voor Thibaut die de goal  heeft  gehaald.  Voor 

wat  mezel f  betref t :  ik  begin de wedstr i jd  met  een handicap, 

a ls  ik  een beet je  resultaat  wi l  neer zetten wordt  dit  voor  mi j 

nu een moei l i jke  competit ie. 

O m  0 9 : 3 0  b e g e v e n  w e  o n s  v a n d a a g 

naar  de  k abel l i f t  van de ‘Grand B o’,  we 

k r i jgen een kor te  br ief ing om ons  mee 

t e  d e l e n  d a t  d e  r a c e  v a n  d e  d a g  z a l 

v e r t r e k k e n  v a n u i t  e e n  l o k a l e  s i t e .  We 

wo rd e n  ve r w a c h t  t e  s t a r t e n  o m  1 1 : 3 0 

. . .  t i jd  om de 150 pi loten naar  boven te 

laten komen.  Eenmaal  daar,  worden we 

o p  d e  h o o g t e  g e b r a c h t  v a n  h e t  m e n u 

van de dag:  lok aal  rondje.  Star ten vanaf 

L a  C l u s a z .  Ve r v o l g e n s  r e c h t s o m k e e r 

vo o r  e e n  e e r s t e  t a g  ( b a l i s e )  o p  d e  Pi c 

d e  J a l l o u v r e  g e v o l g d  d o o r  e e n  s p r i n t 

naar  La  Tour nette  om de Aravis  te  ver-

v o e g e n  t e r  h o o g t e  v a n  h e t  m e e r  v a n 

Char vin om ten s lotte naar  huis  te  keren 

v i a  d e  l o k a l e  s n e l w e g  ( d i x i t  A r a v i s ) .
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N i e m a n d  l i j k t  g e h a a s t  o m  z i c h  i n  d e z e  6 0 k m  we d s t r i j d  t e  we r p e n ,  i k  n o g  m i n d e r  d a n  d e 

re s t ,  g e z i e n  d e  z w a k k e  co n d i t i e s  v a n  d e  d a g.  D e  t i j d  d a t  d e  c yc l i  z i c h  b e g i n n e n  vo r m e n , 

s t a r t e n  d e  e e r s t e  p i l o t e n  o m  b i n n e n  d e  k o r t s t e  k e r e n  e e n  m o o i e  t r o s  t e  v o r m e n .  I k z e l f 

s t a r t  e e r d e r  v o o r z i c h t i g  e n  l a a t  d e  t r o s  v o o r  m i j  u i t v l i e g e n ,  h e t  l u c h t r u i m  v r i j  v o o r 

m i j .  I k  v i n d  e e n  l a g e r e  c l o u d b a s e  ( 2 5 0 0  +  - )  B 1  e n  v e r t r e k  r i c h t i n g  L a c h a t  T h ô n e s .

 

E e n  m o e i l i j k  m o m e n t ,  z w e t e n ,  r a k e l -

ings  langs de rotsen,  in  een poging om 

t e  p r o f i t e r e n  v a n  w a t  o o k  l a n g s k o m t . 

U i t e i n d e l i j k  g e r a k e n  w e  w e g  d a n k  z i j 

e e n  m u g g e n s c h e e t .  E n  h o p  t o t  2 5 0 0 

e n  i k  b e n  ve r t ro k k e n  n a a r  d e  B 2  e n  l a 

To u r n e t t e .  O n d e r  m i j  ve e l  p i l o t e n ,  o p 

2200 bevind ik  mi j  in  het  bereik  van de 

b a l i s e  ( t a g ) ,  a l l e e n ,  t h e r m i e k  b r e n g t 

mi j  boven la  Cotagne.  Vanaf  daar  ik  ga 

r e c h t d o o r,  i n  t o p v e r s n e l l i n g  r i c h t i n g 

B3 (Char vin) ,  hopende op de magische 

t h e r m i e k  v a n  M o u n t a i n  S u l e n s  . . .

Pe c h  o f  s l e c h t e  k e u z e ,  w i e  w e e t  …  m a a r  i k 

e indig de wedstr i jd  op 1 ,5  k m van B3 na 3  uur 

racen aan de voet  van de “snelweg” die  me zou 

le iden tot  het  doel .  Met  het  z waarste  achter  de 

rug troost  ik  mi j  met  het  fe i t  dat  d i t  een van de 

sympathiekste vluchten was,  dat ik  bl i j f  leren en 

nieuwe plekken heb ontdekt.  Bovendien:  tomor-

row is  another  day. 

I k  wi l  vooral  de recup bedanken:  amper  10 sec-

onden na mijn landing aan de voet van de Etale, 

werd ik  a l  opgepikt .  Top! 
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Taak 3  (ver ta l ing K ar l ien Engelen)

M ijn idee over  het  begin van de race is  gebaseerd 

op dat  van Thibault ;  we moeten op de oostf lank 

van de Aravis  terechtkomen,  de ‘snelweg’ van dit 

gebied,  hetzi j  rechtstreeks,  hetzi j  via La Clusaz.  Na 

de Aravis  bouwen we hoogte op aan de Tournette, 

we cruisen langs de Parmelan en naar  de dents  de 

L a n fo n ,  we  ve r t re k k e n  v a n u i t  d a a r  r i c h t i n g  R o c 

des Boeufs en begeven ons weer terug naar de col 

de la  Forc laz ,  bouwen hoogte op bi j  de Tournette 

en zoeken dan de gemak kel i jkste  weg terug naar 

G ra n d - B o.  O k e,  d e  t h e o r i e  k l i n k t  p r i m a ,  m a a r  i k 

ben er van over tuigd dat  het  a l  een grote  uitdag-

ing zal  z i jn  om op de oostf lank van de Aravis  te 

geraken. 

V a n d a a g  z i j n  d e  c o n d i t i e s  g e w e l -

d i g…  E n  d a t  b e t e k e n t  «  b i g u e  t a s q u e  » ! 

Het  recept  is  s impel :  “Grond-Bo’ -  Annec y - 

Grand-Bo” met  de star t  van de race enkele 

k i lometers achter de star tplaats,  het eerste 

waypoint  b i j  Lac  du Char vin ,  een t weede 

o p  d e  Pa r m e l a n ,  d a n  s l a a n  w e  a f  r i c h t -

i n g  d e  R o c  d e s  B o e u fs ,  e n  d e  f i n i s h  v l a k 

v o o r  d e  s t a r t p l a a t s  v a n  G r a n d - B o’.  Z o , 

dat  i s  80  k m genieten in  de Franse Alpen 

m e t  o n d e r w e g  e e n  h o o p  r o u t e k e u z e s ! 

I n  d e  p ra k t i j k  i s  h e t  v r i j  s i m p e l  o m  vo o r  d e  s t a r t  e e n  g o e d e  p o s i t i e  te  b e re i k e n ,  h e t  g a at 

overal  omhoog,  de thermiek bel len z i jn  groot .  I k  posit ioneer  me aan de rand van de star tc i l -

inder  tussen plukjes  wolk ,  en wacht  op mi jn  gemak tot  het  moment  van de star t .  Let ’s  go. 

Achter  me z ie  ik  honderd pi loten op me afkomen r icht ing de Aravis  en het  eerste  waypoint . 

I k  k ies  er voor  om een d i rec te  l i jn  te  v l iegen in  een poging de  leading gaggle  in  te  ha len! 
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H e l a a s ,  i k  b e s e f  m e  a l  g a u w  d a t  i k  g e n o e g e n 

m o e t  n e m e n  m e t  e e n  p l e k  i n  h e t  m i d d e n  v a n 

het  deelnemersveld.  De oversteek van de west- 

naar de oostk ant van de Aravis  is  heft ig:  de var io 

gaat  van -2  m/s  naar  5/6  m/s,  h i j  schreeuwt en 

piept  en zuigt  me omhoog naast  de wolkenba-

s is ,  d ie  b i j  de  Aravis  op ongeveer  3000 m l igt . 

B oven de bergk am is  het  #LeVolDuDauphin en 

het  lever t  mooie  beelden op met  zoveel  andere 

pi loten samen. 

Eenmaal het eerste waypoint in the pocket,  gaan 

d e  p i l o t e n  a l l e  k a n t e n  o p.  I k  b e s l u i t  o m  n a a r 

een k ant  van de Tournette  te  v l iegen die  ik  nog 

niet  ken (en waar  ik  enkele  gl iders  z ie  v l iegen) 

w a a r b i j  i k  ove r  d e  g r a s s i g e  S u l e n s  p a s s e e r.  I k 

k o m  B e r fo n  e n  Pi e r re  te g e n  e n m e t  h e n  p a k  i k 

het  plafond van 2500m. We gaan op weg naar  de 

Parmelan!  I k  ver l ies  veel  hoogte t i jdens de tran-

s i t ie  en nadat  ik  een t i jd je  met  mi jn  tenen in  de 

bomen heb moeten over leven,  pak ik  waypoint 

2  en  k an ik  r icht ing Annec y,  het  gebied dat  ik 

een beet je  beter  ken! 

Ter wi j l  ik  me omhoog werk  bi j  de  dents  herken 

ik opeens Max!  We zeggen kor t  gedag en draaien 

samen een thermiek ,  daarna is  het  a l  t i jd  om de 

transit ie  te  maken r icht ing de Roc,  d ie  er  nogal 

rust ig  uitz iet .  Sterker  nog,  ik  real iseer  me dat  er 

n iemand vandaan komt,  behalve enkele  pi loten 

die  na veel  moeite  omhoog z i jn  gek rabbeld.  I k 

k r i jg  het  warm,  ik  z i t  zo  dicht  bi j  de  grond,  het 

i s  t i jd  dat  ik  weer  naar  boven ga!  Anders  k r i jg 

ik  haast  z in  om te  gaan landen… En bingo,  mi jn 

we n s  wo rd t  g e h o o rd  e n  t we e  vo g e l t j e s  t o n e n 

me een k leine thermiek bel.  Ik  werk en langzaam 

wordt  het  een prachtige bel ,  2500m en k laar  om 

terug het  meer  over  te  steken naar  de Col  de la 

Forc laz .  Rust ig  dobber  ik  over  het  meer,  onde -

ruitgezakt  in  mi jn  cocon…
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Het is  t i jd om wak ker te worden,  het is  nog niet  gedaan,  veel  pi loten hangen laag bi j  de Rocker 

du Roux en ik  moet nog terug opdraaien tot  boven de Tournette om een k ans te  hebben terug 

naar  Grand-Bo te  v l iegen.  I k  ken geluk k ig  de plek  een beet je  en v l ieg naar  het  kommetje  aan 

de rechterk ant  van de star tplek .  Het  werkt  snel  en ik  ben a lweer  snel  onder weg r icht ing de 

v leugels  bi j  de  Tournette  waar  ik  samen met  een andere pi loot  een thermiek bel  pak voor  het 

re l iëf.  Het  gaat  omhoog,  het  gaat  nogal  hard omhoog en a l  snel  hangen we boven de rotsen 

op 2500m waar vandaan we over  de  berg  k unnen hoppen r icht ing Grand-B o.  I n  een rechte 

l i jn  v l ieg ik  r icht ing de e indstreep,  met  t wee thermiekjes  onder weg en een lange f inal  g l ide 

maak ik  de v lucht  af.  I k  had niet  gedacht  dat  ik  het  kon.  4h45 gevlogen,  83 k m,   mooie  her i-

nner ingen,  ik  ben bl i j  met  m’n dag en ga er van genieten met  een paar  welverdiende bier t jes 

en vr ienden!

Taak 4  (ver ta l ing K ar l ien Engelen)

De thermiek voor de star t  werkt  niet  zo goed als  we gewend zi jn,  dus we moeten niet  aarzelen 

om met  2000m naar  achter  te  v l iegen om de racestar t  te  gaan halen.  Vanuit  daar  i s  het  vr i j 

eenvoudig om cloudbase te  bereiken.  Vanaf  dan is  het  vanuit  de star tc i l inder  goed te  doen 

om de Aigui l le  Ver te  te  bereiken,  en de eerste  gaggle  v l iegt  verder,  zonder  te  stoppen.  Iets 

verder  naar  achter  neem ik  de t i jd  om bi j  d i t  waypoint  weer  tot  aan c loudbase te  geraken,  en 

ver tel  mezel f  dat  het  nog te  vroeg is  om bi j  la  Clusaz  weer  omhoog te  thermieken.  I k  v l ieg 

daarom een beet je  s l ingerend,  v ia  de Danet ,  en de pi loten voor  me l i jken die  keus  te  bev -

est igen.  Ze st i jgen snel ler  op de Danet  dan bi j  la  Clusaz .  Uite indel i jk  komen we weer  samen 

aan het  begin  van de Aravis ,  aan de k ant  van Clusaz .  Vanuit  daar  v l ieg  ik  samen met  Aron 

naar  het  volgende waypoint .  We haasten ons  langs de r idge zonder  helemaal  tot  bovenop de 

bergk am te  k l immen. 

Vandaag z ien de condit ies  er  maar  mid-

d e l m a t i g  u i t .  D e  m e e t  d i r e c t o r  v r e e s t 

e r v o o r  d a t  d e  c o n d i t i e s  s l e c h t e r  e n 

s lechter  zul len worden,  dus  hi j  zet  snel 

e e n  k l e i n  p a rc o u r s  vo o r  o n s  u i t .  K o r t , 

m a a r  s n e l .  S t a r te n  v a n a f  G r a n d - B o,  d e 

r a c e s t a r t  n e t  a c h t e r  d e  s t a r t p l a a t s  e n 

ver volgens  een ronde langs  het  eerste 

w a y p o i n t  A i g u i l l e  Ve r t e ,  t w e e d e  w a y -

point  bi j  C lusaz ,  het  derde waypoint  bi j 

Po i n t e  d ’A l m e t ,  v i e r d e  w a y p o i n t  w e e r 

te r u g  n a a r  C l u s a z ,  way p o i nt  v i j f  o p  d e 

Aravis en dan f inal  gl ide naar de off iciële 

landing van Grand-Bo. 
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D e  l u c h t  d r a a g t  s u p e r  d u s  i k  d u w  m i j n 

C u r e  v e r d e r  r i c h t i n g  h e t  v o l g e n d e  w a y -

p o i n t  z o n d e r  t e  t i j d  t e  n e m e n  o m  o m h o o g 

t e  k l i m m e n ,  i k  w a a g  h e t  e r o p,  e n  h e t  g a a t 

weer  gemak kel i jk  omhoog bi j  waypoint  dr ie.  

V a n a f  h i e r  h o u  i k  d e z e l f d e  t a c t i e k  a a n , 

h e t  i s  n i e t  n o d i g  o m  h e l e m a a l  t o t  d e 

t o p  v a n  d e  A r a v i s  t e  k l i m m e n ,  d e  r o u t e 

l a n g s  d e  r o t s a c h t i g e  e n  g r a s s i g e  b e r g -

w a n d  l e i d e n  o n s  a l s  v a n ze l f  n a a r  L a  C l u s a z . 

I k  ver laat  het  re l ief  ongeveer  op 2200m en zonder  te  draaien v l ieg ik  de c i l inder  van way-

point  v ier  b innen met  2600m.  Zonder  verder  nog te  hoeven nadenken keer  ik  om r icht ing het 

laatste waypoint  en goal !  Het  was voor mij  een indruk wek kende vlucht,  de route in de f lanken 

van de rots ige Aravis,  k laar  om ons levend te  verorberen!  Op deze vlucht  heb ik  nog iets  meer 

speed getrapt  dan normaal,  het  smaakt  naar  meer.  Aan de andere k ant  heeft  de vlucht  me ook 

doen inz ien dat  er  een groot  verschi l  i s  tussen schermen uit  de spor tk lasse  en competit ies-

chermen… We spelen niet  hetzel fde spel .  I k  heb vandaag vr i j  snel  en goed gevlogen en het 

za l  me een mooie  plek  in  het  dagk lassement  opleveren.  I k  b l i j f  ook in  het  totaalk lassement 

nog k l immen!  Bovenal  geniet  ik  echt  van het  v l iegen en dat ,  dat  i s  onbetaalbaar.  ‘s  Avonds 

hebben we een gezel l ige avond met  vr ienden,  een pizza’t je,  een paar  bier t jes  en dan naar 

bed voor  de rest  van het  avontuur ! 

Taak 5

Vandaag is  het  de laatste competit iedag,  we 

ver zamelen reeds  om 9u30 voor  een meteo 

br ief ing waar  we vernemen dat  er  onweers-

dreiging bestaat voor het eind van de namid-

dag.  Al len dus  zo snel  a ls  mogel i jk  naar  de 

star t  voor  een laatste  opdracht .

Vo o r  d e z e  l a a t s t e  r a c e  i s  d e  s t a r t c y l i n d e r 

o p n i e u w  a c h t e r  d e  t a k e - o f f ,  e e n  t u r n i n g 

point op “ la  Tournette” en meteen terug naar 

“Le  Grand B o”.  Take of f  om 12u30 en e inde 

van de race  om 15u of  vroeger  in  geval  de 

m e te o  te  d re i g e n d  wo rd t ,  g e e n  t i j d  o m  te 

t reuzelen dus.
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I k  ver trek  en ga rust ig  omhoog in  een k le ine groep die  voor  de take of f  b l i j f t  draaien.  Al  snel 

gooien een aantal  p i loten z ich in  een thermiek die  wat  sterker  l i jkt ,  achter  de star t .  De rest 

volgt  spoedig.  Zelf  z ie ik  het niet  z itten om in een carrousel  te draaien te midden van 70 opge -

wonden pi loten,  die scherp staan voor de laatste race.  Ik  bl i j f  rust ig draaien in een k leine ther-

miek .  Rust ig,  maar  het  gaat  omhoog.  Aangezien ik  nu a l leen ben k an ik  de thermiek ook opt i -

maal  gebruiken en draaien zoals  het  moet  en ga even hoog a ls  de groep wat  verderop.  Wat 

hogerop wordt  de thermiek sterker  en dat  i s  een aantal  mensen niet  ontgaan:  ik  z ie  plots  50 

pi loten op me af  komen die hopen met mij  samen zo snel  als  mogeli jk  het  plafond te bereiken. 

I n  het  begin valt  het  nog mee,  ik  z i t  wat  hoger  dan de groep,  maar  a l  snel  z i t  ik  geprangd in 

een mal lemolen.  I k  bedenk dat  ik  helemaal  geen z in  heb in  een bots ing voor  de laatste  dag.  

 

Uiteraard,  het  i s  de laatste  wedstr i jd  en ik  heb niets  te  ver l iezen,  ik  k ies  mi jn  e igen opt ies : 

v ia  de “Danay ” en z ie  wel  waar  dat  mi j  za l  brengen. 

Het  star ts ignaal  k l inkt  dan ook a ls  een ver loss-

ing en ik  ver trek een beet je  lager  dan de massa 

r icht ing “Le Lachat  de Thones.” Dat  is  de opt ie 

de hele  groep l i jkt  te  k iezen en inderdaad,  de 

g r o e p  h e e f t  g e l i j k .  H e t  g a a t  i n d e r d a a d  h e e l 

goed vooruit  en a l  snel  ben ik  ter  hoogte van 

d e  “M o nt a gn e  d e  Co t a gn e” d i e  l e i d t  n a a r  “  L a 

Tournette”.  Na wat  k rabben v ind ik  een l i jn  die 

me recht  naar  het  waypoint  op “La  Tour nette” 

brengt.  Daar zie ik de eersten al  de weg in omge -

keerde r icht ing nemen.  I k  besl is  om toch eerst 

hoogte bij  te tanken tot op 2800m. om dan koers 

te  zetten naar  de goal . 

B P O  2017 -  H E T  R E L A A S  VA N  Q U E N T I N 
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M ijn keuze is  de juiste  voor  wat  betref t  de snelheid:  “het  v l iegt  vooruit ”.  I k  word nog ver wend 

met een k leine thermiek onder weg die  me hopel i jk  helpt  de end of  speed l i jn  te  halen zonder 

al  te  laag uit  te komen.  Ik  vind nog een thermiekje boven de “Danay ” et  ik  draai  deze zeer  strak 

op.  Al  draaiend z ie  ik  u i t  een ooghoek een groep pi loten aankomen vanaf  de “  Mont  Lachat ”. 

I n  een impuls  ver laat  ik  mi jn thermiek en vl ieg ik  meteen naar  de End of  speed l i jn  in  de hoop 

hen nog voor  te  z i jn .  Maar  ik  kom 20 meter  te  kor t .  Al  k rabbend om weer  hoogte te  winnen 

ver l ies  ik  de race tegen deze groep pi loten grrrr.  Geluk k ig bl i jkt  mijn route toch snel ler  te  z i jn 

geweest dan de keuze van de andere pi loten waarmee ik  samen op “La Tournette” ver trok .  Toch 

zo geen s lechte keuze dus,  a l les  wel  beschouwd.  En voi là ,  ik  s lu i t  deze pracht ige week af  met 

een derde “goal”,  d i t  lever t  me besl ist  nog een verbeter ing met  een f l ink  aantal  p laatsen op.

 

Met  een brede gl imlach en het  hoofd vol  pracht ige beelden en mooie  her inner ingen keer  ik 

terug huiswaar ts  naar  ons  Belgenlandje.  Evenwel  met  een l ichte  hoofdpi jn ,  een gevolg van 

wat  te  veel  brouwsels  op de pr i jsuit re ik ing en de afs lu i tceremonie… 

En ik  had wel  wat  te  v ieren.  Want  k i jk ,  ik  was  gestar t  zonder  a l  te  veel  ambit ie  maar  e indig 

toch mooi  a ls  t iende in  de a lgemene “Spor t ” categor ie,  voor  mi j  echt  wel  de kers  op de taar t . 

Har tel i jk  dank aan de organisatie,  het  was “koekegoed” et  beloofd,  volgend jaar  sta ik  er  terug!

Quent in  Debras 

Belgian Red Eagles 
w w w.facebook .com/BelgianRedEagles/        
 
B log 
https : //gl ideonclouds.wordpress.com
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Deze nieuwe rubr iek  laat  jou toe onze Belgische pi loten beter  naar  waarde te  schatten in 

hun rank ing door  hen te  publ iceren in  onze annalen,  d i t  onder  meer  in  de categor ieën waar 

minder  aandacht  aan wordt  geschonken bi j  de internat ionale  competit ies. 

Top 5  wereldwi jd
B r o n  v a n  d e z e  t o p :  W P R S  1 j u l i  z o n d e r  r e k e n i n g  t e 

h o u d e n  m e t  h e t  B P O  2 0 1 7 .  h t t p : / / c i v l r a n k i n g s . f a i .

org/?a=326&ladder_id=3&rank ing_date=2017-07-01& 

Belgische top 10

Top 5  Dames wereldwi jd 

Belgische top 5  Dames

Belgische top 5 categorie « sport » 

 

Belgisch k ampioenschap inter-
nat ionale  rank ing 
Grand Bornand 2017  (source :  http://pwca.org/results/

BPO/ )

Belgisch kampioenschap natio-
nale  rank ing 
Grand Bornand 2017 (source :  http://pwca.org/results/

BPO/ )

K ampioenschap BAPO
Mogel i jks  resten er  nog 2  etappes te  v l iegen.

(Source https : //a i r t r ibune.com/bapo2017/results  )

R A N K I N G  I S  K I N G
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Revivez  cette  aventure  en suivant  ce  l ien
https : //w w w.r tbf.be/auvio/detai l_ les-ambassadeurs? id=2213352

De uitzending begint  met  de voorstel l ing van de BLANCS MOUSSIS  en hun t wee ambassad-

r ices,  moeder  en dochter  die  afkomst ig  z i jn  van Phi l ippevi l le,  wat  niet  naast  de deur  l igt .  Er 

wordt  overgaan op gastronomie  met  de  voorste l l ing van een ar t i sanale  keurs lager,  d ie  de 

gouden medai l les  ver zamelt  in  z i jn  specia l i te i t  (M aison Curnel  te  Stavelot) ,  met  degustat ie 

van charcuter ie  in  de k apitte lzaal  van de abdi j  en een woordje  over  het  automuseum.  Armel, 

d ie  het  programma presenteer t ,  en de ambassadr ices  appreciëren dit .  Daarna is  er  een wan-

del ing in  de  bossen van Francorchamps die  deel  u i tmaken van de gemeente  Stavelot ,  met 

voorstel l ing van de kett ingzaagkoning Roger  Koekelmann.  H i j  toont  z i jn  beeldhouw werken 

op voet  (een v iool ,  een ze i lboot ,  een har p)  en  de  beproeving e indigt  met  een wedstr i jd je 

b i j lwer pen.  D e ambassadr ices  z i jn  n iet  erg  bedreven maar  ze  hebben een mooie  g l imlach.

D E  A M B A S S A D E U R S  VA N  CO O
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Te r u g k e e r  n a a r  S t ave l o t  o m  e e n  f a b r i k a n t  v a n  d r a a i o rg e l s  o f  a u t o m a t i s c h e  o rg e l t j e s  ( d i e 

muziek maken met geper foreerde k aar ten)  te bezoeken.  Superinteressant en heel  sympathiek .

A angezien  Stavelot  op de  bui ten  l igt  e n  he t  noodzak e l i jk  i s  om in  de  g e e s t  van de  t i jd  te 

bl i jven,  wordt  er  ons  een bio -fok bedr i j f  gepresenteerd van L imousins,  koeien natuur l i jk ,  en 

daar na  wordt  er  overgeschakeld  op het  hote l  Aube rg e  du MA L  A I M E  in  St ave lot .  D e  «  mal 

a imé »  i s  natuur l i jk  n iemand anders  dan Gui l laume Apol l ina i re,  beroemde Franse  schr i jver 

en dichter  d ie  dr ie  maanden te  Stavelot  verbleef  en het  hof  maakte aan M ar ie  Dubois,  des-

t i jds  het  mooiste  meis je  van Stavelot .  De presentat ie  wordt  met  meesterhand gedaan door 

Guy Lemaire,  d ie  de Grote  Markt  et  het  musée APOLLINAIRE in  de abdi j  van Stavelot  toont .

Na deze intellectuele intermezzo, en nog een kleine culinaire hap -men moet toch eten om te overleven 

en natuurlijk een beetje reclame te maken voor « Country fromage du Val de Wanne”-, komen we ein-

delijk aan bij de ernstige zaken en u zal opmerken dat ze het beste voor het laatste hebben bewaard.

I k  spreek natuur l i jk  over  PARAPENTE,  gekozen om STAVELOT te  ver tegenwoordigen ondanks 

de concurrent ie  van PlopsaCoo,  het  c i rcuit  van Francorchamps en veel  andere zaken.  Ja ,  de 

concurrent ie  was  hef t ig  !  En ja ,  het  parapente is  nu goed gezien en aanvaard en erkend a ls 

een attrac t ieve toer ist ische ac t iviteit ,  die  deel  uitmaakt  van het  landschap.  Natuurl i jk ,  zoals  u 

weet hangt de parapente -spor t  steeds af  van de weersomstandigheden.  We moesten opnames 

doen begin apr i l  tussen de 3e en de 5e.  We hebben moeten wachten en bidden om gunst ige 

condit ies  te  hebben en de ploeg van duopi loten te  ver zamelen om aan onze toezeggingen 

te  kunnen voldoen.  De 5e ’s  morgens konden we hopen op een gunst ig  t i jdsvenster  om 15u. 

Oproep aan de vr i jwi l l igers  en een speciaal  te lefoontje  aan de baas  van Stéphane om deze 

vr i j  te  geven voor  de namiddag en hi j  aanvaardde (dank u  Pierre,  eveneens een parapent ist ) . 

Z i j n  a a nwe z i g h e i d  w a s  o n m i s b a a r.  We  h a d d e n  a l s  d u o p i l o o t ,  b u i te n  S té p h a n e,  S e rgi o  d i e 

iedereen kent ,  k le ine Pierre  a ls  jeune premier,  en Phi l ippe om het  meis je  te  laten v l iegen (de 

moeder  en Armel le  wi lden niet  v l iegen wegens hoogtevrees  bl i jk baar) ,  t wee cameramannen 

en een geluidsman.  Sandr ine en Pascal  moesten ook de hemel  vul len.  De zon heef t  ons  een 

k nipoogje  gegeven en heef t  de atmosfeer  goed opgewarmd,  het  bleef  goed boven,  de wind 

was pal  u i t  het  westen en a l le  v luchten waren een totaal  succes.  We hebben het  hele  team 

t weemaal  k unnen doen v l iegen met  heel  mooie  landingen en heel  mooie  beelden.  Op het 

e inde van de dag was iedereen tevreden en bl i j .  Een super  promotie  van onze spor t .

Nogmaals dank aan heel de ploeg die ons deel van de uitzending heeft mogeli jk gemaakt,  ik ben 

hier  s lechts  de spreek buis  van de gemeente Stavelot ,  de R TBF en z i jn  regisseur  Jean-François 

D u ys i n x  e n  d i re c te u r  C h r i s to p h e  S te f a n s k i ,  v a n  d e  A m b a s s a d r i ce s  A n n e  e n  L a u r i e ,  a l s o o k 

van heel  de ploeg van het  Syndicat  d ’ I n i t iat ive  van Stavelot ,  d ie  U a l len har tel i jk  bedanken.

D e  u i t z e n d i n g  w e r d  u i t g e z o n d e n  o p  z a t e r d a g  1 3  m e i  2 0 1 7  o p  L a  U N E  v a n  d e  R T B F, 

e n  d e  e p i s o d e  o v e r  h e t  p a r a p e n t e  w e r d  h e e l  e r g  g e a p p r e c i e e r d  i n  h e e l  d e  s t r e e k . 

Louis  Neys,  Har tel i jke  groeten,  v l ieg goed en vei l ig  !

D E  A M B A S S A D E U R S  VA N  CO O
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Ziehier  de getuigenis  van één van de pi loten

“ ‘t  Is  vooral om Louis Neys te plezieren, die beschikbare duopiloten had gevraagd, dat ik me naar 

Coo begaf.  Louis heeft  zoveel gedaan en doet nog zo enorm veel voor de vl iegplaatsen van Coo, 

dat ik  hem dit  niet  kon weigeren.  Aangekomen op de park ing boven zi jn Phi l ippe,  Stéphane en 

Sergiu al  ter  plaatse.  De condit ies  z i jn  niet  geweldig en ik  heb nog niet  veel  v l ieguren dit  jaar.

I k  ze g  d u s  a a n  m i j n  co l l e g a’s  d at  i k  s l e c ht s  z a l  s t a r te n  a l s  ze  m e  we r k e l i j k  n o d i g  h e b b e n . 

Aangekomen op de weststart zijn de condities een beetje beter dan voorzien: er is een lichte bries 

met zi jwind van rechts ( West,  Noordwest)  en de potdichte hemel begint openingen te ver tonen. 

B i j  het  openvouwen van mi jn  mater iaal  maak ik  kennis  met  t wee personen (een moeder  en 

haar  dochter)  zonder  te  weten dat  ze  de t wee protagonisten van de uitzending z i jn .  Ter wi j l 

ik  m e met  hen onder houd over  de  gevare n van parape nte,  s che t s  ik  mi jn  ve r haal t jes  over 

de stat ist ieken en mi jn  persoonl i jke  er var ing.  I k  rec i teer  mi jn  gebruikel i jk  z innet je :  «  het  i s 

22  jaar  dat  ik  parapente v l ieg en de t weemaal  dat  ik  naar  het  z iekenhuis  ben geweest ,  heef t 

men mi j  naar  huis  gestuurd en me gezegd dat  ik  n iets  gebroken had »  (hopel i jk  b l i j f t  d i t  zo) . 

N a  d e z e  w o o r d e n  v e r k l a a r t  d e  j o n g s t e  v a n  d e  t w e e  m e t  d u i d e l i j k e  s t e m  d a t  h e t  m e t 

m i j  i s  d a t  ze  w i l  v l i e g e n .  Zo  z a l  h e t  z i j n .  E n  z i e d a a r  h o e,  d o o r  h e t  z u i ve r s t e  t o e v a l  i k ,  t e 

l a a t  a a n g e k o m e n  e n  z o n d e r  v e e l  m o t i v a t i e ,  d e  s h o w  s t a l  v a n  d e  a n d e r e  d r i e  p i l o t e n .

D e rest  i s  een for mal i te i t :  proper  s tar ten en voora l  a ls  een p lu impje  landen voor  de  tech-

niekers ,  de  regisseur  en de presentatr ice.  Phi l ippe v l iegt  met  een cameraman die  de “sub -

jec t ieve” camera  doet .  Stéphane v l iegt  met  de  gelu idsman die,  naar  het  schi jnt ,  z i jn  ogen 

n iet  van z i jn  inst rumenten heef t  gehouden en ze l fs  n iet  van het  landschap heef t  geprof i -

te e rd  ( p ro fe s s i o n a l i s m e  ! ) .   E n k e l e  a n d e re  te c h n i e k e r s  o ntd e k k e n  h e t  p l e z i e r  v a n  d e  v r i j e 

v lucht .  Beneden aangekomen zegt  de regisseur  dat  h i j  terug een v lucht  wi l  doen (enkel  met 

mi jn  pur peren Gradient)  want  een cameraman met  een afstandsbediende drone is  op weg 

va n  B r u s s e l  e n  m o e t  e l k  m o m e nt  a a n k o m e n .  H e t  i s  d a n  d at  h e t  g e l d s t u k  e i n d e l i j k  va l t  e n 

op dat  moment  besef  ik  dat  ik  waarschi jn l i jk  ongewi ld  één van de  hoofdac teurs  za l  z i jn… 

De tweede vlucht  is  helemaal  geen formal iteit  meer :  de wind wordt  steeds sterker  en meer  en 

meer lateraal.  Soms komt hi j  helemaal  uit  het noorden.  Ik  zeg aan mijn passagier  dat het «  now 

or never » is.  Drone of geen drone, we moeten nu star ten want daarna zullen de condities te mar-

ginaal  zi jn voor een vei l ige vlucht.  Ik  star t  onmiddell i jk  en moet mijn scherm, dat verschil lende 

keren wilt dichtklappen, in toom houden. Ik zeg aan Laurie dat de drone maar naar de duivel moet 

vliegen: safety first,  maar ze zegt dat hij  daar l inks beneden onder ons vliegt, op een goede afstand 

gezien de ietwat turbulente luchtmassa.  Gelukt :  de beelden zi jn in de doos en het is  t i jd om te 

landen, want binnen ten hoogste een half  uur zal  het niet goed meer zijn om in de lucht te zitten. 

Ik wil hier nogmaals Louis Neys bedanken, zonder wie niets mogelijk zou zijn geweest (geen start- of 

landingsplaats).  Ik wil me ook excuseren bij mijn collega’s om de show ietwat te hebben gestolen :) “

Pier re  Therer

D E  A M B A S S A D E U R S  VA N  CO O
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I k  neem ju l l ie  graag even mee naar  he t  wi lde  har t  van  I t a l ië ,  de  Ape nni jne n,  e e n nog vr i j 

ongerept  maar  pracht ig  gebergte.  Enkele  maanden geleden ben ik  h ierheen verhuisd,  naar 

een stadje  v lak bi j  de Centra le  Apenni jnen en Rome.  Verbaasd door  de schoonheid en de nog 

redel i jke  onbekendheid van deze regio voor  het  parapenten vond ik  het  interessant  om deze 

ontdek k ing met  ju l l ie  te  delen.             

   

De Apenni jnen strek ken z ich uit  over  bi jna  het  ganse land,  van L igur ië  in  het  noordwesten 

tot  Calabr ië  in  het  zuidoosten,  en is  onder verdeeld in  de Noordel i jke,  Centra le  en Zuidel i jke 

Apennijnen.  Het hoogste punt is  de Corno Grande (2912m) bij  Gran Sasso in Abruzzo en worden 

gekenmerkt  door  een r i jke  divers i te i t  aan ecosystemen en ‘wi ldl i fe’,  v lak ke heuveltoppen en 

Alpi jnse grashel l ingen. 

Gran Sasso et  M onti  del le  laga Nat ional  Park

Spec tacula i re  landschappen,  goede v l iegcondit ies  bi jna  het  ganse jaar 
door  en de a lom bekende I ta l iaanse keuken…

D E  A P P E N I J N E N  :  H E T  W I L D E  H A R T  VA N  I TA L I Ë
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Gran Sasso en Monti  del le  Laga 
Het  Nat ionaal  Park  van Gran Sasso en M onti  del la  Laga is  echt  bewonderenswaardig pracht ig 

en zeker  een plek  om op je  l i j s t je  te  zetten a ls  je  van mooie  natuur  houdt .      

               

D e  Gran S asso,  met  z i jn  ru ige  p ieken,  s teekt  u i t  boven de  Campo I mperatore,  een p lateau 

op 1800m dat  ook wel  ‘L i t t le  Tibet ’ genoemd wordt .  Net  onder  de Corno Grande v ind je  de 

Calderone,  de  meest  zuidel i jke  g lets jer  van Europa en in  het  noorden heb je  de keten van 

Monti  del le  laga en het  meer van Campotoste.  Vanuit  de lucht lever t  dit  ongelofel i jke beelden 

op,  maar  ook  a ls  het  n iet  v l iegt  k an je  volop g e nie te n van de  indr uk we k k e nde  omgeving. 

                   Gran S asso  décol lage 

            

D e  t we e  m e e s t  g e b r u i k t e  s t a r t p l a a t s e n  h i e r  z i j n  A s s e r g i  (C a m p o  I m p e r a t o re )  o p  2 1 0 0 m , 

bereik baar  met  de k abelbaan,  en Montecr isto  op 1627m,  bereik baar  met  de auto.  De hoogste 

pieken langs de bergketen,  de grashel l ingen met  de lagere  toppen en de brede val le i  geven 

de mogel i jk heid  om verschi l lende condit ies  te  v inden en je  v lucht  aan te  passen naar  jou 

niveau.               

              

Je  een lok a le  XC v lucht  doen en de  bergketen volgen d ie  van oost  naar  west  loopt  wat  a l 

een 60-70k m is ,  of  genieten van een soar ing v lucht  bi j  zonsondergang met  het  mooie  pan-

o ra m a  o n d e r  j e .  B i j  e e n  h o g e  c l o u d b a s e,  m i n  3 0 0 0 m ,  k a n  j e  h e t  g e b i e d  ve r l ate n  e n  r i c ht -

ing Castel luccio,  Poggio,  Avezzano,… vl iegen.  Hoewel  de meeste  locals  een andere  star tp-

laats  k iezen om dan r icht ing Gran Sasso te  v l iegen.  I n  de zomer  kunnen de condit ies  soms 

te  sterk  worden maar  er  z i jn  zeker  ook dagen met  minder  wind.  De beste  per iode is  de lente 

of  de her fst .  Ook in  de winter  k an je  goede dagen hebben wanneer  bi j  een hoge drukgebied 

d e  h o o g te  va n  d e  s t a r t p l a at s  d e  m o g e l i j k h e i d  b i e d t  o m  b ove n  d e  i nve r s i e l a a g  te  v l i e g e n . 

D E  A P P E N I J N E N  :  H E T  W I L D E  H A R T  VA N  I TA L I Ë
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Poggio Bustone
Po g gi o  B u s to n e  i s  d o o r  d e  l o k a l e  p i l o te n  é é n  va n  d e  m e e s t  g e v l o g e n  s i te s  i n  d e  Ce nt ra l e 

Apennijnen en terecht.  In  2009 vond er  ook de PWC Super f inal  plaats  en in 2007 een pre -PWC. 

Op 1 ,5  uur  van Rome sta  je  op de star tplaats  van M onte Rosato en k i jk  je  u i t  op een brede 

val le i ,  de  ‘ Val le  Sante’,  met  haar  pracht ig  k leurenpalet  gevormd door  de verschi l lende meren 

e n  ve l d e n .  A l  t h e r m i e k e n d  we r k  j e  j e  o p  e n  v l i e g  j e  n a a r  M o n t e  Te r m i n i l l o  w a a r  j e  w i l d e 

paarden k an spotten onder  je,  of  steek je  achter in  door  naar  Leonessa ,  om over  de epische 

landschappen van Castel luccio  en Monti  del le  Laga te  v l iegen en te  gaan landen aan de voet 

van Gran Sasso. 

                          Poggio Bustone

Voor  de XC-pi loten z i jn  er  verschi l lende mogel i jk heden voor  100-200k m vluchten.  De meest 

g e v l o g e n  ro u te  i s  w a a r s c h i j n l i j k  Po g gi o  -  Te r m i n i l l o  –  Ave z z a n o  –  Po g gi o  o f  n a  Ave z z a n o 

verder  te  v l iegen naar  San Donato Val  d i  Comino en terug te  keren naar  Avezzano indien je 

voor  200 k m gaat .  Het  is  n iet  eenvoudig om de val le i  van Avezzano over  te  steken om verder 

te  gaan aangezien ze  vr i j  groot  is ,  zeker  n iet  a ls  je  h ier  de eerste  keer  komt.  Ook terugkeren 

naar  Poggio Bustone is  n iet  a l t i jd  mogel i jk  omdat  in  de namiddag de zeebr ies  in  de val le i 

toekomt en deze te  sterk  is  om ‘headwind’ te  v l iegen. 

Ook voor  de minder  er varen pi loten is  Poggio een ideale  v l iegplek .  M et  z i jn  W-ZW star t  k an 

je  in  de ochtend nog genieten van rust ige v lucht jes,  in  de eerste  bel len k an je  je  thermiek-

technieken bi jschaven of  in  de avond genieten van een rust ig  v lucht je  bi j  zonsondergang. 

Je  k an je  wagen parkeren op de landing en met  de shutt le  bus  van de lok ale  school  naar  de 

star t  gaan.  Het  is  ook mogel i jk  om met  de wagen naar  boven te  r i jden,  maar  de weg l igt  er 

redel i jk  s lecht  bi j  en op de star t  i s  n iet  zo  heel  veel  p laats  om te  parkeren.



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

25 26

Castel luccio  –  Leonessa
Castel luccio  is  ook echt  een adembenemende plek  en zal  je  misschien a l  kennen.  Helaas  z i jn 

momenteel  a l le  wegen er  naar toe afgesloten.  Het  is  één van de dorpjes  die  door  de laatste 

aardbevingen z waar  getrof fen is . 

N iet  ver  van Castel luccio vind je  Leonessa,  een NO site  aan de achterk ant van Poggio Bustone. 

Het  voordeel  h ier  i s  dat  je  met  een k abelbaan naar  boven k an.  I n  de zomermaanden is  deze 

dagel i jks  open en juni  en september  t i jdens  de weekends.  Leonessa  is  hard aan het  werken 

om het  toer isme terug te  doen heropleven en doen met  veel  p lez ier  de l i f t  ook open t i jdens 

de week indien je  di t  vraagt .  De star tplaats  i s  op M onte Ti l la  op 1769m en heef t  een mooi 

u i tz icht  op de Apenni jnen. 

Norma –  San Donato Val  d i  Comino
San Donato Val  d i  Comino en Norma z i jn  de s i tes  waar  we t i jdens  de wintermaanden v l iegen 

en die  nog ideale  thermiek en XC-mogel i jk heden bieden wanneer  de Alpen onder  een laagje 

sneeuw l iggen.

                   Norma

D E  A P P E N I J N E N  :  H E T  W I L D E  H A R T  VA N  I TA L I Ë
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Op 60k m ten zuiden van Rome en op 15k m van de zee l igt  Norma.  De star tplaats  (420m) l igt 

op de ruïnes van Antica Norba,  een oude Romeinse stad,  waar  je  eenvoudig k an toplanden.  De 

lange r idge van 25 k m geeft  t i jdens de middag heerl i jke thermiekvluchten en in de late namid-

dag tot  zonsondergang zachte soar ing condit ies.  De meest  gevlogen route is  van Norma naar 

Cor i ,  terug r icht ing zuidoosten naar  Sezze om dan terug te  keren,  nog wat  te  spelen voor  de 

star t  en na een toplanding nog wat  na te  genieten van de zonsondergang met  vr ienden.  Na 

Sezze k an je  ook proberen om aan de kust  te  gaan landen,  wat  meermaals  geprobeerd wordt 

maar  niet  a l t i jd  lukt  aangezien het  vr i j  v lak  wordt  daar  en de condit ies  z wak . 

Magic Norma wordt het ook wel genoemd hier omdat er vaak nog goede vl iegcondities heersen 

zel fs  b i j  z waar  bewolkt  weer  of  Tramontana.  De Tramontana is  een sterke NE wind en Norma 

bl i j f t  vr i j  lang beschermd hier van,  het  lever t  zel fs  goede XC condit ies  op door  de hoge c loud-

base z i j  het  dan wel  wat  turbulenter.           

 

In  de zomermaanden is  de zeebries  vaak te sterk overdag en wordt er  voornameli jk  in de voor-

middag en avond gevlogen.  Vandaar  dat  di t  ook vooral  een winters i te  is  en de locals  in  de 

zomer  r icht ing de bergen trek ken.  Je  k an hier  de hele  winter  door  v l iegen maar  zeker  vanaf 

februar i ,  maar t  z i jn  de condit ies  h ier  goed.

Vanop de star t  naar  het  v lak land v l iegen is  verboden aangezien je  dan in  de C TR komt van 

het  mi l i ta i re  v l iegveld.  E igenl i jk  i s  er  enkel  een corr idor  naar  de of f ic ië le  landing beneden 

vr i j  gemaakt ,  voornamel i jk  t i jdens  de weekdagen dan.

Je  k an dus  zowel  toplanden a ls  beneden.  Er  i s  een lok ale  school  d ie  s inds  kor t  vraagt  om een 

f ly- card te  kopen a ls  je  gebruikt  maakt  van de of f ic ië le  landing beneden.  Net  iets  er voor  is 

er  een ‘noodlanding’ d ie  je  ook k an gebruiken en van waaruit  het  mak kel i jk  i s  om een l i f t  te 

vers ieren naar  Norma.

San Donato Val  d i  Comino,  de andere favor iete  s i te  voor  de wintermaanden maar  ook t i jdens 

d e  a n d e re  s e i zo e n e n ,  l i g t  o p  1 , 5 u  o o s t w a a r t s  v a n  N o r m a .  E e n  h e l e  m o o i e  p l e k  o o k  i n  d e 

Apenni jnen,  zeker  in  de winter  wanneer  de toppen wit  z ien,  en waar  v luchten van 70-100k m 

geen uitzondering zi jn in deze periode.  Het l igt op een lange r idge,  die heen en terug ongeveer 

40-50 k m is ,  met  een grote  val le i  omgeven door  bergen. 

Er  z i jn 2 star tplaatsen,  die je best met coördinaten zoekt want ze zi jn niet  zo ‘z ichtbaar ’,  en een 

delta  star t .  De hoge star tplaats,  op 1161m,  is  ZO -ZW ger icht  en bereik  je  na 40 min stappen. 

De andere star t  l igt  op 937m,  v lak  naast  de baan en in  een k le ine val le i  d ie  u i tkomt op deze 

van S an D onato.  Om op de landing te  geraken moet  je  vanaf  h ier  dus  ther miek  nemen,  of 

gewoon in  één van de velden onder  de star t  landen. 

D E  A P P E N I J N E N  :  H E T  W I L D E  H A R T  VA N  I TA L I Ë



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

27 28D E  A P P E N I J N E N  :  H E T  W I L D E  H A R T  VA N  I TA L I Ë

Zoals  je  z iet  z i jn  er  best  f i jne vl iegmogel i jk heden in de Apennijnen.  Het  algemeen niveau van 

de lok ale  pi loten l igt  h ier  ook redel i jk  hoog,  ze  z i jn  erg gedreven in  XC v l iegen,  kunnen het 

ganse jaar  door  oefenen,  en werken misschien ook iets  minder  dan in  België. 

De Apenni jnen z i jn  anders  dan de Alpen,  misschien eerder  zoals  de Pyreneeën,  en iets  moe -

i l i jker  om te  ‘ lezen’.  De bergketens  en val le ien l iggen niet  zo mooi  georganiseerd a ls  in  de 

Alpen en je  moet  meer  rekening houden met  de verschi l lende winden (meteo wind,  val le i , 

zee) .  Dit  maakt  het  dan ook een goede plek  om je  XC-technieken bi j  te  schaven.  De lok ale 

pi loten weten me te  zeggen:  ‘a ls  je  h ier  k an v l iegen,  k an je  overal  v l iegen’. 

San Donato Val  d i  Comino

Naast  de bovengenoemde s i tes  z i jn  er  nog veel  meer,  zoals  S errone,  M onte Cucco of  Tivol i , 

maar  dit  z i jn  degene waar  wi j  meestal  v l iegen.
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Prakt isch 
Je k an mak kel i jk  op Rome vl iegen en een huurauto nemen in  de luchthaven.  R yanair  heef t 

b i jvoorbeeld heel  goedkope t ickets,  vooral  buiten het  zomerseizoen v l ieg je  soms a l  voor  15 

euro.  Met  de auto vanuit  België  is  het  a l  gauw 1400k m,  maar  je  k an er  een leuke rondtr ip  van 

maken.  Laat  je  n iet  afschr ik ken door  het  r i jgedrag van de Romeinen,  de regel  i s  dat  er  geen 

regels  z i jn . . .  dus  ga gewoon met  de f low en toeter  maar  wat  terug.

S lapen doe je  in  één van de vele  agr i tur ismos,  voor  20-30 euro pp.  Campings z i jn  hier  n iet 

echt ,  maar  je  k an in  sommige agr i tur ismos voor  5  euro je  tent  of  busje  parkeren,  en voor  5 

euro ex tra  gebruik  maken van de douches en het  z wembad (als  er  één is ) .  De mensen z i jn  hier 

nog heel  gast vr i j  en vr iendel i jk  en k i jken niet  zo nauw op wat  mag of  n iet .  M aar  ver wacht 

langs  de andere k ant  ook geen t icket jes  van de afrekening,  ook hier  houden ze  niet  van hoge 

belast ingen betalen. 

Naast  v l iegen k an je  in  de regio ook vele  andere ac t iv i te i ten doen zoals  k l immen,  t rek k ings, 

de  natuur par ken bezoeken op zoek  naar  sporen van beren of  wolven en pracht ige  natuur, 

mountainbiken,  Rome of  één van de vele  k le ine dorpjes  bezoeken,  naar  de zee gaan om te 

z wemmen,  windsur fen of  k i tesur fen of  gewoon genieten van de I ta l iaanse zon en het  lek kere 

eten.

Als  je graag XC vl iegt k an het handig zi jn voor je vl iegmaten om XC track of  een spot te gebrui-

ken,  zodat  z i j  weten waar  je  bent .  Sommige plaatsen z i jn  echt  vr i j  ver laten. 

L i f ten is  h ier  n iet  zo  gebruikel i jk  a ls  in  Frank r i jk ,  maar  niet  onmogel i jk .  Anders  heb je  ook de 

t re in  die  je  a l  ver  k an brengen.

Er  val t  nog zoveel  meer  te  zeggen over  deze regio,  maar  indien je  nog informatie  wenst  k an 

je  a l t i jd  contac t  opnemen met me.  M i jn  vr iend,  Giuseppe (of  Jo)  Mastromichele  en ik ,  hebben 

ook samen ‘Fly  the Apennines’ opgestar t .  We gidsen ju l l ie  graag door  onze regio en geven 

XC stages  en guidance voor  verschi l lende niveaus,  thermiek stages,  v l iegvak ant ies  en organ-

iseren XC tr ips  zoals  ‘Cross ing the Apennines’.  Jo  heef t  veel  jaren er var ing als  XC-pi loot ,  com -

pet i t iepi loot ,  tandempi loot  en testpi loot ,  zowel  in  de Apenni jnen a ls  in  de Alpen. 

I ndien  je  a ls  indiv iduele  p i loot ,  c lub of  s chool  inte re s s e  he bt  om te  k ome n v l ie g e n,  s tuur 

gerust  een mai l t je  naar  info@flytheapennines.com of  bel  me op +39 388 926 6254 (of  +  32 

484 432 855 Whatsapp) .  Meer  info v ind je  ook op onze website ;  w w w.f lytheapennines.com en 

op onze Facebook pagina.

Dankjewel  voor  het  lezen en vele  groet jes ! 

Janna Stroobants
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‘s  Morgens,  laatste  meteo -  en NOTAM – check ,  de plafonds worden nogmaals  heel  hoog 

aangekondigd,  b i jna  te  hoog voor  het  speelterre in  van die  dag.  Maar  dat  i s  a l  een t i jd je  zo, 

we kunnen het  er  maar  mee doen.  We kunnen tenminste  hopen weg te  geraken zonder  a l 

te  veel  problemen.  Renaud legt  de afspraak vast  om 12u30 te  La  Roche,  andere pi loten van 

LaRoch’Ai les  ver voegen ons.  En voor  éénmaal  l i jkt  het  erop dat  we niet  te  lang moeten dralen 

om te  star ten.  Het  is  heel  erg c ycl isch,  maar  met  Renaud v inden we snel  ons  uitgangst icket .  Het 

gaat  k racht ig  en snel  omhoog,  de toon van de dag is  gezet ,  de apr i lv luchten op de Cor imont 

z i jn  herkenbaar,  één van de problemen van de dag zal  z i jn  om niet  te  hoog te  st i jgen,  en op 

t i jd  door  te  steken om z ich niet  te  laten verrassen door  het  wettel i jk  p lafond.    

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

      

Ternauwernood de t i jd  om hieraan te  denken en het  a larm van de GPS gaat  af,  1300 m,  grote 

oren en de versnel ler  ingedrukt .  Voor  mi j  passeer t  het ,  maar  s lechts  net ,  downwind bl i jven 

de wolken trek ken,  en niet  zo’n  beet je,  ik  z ie  Renaud in  een ste i lspiraal  duiken,  grote  oren 

voldoen niet .  I k  stuur  naar  Warempage,  om me te  ver wi jderen en naar  de volgende thermieken 

te  gaan,  Renaud zal  achterbl i jven tot  Bastogne.  Tussen Warempage en de E25 gaat  het  naar 

beneden,  maar  niet  te  veel ,  ik  heb een rust ige zone gevonden die  me toelaat  verder  te 

v l iegen en de aerologie  van de dag te  bestuderen.  Eerste  laag punt ,  over levingsmodus,  ik 

moet  een beet je  zoeken maar  het  st i jgt  weer.  I k  probeer  op de f lank van een straat  d ie  van 

het  NW naar  het  ZO loopt ,  r icht ing Luxemburgse grens.  Een conster ing:  ofwel  st i jgen zel fs 

bakstenen,  of  je  zuipt  ser ieus  af,  maar  onmogel i jk  om een comfor tabele  zone te  v inden om 

rust ig  in  verder  te  v l iegen.             

               

             

Donderdag 27 apr i l ,  volgens de weersvoorspel l ingen nogmaals  een topdag.

E R VA R I N G E N  D E L E N



I k  t wi j fe l  dus  om de straat  terug af  te  v l iegen tot  La  Roche,  Renaud ver voegt  me,  h i j  wi l  naar 

Ar lon v l iegen,  het  za l  dus  Aar len worden.  We gooien ons  om van r icht ing te  veranderen en 

Luxemburg te  vermi jden.  Het  lukt  een beet je,  maar  dan zak ken we door,  t weede laag punt  in 

z icht ,  we moeten a l les  pak ken wat  voorbi j  komt,  Renaud zal  het  n iet  redden.  Na een moment 

van t wi j fe l  begint  het  weer  te  st i jgen,  té  goed.  I k  z ie  nog steeds het  scherm van Renaud in 

een weide a ls  ik  a l  mi jn  eerste  360- ers  moet  maken wegens de ineffec t iv i te i t  van de oren. 

“K laude ! ”.  I k  duw de versnel ler  in  om buiten de ac t ieve zone van de wolk  te  geraken,  maar 

daar  i s  het  de hel  in  de andere r icht ing,  ik  val  a ls  een steen… Derde laag punt  bi j  aankomst 

te  Mar telange.  I k  reac t iveer  de sur vivalmodus.  Een wolk  wordt  donker  boven Bodange,  ik 

begin te  prospec teren,  a l les  te  pak ken wat  voorbi jkomt,  en uite indel i jk  geraak ik  weer  weg.

I k  heb ju ist  een gevecht  gewisseld  voor  een ander,  hetzel fde probleem herbegint ,  de 

thermiek k an stenen doen st i jgen,  wat  zeg ik ,  pot vissen.  Na meerdere ontsnappingspogingen 

ben ik  verpl icht  me in  ser ieuze ste i lspira len te  gooien:  -12 m/sec,  meerdere rondjes  in  de 

centr i fuge,  en het  wordt  moei l i jk  om vol  te  houden.  I k  heb nauwel i jks  150 m ver loren en 

het  st i jgt  nogmaals.  Uite indel i jk  s laag ik  er in  de st i jgwind voor  een daalwind in  te  rui len.  I k 

ben op minder  dan 10 k m van Ar lon en het  laatste  lage punt  van de dag.  Het  is  door  enkele 

k i lometers  een nul let je  aan te  houden dat  ik  er in  s laag terug in  een bel  te  geraken die  me 

toelaat  het  BACC-keerpunt  van Aar len te  halen.  Level  3 ,  h ier  ben ik  !  Het  terug v l iegen zal 

voor  een andere keer  z i jn .           

 

S lechts  2u15 nadat  ik  60 k m verder  geland ben,  haalt  Pascal ,  d ie  van z i jn  werk  komt,  me op 

om me terug naar  de star tplaats  te  brengen.  De bonus van L iveTrack ing !

Tot  besluit :  een heel  mooie  v lucht ,  maar  heel  beproevend.  Tussen de over levingszones  op 

3-400 m/agl ,  waar  a l le  bel len te l len,  en de zones  boven 1200 m/amsl  waar  het  moei l i jk  was 

om niet  door  de wettel i jke  plafonds te  breken,  heb ik  geen t i jd  gehad om te  genieten van de 

magere comfor tzones  (zonder  nog te  spreken van het  vermi jden van het  Groot  Her togdom 

Luxemburg) .  Maar  dat  staalt  de mentale  weerbaarheid !     

Quent in  Debras  -  https : //gl ideonclouds.wordpress.com/

E R VA R I N G E N  D E L E N
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Het  is  zaterdag morgen a ls  we door  een zonovergoten K aapstad de weg naar  S ignal  H i l l 

nemen.  Honderden f lamingo’s  verk wik ken z ich in  de Swar tr iv ier  naast  de uitgestrekte 

s loppenwijken en een druk l inksr i jdend verkeer.  Het  is  de aankondiging van de disharmonie 

die  overal  in  het  land te  v inden is .  I n  een landschap waar  het  woord indruk wek kend zel fs 

net  wat  tekor t  schiet ,  schr i jnt  de apar theid door  in  de dorpen van de z war ten naast  d ie  van 

de blanken.  I n  de immense v laktes  die  een lucht  van vr i jheid door  je  l ichaam blazen,  staan 

de huizen z waar  ommuurd en afgerasterd met  pr ik keldraad.  I n  de ol i jk heid van de zon en 

de fe l le  k leuren in  de stad,  dragen z war te  Afr ik anen de borstel  om je  voorruit  te  wassen, 

en blanken de le iding over  hun restaurant .  Langs lange ver laten wegen,  neemt de een de 

l i f tende ander  niet  mee en de andere de een ook niet .  Zo leven t wee volkeren net  n iet 

samen in  één land.              

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

               

              

Het  i s  druk op S ignal  H i l l ,  er  z i jn  veel  toer isten die  er  foto’s  nemen van het  pracht ige uitz icht 

op K aapstad en de At lant ische Oceaan ter wi j l  tandempi loten hen aan hoog tempo de lucht  in 

nemen om naar  het  strand te  v l iegen.  Het  is  er  v l iegen onder  de wind,  de Tafelberg achter  ons 

houdt  de sterke wind tegen tot  waar  hi j  voor  ons  in  de oceaan in  een halve c i rkel  neers laat . 

De verant woordel i jke  voor  de s i te  heef t  geen SAHPA formul ieren bi j  om vl iegl icent ies  te 

maken,  en dus  mogen enkel  de pi loten die  het  a l  thuis  hadden afgepr int ,  de lucht  in .  I k 

ben bi j  de enige t wee geluk k igen en prop me in  de drukte  tussen de tandempi loten om een 

v lucht je  te  doen in  Zuid-Afr ik a’s  meest  gefotografeerde decor.

         

Zuid  Afr ik a  Januar i  2017 met  Bar t ,  Wim,  Wim,  M ichel ,  Er ic ,  Phi l ip,  R aymond, 
Peter,  Pascal  en L ies

ONTDEK ZUID -AFRIK A 
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We ver trek ken later  in  de middag naar  Wi lderness,  een v i j f  uur  lange r i t .  Ondanks  de 

vermoeidheid houdt  nieuwsgier igheid mi jn  ogen open en zodra  we uit  de v lakte  van 

K aapstad de col  overr i jden,  ro l t  z ich een immens landschap voor  ons  uit .  Gouden velden 

tot  aan de hor izon,  overal  k raanvogels  en ib issen,  lange bergketens  op de achtergond,  her 

en der  onderbroken door  een afgelegen boerder i j .  Het  l i jkt  op de VS en de hele  route is  een 

plez ier  voor  de ogen.  We logeren in  de B&B van Cloudbase,  de lok ale  paragl id ing school 

op wandelafstand van de s i te  Wi lderness  Beach Hotel ,  en in  de nabi jheid van meer  dan een 

handvol  andere s i tes.  De volgende morgen gidst  Wim ons naar  een s i te  om ‘eerst  wat  los  te 

v l iegen’.  Het  bruisend enthousiasme verander t  in  een iet wat  ni jpende st i l te  wanneer  we na 

een hal f  uur t je  in  Segdef ie ld  aankomen en de s i te  z ien.  Iemand zegt  ui te indel i jk  ‘a l lé. . .  voor 

Revin  z i jn  we nu toch niet  helemaal  naar  h ier. . .’ maar  eens  boven verander t  a l les.  De star t  i s 

erg groot  en comfor tabel ,  en we k i jken uit  over  het  Swar t v le i  meer  dat  verderop uit v loeit  in 

de oceaan.  Revin  is  a l  snel  vergeten a ls  we a l lemaal  hoog in  de lucht  rondhangen en genieten 

van het  immense uitz icht .  I n  de namiddag proberen we te  v l iegen op Wi lderness  Beach Hotel , 

een kust  s i te  naast  een hotel ,  maar  de wind wak ker t  er  n iet  meer  aan.  Enkelen doen het  halve 

minuut  v lucht je  naar  het  strand,  gewoon om het  mee te  pik ken en omdat  het  er  mooi  i s .    

               

               

               

 

               

               

               

               

               

       

De volgende dag z i t  de meteo wat  tegen met  een miezerende regen,  maar  tegen de avond 

kunnen we v l iegen op Map of  Afr ica .  Het  u i tz icht  i s  opnieuw adembenemend en we doen 

een lange avondvlucht  boven de rotsen waar  de golven tegen aan bruisen.  K le ink rantz  is  de 

nieuwe s i te  voor  de volgende dag.  S i te  is  misschien net  wat  een groot  woord,  het  i s  eerder 

een k le ine zandbult  waar van één scherm per  keer  k an ver trek ken.  De wind staat  wat  cross 

en eens  in  de lucht ,  soaren we heel  laag in  rechte l i jn  met  meewind r icht ing Paradise  R idge 

verder  oost waar ts .  Het  is  b i jna  met  de voet jes  in  het  zand,  maar  daar  aangekomen k r i jgen 

we meer  dan genoeg om op te  st i jgen en hoog boven de r idge het  lange strand af  te  v l iegen. 

I k  val  zeer  zeker  in  herhal ing,  maar  het  i s  er  pracht ig!  Op het  e inde van de r idge v indt 

Er ic  dol f i jnen in  het  water  en iedereen zet  aan om te  gaan k i jken,  maar  in  minder  dan een 

minuut  valt  de wind plots  helemaal  weg.  Er  i s  geen zucht je  meer  dat  ons  nog boven houdt . 

We wandelen de lange k i lometers  terug over  een pracht ig  ver laten strand,  met  niks  anders 

dan een brandende zon,  de golven azuurblauw water  die  naast  ons  bruisen,  en af  en toe een 

iet wat  verdwaalde vogel  in  het  zand.  Het  is  b loedheet  maar  niemand maalt  daar  om.
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Diezel fde dag ver laten we Wi lderness  en zetten aan naar  Por ter v i l le,  een tocht  van iets  meer 

dan v i j f  uur  door  hetzel fde mooie  landschap dat  je  n iet  toe laat  te  dutten.  De s i te  van Por ter v i l le 

i s  legendar isch om z i jn  enorme cross  countr y  mogel i jk heden.  Het  is  een langgerekte  lage 

bergketen die  van noord naar  zuid loopt ,  met  zeer  veel  stevige grote  thermieken v lak  voor 

het  re l ief.  We k r i jgen de volgende morgen bi j  het  ontbi j t  een lange br ief ing over  de s i te.  Op 

de tafe ls  in  de Flyers  Lodge l iggen meters lange grote  topograf ische k aar ten,  waarop Brad 

ons  in  een e indeloze woordenstroom toont  waar  we best  wel  en niet  wi l len landen,  waar 

struisvogelboerder i jen z i jn ,  waar  zeker  geen weg of  p iste  is  waar  ze  je  kunnen komen halen, 

en hoe we best  kunnen v l iegen en hoe best  n iet .  Eens  z i jn  v inger  verder  dan 40 k m van de 

star t  over  de k aar t  g l i jdt ,  denk ik  n iet  dat  het  voor  mi j  nog re levant  is  en probeer  ik  enkel 

te  onthouden wat  hi j  tot  dan a l lemaal  heef t  gezegd.  H i j  gaat  door  met  z i jn  u i t leg tot  80 k m, 

a lsof  d ie  afstand hier  de gewoonste  zaak van de wereld is .  En de werkel i jk heid bl i jkt  daar 

n iet  zo ver  van te  l iggen. 

De star tplaats  i s  een uur t je  r i jden vanuit  Por ter v i l le  en het  u i tz icht  i s  ronduit  magnif iek : 

e indeloze en desolate  velden in  warme dorre  k leuren tegen een helblauwe hemel.  Het  is 

ver le idel i jk  om er  te  bl i jven z i t ten k i jken,  maar  de wind wordt  er  a l  snel  te  sterk ,  en het 

venster  om te  ver trek ken is  te  kor t  om te  t reuzelen.  De k ans  is  daardoor  ook k le in  dat  je  t wee 

v luchten k an doen op een dag en dat  zet  wat  onver wachte druk om de thermieken niet  te 

missen.  Bovendien is  het  er  zo  erg warm,  dat  het  in  de namiddag eigenl i jk  te  thermisch wordt 

om nog te  kunnen landen.  Het  is  a l lemaal  wat  impress ionant  en uite indel i jk  doet  de hel f t  van 

ons  eerst  een eerder  verkennend vlucht je.  
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Er  wordt  her  en daar  in  de velden naast  de piste  geland.  M et  wat  geluk k an ik  er  een langere 

v lucht  van maken dan ver wacht ,  want  tot  dr ie  keer  toe k r i jg  ik  t i jdens  het  landen v lak  boven 

de grond opnieuw een thermiek die  me zonder  dralen terug hoog naar  boven brengt .  Het 

l i jkt  een gigant isch v l iegparadi js ,  met  een uitz icht  dat  je  de ademt ontneemt.  De meest 

er varen pi loten van de groep v l iegen nog langere afstanden naar  de andere val le i  en hebben 

er  hun vaste  lunch stek  ergens in  de Piekeniersk loof.  

        

We z i jn  enthousiast  wat  er  a l lemaal  k an en het  daagt  ui t  om er  meer  ui t  te  halen.  Maar  de 

volgende dag is  de wind te  sterk  en z i jn  we verpl icht  tot  lu ieren rond het  z wembad onder  de 

Eucalyptussen.  I k  eet  meteen ook iets  verkeerd en er  i s  de volgende morgen geen opstaan 

bi j .  Maar  voor  de anderen een nieuwe dag om te  v l iegen.  S ommigen doen mooie  crossen, 

anderen proberen ter  plaatse  de beste  v lucht  te  maken.  Ook de daaropvolgende dagen bl i j f t 

het  zo,  voor  de enen urenlange v luchten,  voor  anderen kor ter.  M aar  zonder  t wi j fe l  voelt 

iedereen dat  deze s i te  ons  heel  veel  k ans  geef t  om langer,  beter,  verder  te  leren v l iegen 

dan we gewoon z i jn  op de s i tes  dichter  bi j  huis .  Zo ver laten a ls  het  dorpje  daar  in  die  grote 

v lakte  l igt ,  zo  groots  z i jn  er  de mogel i jheden om te  v l iegen.       

 

Na de laatste  v lucht  zondag keren we terug naar  K aapstad,  nog op t i jd  in  de vooravond om 

misschien nog een v lucht  te  maken van L ion’s  Head naast  S ignal  H i l l .  Maar  het  duur t  lang voor 

we de weg v inden en a ls  we eenmaal  tussen de k r ioelende toer isten naar  boven stappen,  i s 

de wind er  te  sterk  aangetrok ken en doen we net  zoals  iedereen:  nog even genieten van het 

pracht ig  z icht  over  K aapstad en de At lant ische Oceaan.

Een aanrader  voor  iedereen!
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Prakt isch 
Je bent  verpl icht  een v is i tor ’s  l icense aan te  vragen bi j  SAHPA (S outh Afr ican Hang Gl iding 

and Paragl id ing Associat ion) ,  waar voor  je  een formul ier  invult  dat  je  h ier  k an v inden:  http://

w w w.sahpa.co.za/ index.php?option=com_content&view=ar t ic le&id=8&I temid=6 Dit  moet  je 

samen met  een kopie  van je  pi lotenbrevet  en 200 R  (+/-  14 €)  afgeven en laten onder tekenen 

door  een instruc teur  die  je  op de s i tes  of  in  de buur t  k an v inden.     

 

Zo goed a ls  e lke  s i te  vraagt  ook een toegangsbedrag.  De pr i js  daar van var ieer t  maar  is 

redel i jk  laag en betaal  je  ter  p laatse  aan een school  of  op de s i te.  Voor  de s i tes  in  Wi lderness 

k an je  di t  aankopen in  de Cloudbase paragl id ing school  (http://w w w.cloudbase.co.za/ index.

php) ,  in  Por ter v i l le  in  de Flyer ’s  Lodge (http://w w w.por ter v i l le.co.za/)  en in  K aapstad op de 

s i tes  zel f.              

 

Als  je  geen voorkeur  hebt  voor  een bepaalde accomodat ie,  i s  op voorhand reser veren voor 

het  logement  niet  noodzakel i jk ,  er  za l  a l t i jd  wel  iets  te  v inden z i jn  in  de buur t  waar  je  last 

minute terecht  k an.  Aangezien de condit ies  best  var iabel  z i jn ,  k an je  zo f lex ibel  b l i jven en je 

bestemming aanpassen aan de voorspel l ingen.         

   

Voor  het  v l iegen in  Por ter v i l le  k an je  recup huren per  dag.  I ndien je  zel f  voor  de wagen zorgt , 

k an dat  voor  ongeveer  450 R  (ong.  32 €)  per  dag,  indien je  ook de wagen huur t  komt daar  4 

R  (0 ,3  €)  per  k m bi j .

L ies  Coddens
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Thierry Moreau 
Moniteur FBVL 
Détenteur de la carte 
professionnelle française 

 
Prochains évènements : 

Grands  voyages itinérants : Chili mi-novembre 2017 & Brésil en février 2018 - Budget  +/- 2500€ 
tout inclus. Encadrement Joël Favre (20 d’expérience sur ces voyages) et Thierry. 
(Avions – encadrement 2 moniteurs – logements – repas – boissons - véhicules sur place - visites) 
Stages pilotage perfectionnement 2018 : Stage avec David Eyraud. Il faut déjà penser à bloquer les 
dates : pilotage avancé Pâques 2018 - pilotage perf mai/ juin 2018. Stage réservé à des pilotes 
ayants au minimum un stage de pilotage à leur actif, afin d’optimiser la pratique en vol!  
Petits voyages : vu la réussite cette année, nous proposerons à nouveau des séjours en Albanie, au 
Portugal mais aussi sur demande en Sicile ou en Corse en 2018. 
Et toujours la possibilité de vous joindre à nous pour tester notre toute nouvelle formule 
d’encadrement vous permettant de voler encadré et sans stress sans pour autant devoir participer 
à un stage.  

Pour plus d’infos sur nos stages et voyages : thierrymoreau@aufilduvent.net ou www.aufilduvent.net 
 
 

 
Vous souhaitez renouveler votre matériel (voile, sellette, 
parachute de secours, casque, instruments,…), faite confiance à  
 

Distributeur  

 
Toutes autres marques sur demande. Et aussi notre parc de voiles 

démo, de 20 à 40% de remise suivant heures de vol et modèle. 
Advance : Alpha 6, Epsilon 8, Sigma 10, Bi Beta 6… 

Gin : Bolero 6, Yéti 4, Explorer, Sprint3, Carrera +, Gto 2… 
Ozone : Géo 5, Buzz Z5 

Skywalk : Mescal 5, Tequilla 4, Cayenne 5, Spice, Poison… 
 

Contactez-nous pour recevoir nos offres pour du matériel neuf, démo, d’occasion ou pour tester un modèle.info@atom-
paragliding.com – www.atom-paragliding.com  Thierry Moreau : +32 496 22 63 01 ou +33 667 36 89 07 



Aanwezig: Ronald Pincket, Jean Yves Squifflet, Christopher Hamilton, Olivier Georis, Nathanael Majoros, Philippe Mal.

Geëxcuseerd: Leen Mortier. Jochen Zeischka.

- Verkiezing en samenstelling bureau.  

Worden unaniem verkozen: Jean Yves Squifflet: voorzitter, Jochen Zeischka: ondervoorzitter, Olivier Georis: ondervoorzitter, Jean Solon: secretaris. 

Philippe Mal vervoegt de werkgroep sites en clubs evenals vlakland sites en soaring, de coördinator van deze werkgroep is Nicolas Ancion.

- Data volgende vergaderingen: 

27 april 19 uur.

31 mei 19 uur.

27 juni 19 uur.

- Theorie-examen Luik  

Op vraag van een lid worden theorie examens georganiseerd in de regio Luik. Voorwaarde is een minimum van 10 piloten. Coördinatie en informatie betref-

fende de praktische regeling zich wenden tot  Corentin.  Idem voor Vlamingen die een examen wensen te organiseren in pakweg Kortrijk of Hasselt: minstens 

10 personen moeten deelnemen aan het examen, een rustige zaal(tje) organiseren en iemand moet de praktische organisatie op zich nemen. De examinators 

komen dan te plaatse het examen afnemen. Alles gebeurt zoals gewoonlijk, enkel de plaats is verschillend en de praktische afwikkeling is in handen van de 

initiatiefnemer. 

- Aanvragen om effectief lid te worden

 Ronny Mens (OK)  - Patrick Van Beeck (OK)  

- Statuten  

Ondertussen werden de statuten unaniem goedgekeurd door de alle leden die aanwezig waren op de Uitzonderlijke Algemene Vergadering in Leuven. De 

Raad van Bestuur dankt de leden die nogmaals de moeite hebben gedaan om naar een Algemene Vergadering te komen.

- “FBVL-BVVF” users op de verschillende fora  

Om sneller (en bondig) te kunnen reageren op diverse fora wordt afgesproken dat de FBVL-BVVF zich als deelnemer op het forum zal inschrijven. Verschil-

lende leden van de Raad van Bestuur zullen toegang hebben tot dit “lid op het forum” door middel van een gemeenschappelijk paswoord. 

Zo kunnen verschillende raadsleden de raad vertegenwoordigen op de belangrijkste fora. De bedoeling is niet om ellenlange discussies te voeren en om op 

iedere kreet te antwoorden, echter voor belangrijke zaken is het goed dat de Raad alvast kan melden op de hoogte te zijn van een situatie en aan te geven 

waar en wanneer de leden een antwoord kunnen verwachten. Wij vragen onze leden ermee rekening te houden dat sommige standpunten eerst moeten 

worden overlegd in de gehele Raad van Bestuur en dat bij voorkeur informatie gelijktijdig wordt gegeven in beide landstalen. Daarom kan een complete 

reactie wel enige tijd vergen. Toch willen wij graag al een eerste aanzet geven op een forum indien dit nodig zou blijken.

- Administratie e-commerce my FBVL my BVVF  

Nathanael werkt aan een online betalingssysteem voor alle diensten die de Federatie aanbiedt. Vanaf volgend jaar zal de keuze aangeboden worden om 

ofwel online te betalen, de lidkaart kan dan meteen worden gedownload. Of met een overschrijving te betalen en de lidkaart kan dan pas na enkele dagen 

worden gedownload (na ontvangst betaling en administratieve verwerking, max. na 2 weken). Het lid is wél verzekerd meteen vanaf het moment van over-

schrijven, dit komt ook zo op de lidkaart. 
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- Pioupious 

De Pioupiou van Beauraing was defect. 3 stuks vervangbatterijen Pioupiou werden aangeschaft door Denis Lebrun en ook een paal voor de Pioupiou deze 

kostte ongeveer 120 €, de terugbetaling wordt goedgekeurd.

- Document officiële erkenning jongerenteam 

Het jongeren team wordt officieel erkend door de RVB. Een document zal worden opgesteld met de vermelding van de namen van alle leden van het jon-

geren team. Wanneer een nieuw lid deze groep vervoegt moet een nieuw document worden opgesteld. 

- Tekst Dune du Pyla  

Beschermingen voor de duinen werden aangeplant. Op vraag van de gemeente wordt dit gepubliceerd in de Fly! De informatie zal tevens worden verspreid 

via de sociale media.

Het spreekt voor zich dat wij er alle belang bij hebben de aanplantingen te respecteren.

- Brevetaanvragen

 Frédéric Rouwette doet een aanvraag voor duovliegen op de 7-Meuses –  de goedkeuring wordt in beraad gehouden. 

Mario Deroo  doet een aanvraag voor (tijdelijk) Hulpmonitor parapente bij Luc van Sand. Dit wordt goedgekeurd. Hij mag voor 2017 tevens hulpmonitor zijn 

voor Air Expertise. Maar hij moet dit jaar zijn examen afleggen in een Belgische school, hij moet hiervoor een aanvraag indienen. 

 Eric Orban en François De Jaegere: doen een aanvraag voor stage duovliegen. Dit wordt goedgekeurd. Voorwaarde om de stage te beginnen is dat alle 

vereiste brevet voorwaarden moeten zijn vervuld.

Quentin Debras doet een aanvraag voor een stage duovliegen in de Franse school Air Alpin in Saint-Hilaire (ons niet meteen bekend).  Dit wordt goedgekeurd 

indien de school erkend is door de Franse Federatie. 

- Soaringbrevet   

Al geruime tijd vragen leden om ook een soarbrevet in het leven te roepen, zoals dit ook bij andere federaties bestaat. Dit zal worden opgenomen door de 

werkgroep opleidingen. 

Voor het behalen van een brevet is het de bedoeling om andere voorwaarden toe te passen.  Een brevet zal in de (nabije) toekomst worden toegekend op 

basis van competenties en niet langer op basis van het aantal vluchten. Deze competenties zullen worden beoordeeld door (en op verantwoordelijkheid van) 

de school die de opleiding organiseert. Uiteraard moet ook nog in het theorie examen worden geslaagd.

Op basis van dit systeem zal ook een specifiek brevet voor soaring worden toegekend. Specifieke technieken die essentieel zijn voor soaring vliegen zal de 

piloot moeten beheersen zoals bv.: cobra start links, cobra start rechts en nog een aantal andere zaken.

De Raad wenst hier speciaal de nadruk te leggen op het feit dat soaring vaak wordt onderschat. Heel wat piloten doen meewarig over het soaren en doen 

het af “als helemaal niet moeilijk” en zelfs “dat is niet echt vliegen”. Het klopt dat voor soaren het een stuk makkelijker is om uren in de lucht te blijven hangen; 

zeker in vergelijking met vlakland vliegen of vliegen in de bergen. 

ECHTER… Dit wil niet zeggen dat voor soaren geen competenties of kennis van vliegen vereist is. Onervaren piloten worden makkelijk verrast door “plots” 

sterker wordende wind. De realiteit is dat ze de meteo niet hebben gecheckt en de aanwijzingen van toenemende wind niet hebben opgemerkt. Het 

dreigende effect van rollers is continue aanwezig en gevolgen van een venturi kunnen ook voor verassingen zorgen. Vaak worden onervaren piloten uit het 

“decor” gehaald nadat ze werden verrast door een stevige bries bij het opzetten van hun scherm. Van een cobra start horen ze dan voor het eerst (nadien  ) 

Wanneer een piloot door een te sterke wind langzaam achter de kustlijn wordt gezet komt in een bijzonder gevaarlijke situatie terecht. Hij zal tijdig en 

koelbloedig moeten reageren en zonder ervaring is het risico op een zwaar ongeval behoorlijk hoog. Zo werd een nu zeer gerespecteerd instructeur/school-

eigenaar eens op jonge leeftijd op miraculeuze manier door de wind aan de grond gezet, nadat ook hij door de sterke wind van de kust werd geblazen…
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 - Bijdrage tot onderhoud duinen in Nederland. 

De Nederlandse autoriteiten hebben een systeem van “bijdrage tot onderhoud” van de duinen gestart. Mits een gift kan men op die manier het onderhoud 

aan de duinen steunen. Het spreekt voor zich dat wie vaak gaat soaren in Nederland op sympathie kan rekenen als hij hieraan meewerkt.

- AV van de Aeroclub.

Jean Yves deelt ons volgende informatie mee in verband met de Aeroclub (de BVVF is lid van de Aeroclub). Daar werd door een aantal leden voorgesteld 

om voortaan de kosten van FAI licentie door de piloten zelf te laten betalen. Jean Yves heeft hier kordaat tegen geprotesteerd: de competitie piloten zijn het 

uitstalraam van het vrije vliegen, zij promoten de sport en verdienen dan ook de steun van allen. De voorzitter en de secretaris vertegenwoordigen de FBVL 

BVVF bij de Aeroclub. Jean Yves zal iemand aanwijzen in geval in de toekomst zij beiden zouden zijn belet. 

- Delta-opleidingen te Maillen  

Le Dragonfly is een ULM die delta’s kan slepen en er is er dus eentje gestationeerd in Maillen. Daar kunnen dus vluchten gemaakt worden met Delta’s. Maillen 

zal worden opgenomen in de catalogus van de sites. Er zal uitdrukkelijk worden vermeld dat opleiding voor Delta vliegen in Maillen enkel mogelijk is mits 

toelating van de BVVF FBVL. Hiervoor moet een aanvraag worden ingediend.

  

- Status verzekering voor commercieel tandemvliegen  

Dit is in behandeling, op 7 maart is er een vergadering met Aviabel. Meer hierover in het volgende verslag van de Raad van Bestuur.

- Vraag betreffende Skywonder:

 Trike Valley heeft gevraagd wat er mogelijk is op de stand (TV aan de muur van de stand? Ophangen delta ?  Jean Yves zal contact opnemen. 

- “Marche et vol” : TAT   « Tarent’ Air Tour »

Jean Yves zal vragen aan de initiatiefnemers om een artikel te schrijven voor de Fly. 

- Inhoud van de volgende Fly!

Artikel van de jongeren. (betreffende reserve valscherm)

Artikel over Dune du Pyla.

Ronald stelt een artikel voor Wat doet de Federatie voor jou? Met positieve reacties.

Alle leiders van werkgroepen worden gevraagd om een lijst “te realiseren objectieven op te stellen”

Deze zullen opgenomen worden in de tekst. 

De verslagen van de RVB zullen ook opgenomen worden in de Fly! 

Samen met een verslag van de Algemene Vergadering (Jean Yves)

Christopher zal werk maken van een nieuwe page lay-out, ofwel met Indesign of met “Word”.

Jean Solon zal voor de vertalingen zorgen.

Ronald stelt voor om toelating te vragen aan de Franse Federatie of aan Thermik om sommige van hun (interessante) artikels te mogen publiceren. Ronald 

zal contact opnemen met de redacties.

Olivier voorziet een artikel over Colombië en Nathanael een artikel over de Cumulus hoppers.

In de volgende Fly! zullen ook leden gevraagd worden  om ons reisverslagen te sturen. 

25 maart: deadline voor de artikels Fly!
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Aanwezig: Ronald Pincket, Jean Yves Squifflet, Christopher Hamilton, Olivier Georis, Nathanael Majoros, Philippe Mal, 

Leen Mortier, Jochen Zeischka.

- Een woordje vanwege de RVB aan alle piloten

Deze laatste weken hebben de inbreuken en de niet-naleving van regels het grootste deel van de beschikbare werktijd van de leden van de RVB in beslag 

genomen (zonder te spreken over de telefoonrekeningen die ontploften). Een inbreuk tegen het luchtruim of een boomlanding in een heel gevoelige zone 

kost ons uren werk. En vooral, al deze tijd die besteed wordt aan het ontwarren van deze situaties, is een tijd die niet gebruikt kan worden voor constructieve 

taken en de projecten die u aan het hart liggen. 

Wij vragen aan onze leden om op een verantwoordelijke en bedachtzame manier te vliegen. 

- Uitgenodigd

De Raad heeft Jo Veulemans (van de Dragonfly van Maillen) ontvangen om hem te horen en het probleem te bespreken. Wij wachten zijn voorstellen af en 

herinneren eraan dat we absoluut een goede verstandhouding willen op de vliegplaatsen in het algemeen en ook te Maillen.

- Agenda

- Opleidings- en brevetaanvragen

- Jaap Smit: Hulpmonitoropleiding bij AirXperience (”hulpmonitor in een NL school” (niet bevestigd op de website van Airtime: www.airtime.nl/

instructieteam/), (nog) geen BVVF-lid (voor de monitorenverzekering), geen bewijs van XC-brevet of van 85% op het theorie-examen van de KNVvL, geen 

SIV-stage): OK.

- Robin Lefèbvre: Hulpmonitoropleiding bij Airsport (startvoorwaarden: OK). OK.

- Viviane Balot + Pierre Goosse: opleidingsaanvraag voor Duovliegen met Fou d’L (startvoorwaarden : Pilotenbrevet sinds één jaar: OK ; 200 vluchten: 

198, geen bewijs ; SIV-stage: nee, voorzien voor 2017). Beide OK.

- Pascal Lhoas : Observator parapente (toegekend). OK.

- BPO en BAPO 

De eerste taak van de BAPO is succesvol verlopen met start te Beauraing. Felicitaties aan Aron voor zijn eerste plaats.

De organisatie van het BPO is volop aan de gang. Niets speciaals te becommentariëren op niveau van de RVB.

- Beloning voor de Pick-Up club voor de ballonwedstrijd te Coo      

2 flessen champagne. Ronald gaat zich hiermee bezig houden en een onkostennota binnenbrengen. Nathanaël zal ze overhandigen aan iemand van de 

Pick-Up club, hij ziet ze vaak.

- Incidenten Beauraing deze zondag 

Over een periode van 2 dagen zijn er een groot aantal klachten geweest vanwege de buurtbewoners na twee boomlandingen, één piloot in de elektricit-

eitslijn, vele overvluchten boven huizen en landingen in verboden terreinen. Het is hoog tijd om actie te ondernemen opdat de vliegplaats op een dag niet 

definitief gesloten zou worden. Na discussie in de Raad en met Denis (vliegplaatsbeheerder en contact met de lokale autoriteiten), werd er beslist een sys-

teem van badges in te stellen, vergelijkbaar met die van de Opaalkust. Deze badges zullen beschikbaar zijn op de MyBVVF-account van ieder lid die in orde is 

met zijn brevet en eveneens voor de buitenlandse piloten die in orde zijn. Op deze badge zullen de gebruiksregels van de vliegplaats alsook de het regionaal 

luchtruim herhaald worden. Op deze manier hopen we ook buitenlandse piloten te sensibiliseren voor de specificiteiten van Beauraing. Een mededeling zal 

gebeuren naar de aangrenzende federaties toe. Binnenkort meer nieuws ! 
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- Gevolg onderzoekscommissie Elsenborn-Coo 

De Raad van Bestuur heeft een onderzoekscommissie op poten gezet. Deze commissie heeft de betroffen piloten (per aangetekende brief ) opgeroepen en 

heeft ze gehoord. Het uitgebreidere verslag van de commissie zal snel gepubliceerd worden. Wat betreft de gevolgen die moeten gegeven worden aan het 

incident van Coo/Elsenborn, heeft de raad nog geen beslissingen genomen met betrekking tot deze piloten. We zijn in eerste instantie bezig om ervoor te 

zorgen dat deze inbreuken niet herhaald worden. Wat dit betreft kunnen de 9 piloten die in inbreuk waren, een actieve rol spelen. De Raad zal gedurende een 

periode de houding en het gedrag van deze piloten observeren. Na meerdere uren discussie, beslist de RVB om verder te gaan in deze richting om nieuwe 

inbreuken inde toekomst te vermijden. U zal binnenkort nieuws hierover krijgen. Op dit ogenblik starten wij deze actie op.

- Overstapje Han-sur-Lesse 

De landbouwer heeft het overstapje hersteld en Yves Borreman is er naartoe geweest en heeft betaald. In totaal 800 € met de huur erbij.

- BACC

Er zijn discussies aan de gang tussen de organisatoren van de BACC 2017 en andere piloten om de formule gelijk te schakelen met de andere Belgische 

competities voor wat betreft de controle van de vliegtracks. Deze piloten zouden een technische hulp kunnen bieden bij wedstrijden door de tracks te 

controleren op het gebied van het luchtruim terwijl anderen ze valideren voor de keerpunten. Een klassement van het type CFD zou nadien toelaten om de 

klassementen te laten variëren (clubs, groepen,…). De federatie zal een initiatief van dit type ondersteunen. Het blijft echter nodig om een peiling te doen 

bij de piloten en ook een bijeenkomst van alle betrokken personen om erover te praten.

- Briefwisseling: Ronny Mens: vragen over Air Fun. 

-Fly !

We hebben beslist een herhalingstekst te plaatsen over de GPS-tracklogs en de verplichting om deze gedurende 3 maanden in het geheugen van de GPS te 

bewaren.

- Volgend theorie-examen : 29 mei.
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Aanwezig: Ronald Pincket, Jean Yves Squifflet, Olivier Georis, Philippe Mal, Leen Mortier, Jochen Zeischka.

Verontschuldigd: Christopher Hamilton, Nathanael Majoros.

- Beauraing: landingsterreinen 

De vliegplaats van Beauraing is in gevaar, meerdere recente incidenten hebben enkel maar de frustraties van sommige dorpsbewoners en de druk op de 

plaatselijke politiek om de vliegplaats te sluiten, vergroot. Wat kunnen we doen om onze vliegplaats te beschermen ? Een landingsterrein kopen ? De piloten, 

die daar gaan vliegen, beter controleren ? Blijkbaar waren er nogal wat problemen met buitenlandse piloten. Ook komen er piloten zonder brevet vliegen te 

Beauraing, maar eigenlijk moet je een Pilotenbrevet hebben om er te mogen vliegen.

Om een landingsterrein te kopen zijn er meer fondsen nodig. Twee mogelijkheden:

Het idee van een Fly Card wordt geopperd. We zeggen dus dat het idee wordt gelanceerd en niet de Fly Card. We denken eraan, er is niets beslist. De Fly Card 

zou inbegrepen zijn in het lidgeld van de BVVF-leden, maar betalend zijn voor de niet-leden. Want nogal wat piloten komen vliegen op vliegplaatsen die 

betaald, gehuurd en onderhouden worden door de BVVF. Zowel buitenlandse piloten als Belgische piloten (met een buitenlandse lidkaart). Het geld van Fly 

Card zou uitsluitend gebruikt worden voor de aankoop of het onderhoud van vliegplaatsen. De Fly Card zou een jaar geldig zijn en toegang geven tot alle 

Belgische vliegplaatsen. We denken aan een bedrag tussen de 30 en 40 €. 

De Fly Card zou een betere controle van de buitenlandse piloten toelaten: hebben ze een brevet ? Kennen ze de Notams en de beperkingen van ons 

luchtruim ? Enz.

Een ander idee: de verhoging van het lidgeld. Daarvoor moet er geen buitengewone algemene vergadering gehouden worden, dit kan worden beslist op 

een gewone Algemene Vergadering (info Jean Solon). Het bedrag van de verhoging zou enkel bestemd worden voor de aankoop en het onderhoud van 

terreinen.

Wat betreft Beauraing, is een plan van de terreinen nodig. Chris en Denis zullen de eerste stappen ondernemen om dit in kaart te brengen.

- Budgetcontrole 

Op dit ogenblik zijn de uitgaven lager dan de gebudgetteerde bedragen, de tendens is dus goed.

- DF Maillen – Regels te Maillen   

Op dit ogenblik zijn er nogal wat discussies en polemieken te Maillen, de raad houdt de situatie in het oog, maar is er niet direct in betrokken. De Raad 

bepaalt echter dat elke delta-lesactiviteit in Maillen verboden is zonder toestemming van de raad.

- Herhaling betreffende de werking van de Werkgroepen en de op de Algemene vergadering gestemde regels om beslissingen te nemen in de RVB.

Recentelijk heeft er een hele polemiek plaats gehad rond de oprichting van het een nieuwe competitie het BPC. Er zijn veel misverstanden geweest tussen 

de raad en de werkgroep. Vooral wegens gebrek aan en zelfs volledige afwezigheid aan communicatie.

Aangezien de regels niet duidelijk lijken te zijn voor leden van sommige werkgroepen, publiceren wij nogmaals de regels die in overeenstemming zijn met 

onze statuten (moeten): het is de Raad die de beslissingen neemt.

Bij de oprichting van de werkgroepen, werd de volgende tekst gepubliceerd (verslag van 30 juni 2016 in de Fly)

« De RVB wordt veranderd van een gesloten kring (wat tot nu toe altijd het geval was) naar een open gemeenschap waar werkgroepen onder toezicht van 

een lid RVB voorstellen en plannen uitwerken. De werkgroepen hebben enkel een “adviserende functie”, zij ontwerpen een plan, stellen het voor en werken 

het verder uit. Het resultaat van het plan wordt voorgelegd aan de RVB, die het dan stemt. Een plan moet dus eerst worden voorgesteld alvorens het he-

lemaal wordt uitgewerkt. Een update van de vorderingen gebeurt in de RVB bij iedere vergadering; ofwel per mail ofwel met een presentatie. De RVB kan het 

plan terugsturen voor wijzigingen. Finale beslissingen worden genomen door de RVB bij stemming.

Indien een lid van de werkgroep contact heeft met autoriteiten dan moet dit lid zich voorstellen als lid van een werkgroep met consulterende functie. Iedere 

verbintenis tussen BVVF en autoriteiten wordt aangegaan ofwel met een lid RVB aanwezig ofwel documenten achteraf getekend door lid van de RVB. Een lid 

van een werkgroep kan geen verbintenissen aangaan in naam van de RVB.
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De leden van de werkgroep worden gekozen door de RVB. Een lid kan een werkgroep leiden, maar een gekozen lid van de RVB draagt altijd de verant-

woordelijkheid, deze verzorgt de verbinding, rapportering naar de RVB. De leden van de werkgroepen beperken zich tot de activiteiten van de werkgroep 

waar ze in zitten. Een lid kan weliswaar in meer dan één werkgroep zitten. 

In het artikel « Wat doet de federatie voor ons ? » (laatste Fly) 

Daarin werd de werking van de werkgroepen nog meer in detail uitgelegd, ziehier een stukje uit de tekst:

De leden en de werkgroepen.

Tot pakweg een jaar geleden was het zo dat de organisatie van de Federatie beperkt bleef tot de leden van de Raad van Bestuur. Midden vorig jaar werd een 

geheel nieuwe Raad van Bestuur verkozen. Deze nieuwe Raad heeft in goed een half jaar tijd al een hele reeks veranderingen doorgevoerd en een aantal 

vernieuwingen opgestart. 

De belangrijkste nieuwigheid is het systeem van de werkgroepen. Je hoeft nu niet meer in de Raad van Bestuur te zetelen om mee te werken aan de organ-

isatie van onze Federatie. In iedere werkgroep zit er een lid van de Raad van Bestuur en die rapporteert aan de gehele raad. 

Binnen een werkgroep kan iedere piloot, ook jij, allerlei voorstellen formuleren, zaken organiseren, uitwerken en natuurlijk ook activiteiten opzetten. 

Belangrijke beslissingen worden nog steeds genomen door de gehele Raad van Bestuur. Dat is nu eenmaal de wettelijke werking van een VZW. De reden 

hiervoor is dat de wetgever wil vermijden dat een raadslid of een lid van een werkgroep, een hele werkgroep manipuleert of op zijn eentje beslissingen 

neemt. De belangrijke beslissingen worden dus steeds genomen binnen de Raad van Bestuur met een meerderheid van stemmen. 

Het spreekt voor zich dat wanneer binnen een werkgroep bestaande uit enkele “specialisten”, samen met vrijwilligers een nieuw systeem van brevetten uit-

werkt of de examenvragen actualiseert, de Raad van Bestuur deze werkgroep daarin volgen. Tenzij er echt wel gegronde redenen zijn en dan worden die ook 

teruggekoppeld naar de werkgroep. Dit gebeurt allemaal in een losse sfeer en in goede verstandhouding. Best wel prettig samenwerken.

We onthouden dus dat het noch de werkgroep, noch een enkele Raadslid die verantwoordelijk is voor deze werkgroep, die de beslissingen neemt, maar het 

is wel degelijk de raad die beslist, bij meerderheid van stemmen.

De leden die vinden dat het te traag gaat, moeten begrijpen dat:

De raadsleden werken gratis, vrijwillig en houden zich bezig met veel verschillende onderwerpen. Dit neemt veel van hun tijd in beslag. De RVB vergadert éé-

nmaal per maand, zo is het nu eenmaal. We signaleren dat er nog vacante plaatsen in de raad overblijven. De leden van de werkgroepen het beslissingspro-

ces willen versnellen zijn welkom in de raad. Ondertussen volgen wij de regels die ons opgelegd zijn door de VZW-wet. De Raad bedankt u voor uw begrip.

- Brevet- en opleidingsaanvragen 

Vraag voor een duopilotenopleiding van Sam De Dobbeleer (bij Airsport en uitzondering voor het theorie-examen). Goedgekeurd. Koen Michiels zal de 

evolutie van Sam documenteren).

- Goedgekeurde brevet- en opleidingsaanvragen  

Dries Cordermans: SIV bij Sky Club Austria: goedgekeurd. 

Johan Van Brussel: duo-opleiding bij Airsport: goedgekeurd.

Viviane Balot en Pierre Goosse: duo-opleiding bij Fou d’L: goedgekeurd.

- Ongevalsverklaringen 

Duo-ongeval Johan Gysens te Nieuwvliet. 

JY zal contact opnemen met Luc Van Sand voor onderzoek.
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Ongeval Pierre Goosse met Fou d’L   

Ongeval zonder gevolgen. 

- Brief Ikarus betreffende beginnelingen op de Belgische vliegplaatsen

Als een school er al niet in slaagt een leerling te sensibiliseren, wat kan de raad dan doen om de betreffende leerling tot rede te brengen ? Het is duidelijk dat 

er nogal wat moeite vereist is om het enthousiasme van sommige jonge piloten of aspirant-piloten. De invloed van de multimedia zijn niet te onderschat-

ten…

- Vraag sponsoring van Pavel voor Swift.

De raad kent 200 € toe, op voorwaarde van 1 artikel over de Swift in deze Fly en 1 artikel in de Fly na de wedstrijd. Deadline eerste artikel: 15 juni.
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Aanwezig: Ronald Pincket, Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Philippe Mal, Christopher Hamilton, Nathanaël Majoros.

Geëxcuseerd: Leen Mortier, Jochen Zeischka.

- Ontmoeting Raad federatie & BACC & BPC op donderdag 29/6/2017

Deelnemers: BPC: Marc Delongie. Raad van de BVVF: Philippe Mal, Ronald Pincket, Olivier Georis. BACC : Antoine Lacroix, Julien Lacroix. Ter herinnering: Marc 

Delongie en Bertrand Fontaine vormen de kern van de BPC. Marc is eerder gericht op competitie en Bertrand op reglementering. Marc heft trouwens zijn 

kandidatuur gesteld om de werkgroep wedstrijden te vervoegen.

- Agenda van de vergadering:

- Wat zijn de wensen van de organisatoren van de BPC en de BACC ?

- Welke acties moeten we ondernemen om een goede harmonie te bekomen tussen de BACC en de BPC ? (Wens van de raad).

- De hulpmiddelen « XCtools » & « Trace on line » zijn beschikbaar voor alle leden, of ze nu cross-piloten of beginnelingen zijn. Deze tools zijn hulp- 

en ondersteunende middelen die toelaten de vrije vlucht makkelijker aan te leren. En in België houdt dit een goed begrip van het luchtruim in.

- Gezamenlijke communicatie van de organisatoren en de federatie.

- Interne communicatie bij de BPC en de BACC ?

- Voorwaarden opdat de federatie de organisatie van een wedstrijd zou ondersteunen.

- BVVF-vertegenwoordiging in de KBAC-delegatie voor de BELANC-vergaderingen   

Wim zal deelnemen aan deze vergaderingen. Met het oog op het verlichten van zijn werklast en om hem te ondersteunen, zal de raad aan Wim voorstellen 

om zich te laten vergezellen door een reeds competente persoon of iemand die hij zou vormen in de specificiteit van het luchtruim. Natha en Jean-Yves gaan 

hiervoor contact met hem opnemen.

•- Publicatie van het verslag van de RvB 

De publicatie aan de leden van de raad zal in minder dan 48 uren gebeuren. De goedkeuring door de leden van de raad moet binnen de 72 uren gebeuren. 

Vervolgens maakt Jean de vertaling en wordt de tekst overgemaakt aan de auteur voor publicatie na nazicht van de vertaling. De publicatie zal dus maximum 

één week na de vergadering van de raad gebeuren.

- Fly!

De publicatie van de Fly wordt enkele weken uitgesteld. We wachten op het einde van de BPO om het verse nieuws van de BPO in de Fly te kunnen opnemen 

(resultaten en feedback van de evenementen ter plaatse). Het zou inderdaad jammer zijn om 3 maanden te moeten wachten alvorens nieuws over het BPO 

te kunnen lezen 

- Lijst van te voorziene artikels:

Coo: vliegveld van Spa.

Beauraing: regels en veiligheid.

Artikel Spa ambassadeurs, geschreven door Louis (RTBF-uitzending).

Artikel Zuid-Afrika.

Artikel BAPO. 

Artikel Jana Stroobants (flying the Appenins) = Jana contacteren.

Te voorzien: « Link »  BAPO-film in de digitale Fly (onmogelijk in druk).

Artikel over de diefstal van het materiaal van Stéphane. 

Publiciteiten invoegen (Jean contacteren).
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Artikel Fly safe (Olivier & Christopher): een objectieve beschrijving van de feiten publiceren. 

Artikel getuigenissen ongevallen + commentaren/raadgevingen.

Vragen aan Pavel of hij een artikel over de Swift instuurt (cfr. verslag van de vorige raadsvergadering).

- Subsidievraag Francis De Bruyn 

Voor zijn deelneming aan het WK (inschrijvingsrecht: 450 €).

Zoals aangekondigd en gestemd op de algemene vergadering is het budget « deelneming kampioenschappen » overgeheveld naar spon-

soring. 
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BETALING ENKEL PER OVERSCHRIJVING MET VOLLEDIGE VERMELDING VAN NAAM EN ADRES OP BVVF-BANKREKENING:             
FBVL: ING 310-0902218-10  -   IBAN: BE41 3100 9022 1810  -   BIC : BBRU BEBB 

Dekking door de verzekering vanaf dat het lidgeld betaald werd, het uittreksel geldt als bewijs.

B V V F - L I D G E L D E N  E N  - V E R Z E K E R I N G  2017

(1) De lidkaart wordt pas afgeleverd indien u een bewijs van een verzekering Burgerlijke Aansprakelijkheid voor het deltavliegen en/of parapente 

opstuurt naar het BVVF-secretariaat (polisblad en bewijs van betaling).

(2) Dekking mogelijk van 20 december 2016 tot 31 december 2017.  Zie punt (5) hiernaast voor de dekkingen. Repatriëring is niet gedekt, voor uw 

verplaatsingen naar het buitenland wordt een reisverzekering (type « assistance ») ten stelligste aanbevolen, waarbij deltavliegen of parapente NIET op-

genomen is in de uitsluitingen.

(3) Bijkomende verzekering (bovenop het lidgeld met basisverzekering) Burgerlijke Aansprakelijkheid ten opzichte van vervoerde derden tot 325.000 

€ per passagier (geen vrijstelling) met “aangenomen” burgerlijke aansprakelijkheid tot 114.500 € en eerste hulp –kosten voor passagiers tot 10.000 €, enkel 

voor houders van het BVVF-brevet van Duopiloot tijdens niet-commerciële duovluchten. Deze verzekering kan genomen worden per vleugel/scherm, waar-

bij meerdere gebrevetteerde BVVF-Duopiloten verzekerd zijn als ze vliegen op dezelfde vleugel of hetzelfde scherm. Premie per vleugel/scherm: 300 €, per 

individuele piloot: 50 €.  Niet-commerciële duovluchten met (en zonder) hulpmotor zijn gedekt voor houders van de BVVF-brevetten van Duopiloot en XC-

Piloot, mits betaling van de hulpmotorverzekering (zie nota 4) en een bijpremie van 150 €, dus mits bijbetaling van 175 € (delta) of 225 € (dorsale paramotor).

(4) Bijkomende verzekering (bovenop het normale lidgeld met verzekering) uitsluitend voor gebrevetteerde XC-Piloten. Mits een supplement van 

50 € betaalt de BVVF uw lidgeld van de Belgische Paramotor Federatie, maar u moet nog uw gegevens invoeren op de BPMF-website. Deze verzekerings-

uitbreiding dekt enkel parapentes en delta’s met hulpmotor die te voet kunnen gestart worden (en dus geen paramotors met trikes noch DPM’s).

(5) VERZEKERING: 

AVIABEL, Louizalaan 54,1060 Brussel, TEL: 02 349 12 11.

Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht –sport:

Maximale dekking: 1.600.000 €. 

Vrijstelling materiële schade: 150 €. 

Vrijstelling schade vrije vlucht -materiaal: 300 €. Schade aan vrije vlucht -materiaal is niet gedekt indien ze het gevolg is van een landing op een startzone.

Lichamelijk letsel ten gevolge van een vrije vlucht -ongeval:

Overlijden van verzekerde: 3750 €.

Permanente invaliditeit van verzekerde tot 7500 €, proportioneel

aan de invaliditeitsgraad (vrijstelling tot 25 % invaliditeitsgraad).

Medische kosten van verzekerde tot 2500 € (vrijstelling: 150 €).

Opsporings- en reddingskosten van verzekerde tot 3000 €.

Geografische uitgestrektheid:

Wereldwijd met uitzondering van: Afghanistan, Algerije, Burundi, Centraal Afrikaanse Republiek, Colombia, Ethiopië, Irak, Iran, Jammu & Kashmir, het verre 

noorden van Kameroen, Kenia, Democratische Republiek Congo, Libanon, Libië, Mali, Mauritanië, Nigeria, Noord-Korea, Pakistan, Peru, Soedan, Somalië, 

Syrië, Jemen; de regio’s van, Abchazië, Donetsk en Lugansk in Oekraïne, Zuid-Ossetië, Nagorno-Karabach, het Noord-Kaukasisch federaal district, de noordeli-

jke Sinaï in Egypte); en alle landen waar luchtvaart onder sancties van de Verenigde Naties staat.
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11 12M O G E L I J K E  B I J KO M E N D E  D E K K I N G E N  B O V E N O P  D E  B V V F - B A S I S V E R Z E K E R I N G

(1)  B l i jvende inval id i te i t :  dek k ing propor t ioneel  aan de inval id i te i tsgraad met  een vr i js te l l ing tot  25 % inval id i te i tsgraad.

Hier voor dient u dus eerst  de BV VF-basisverzeker ing onderschreven te hebben (samen 
met  uw l idgeld) . 

Dekkingsperiode: van de dag van betaling tot 31 december van het lopende kalenderjaar.


