
U n e  é d i t i o n  d e  l a  f é d é r at i o n  b e lg e  d e  v o l  l i b r e  a s b l . 

FLY!114

  vot r e  t r i m e s t r i e l  d U v o l  l i b r e  e n  be lg i q U e aUtomne 2018 -  n U m é r o  115

 FLY!115

P i e r r e  n av i l l e



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

2 TA B L E  D E S  M AT I E R E SINFO

F É D É R AT I O N  B E LG E  D E 

V O L  L I B R E  ( F B V L )  A S B L

Associat ion sans  but 

lucrat i f.

Moniteur  Belge du 22 

févr ier  2005.

Numéro d ’entrepr ise : 

0416058635.

S iège S ocia l :  Rue 

Montoyer  1  boite  6  à 

1000 Bruxel les.

S E C R É TA R I AT

P/A  Jean S olon

Stat ionstraat  103

B-2860 

S int-K atel i jne -Waver

TEL/FAX:  015 32 18 20

E-mai l :  info@fbvl .be

 

S ITE  W E B 

W W W. F B V L . B E 

    

4   Le Mot du Conseil

5-7   Cotisations et assurances 2019

8-10   Assemblée Générale 2019
   
11-12  Hommage à Pierre Naville

13   Hommage à Pascal Marchal

14-16  Openair Validation Team

17   Le Vortex Klup

18-22   Projet d’essai MILFAG
 
23-24  Responsabilité commune de sécuritéP R É V E N T I O N
     
25   Ranking is King

26-34  Dossier sites : Rochefort

35-36  Information importante Zuydcoote

37-42  Belgium team dans l’Airtour

43-49  La BPC : au coude à coude sur 600 km

51   PV du Conseil Administration du 13/09 

52    PV du Conseil Administration du 01/10

53-54   PV du Conseil Administration du 11/10 

55-56   PV du Conseil Administration du 15/11  
  

57-58  Cotisations et assurances 2019

http://www.fbvl.be  


B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

3

F É D É R AT I O N  B E LG E  D E 

V O L  L I B R E  ( F B V L )  A S B L

Associat ion sans  but 

lucrat i f.

Moniteur  Belge du 22 

févr ier  2005.

Numéro d ’entrepr ise : 

0416058635.

S iège S ocia l :  Rue 

Montoyer  1  boite  6  à 

1000 Bruxel les.

S E C R É TA R I AT

P/A  Jean S olon

Stat ionstraat  103

B-2860 

S int-K atel i jne -Waver

TEL/FAX:  015 32 18 20

E-mai l :  info@fbvl .be

S ITE  W E B 

W W W. F B V L . B E 
    

CO N S E I L  D ’A D M I N I S T R AT I O N  D E  L A  F B V LINFO

P R E S I D E N T                   

Jean-Yves  S quif f let                 

0474555961    

jy.squi f f let@gmai l .com

V I C E  P R E S I D E N T

Jan Lauwers

0473 96 53 19

jan- lauwers@scar let .be

ADMINISTRATEUR    

Leen Mor t ier       

0473 94 93 43    

leen.mor t ier@ond.vlaanderen.be

ADMINISTRATEUR    

Nathanaël  Majoros       

0473 28 98 13    

fbvl@majoros.net

ADMINISTRATEUR     

Ol iv ier  Geor is       

0486 31 34 36    

o l iv ier.geor is@sk ynet .be

ADMINISTRATEUR

Patr ick  Br ison

0479 900 166 

pbn@sk ynet .be

ADMINISTRATEUR    

Phi l ippe M al      

0477434287    

phi l ippe.mal@gmai l .com

Réal isé  par  le  Consei l  d ’Administrat ion de la  FBVL avec l ’a ide 

de  Jean S olon et  de Chr istopher  Hamilton. 

ADMINISTRATEUR

Fabian Hernalsteen 

0475 968 222

fabian.hernalsteen@gmai l .com

http://www.fbvl.be  


B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

4 L E  M OT  D U  CO N S E I L  D ’A D M I N I S T R AT I O N

Chers  membres,

Une nouvel le  t ragique nous est  arr ivée récemment :  Pierre  Navi l le  (Les  passagers  du vent)  est 

décédé lors  d ’un vol  de distance en Austra l ie.  Nos  pensées  vont  vers  sa  femme,   sa  fami l le  et 

ses  amis.  Un hommage lu i  est  rendu dans ce  numéro du Fly ! .

Vous trouverez également dans ce numéro l ’invitat ion pour  l ’Assemblée Générale  du 2  févr ier 

2019 a ins i  que les  précis ions  administrat ives  pour  votre  par t ic ipat ion.

A  cette  occas ion nous  sommes rav is  de  vous  annoncer  une pet i te  sur pr ise :  la  présence de 

Bruce Goldsmith à  l ’Assemblée du 2  févr ier !

Aussi  s i  vous souhaitez soutenir  les  projets  futurs de la  Fédération,  assurez-vous de l i re l ’appel 

aux «  membres  Premium » .

Nous voudr ions  en prof i ter  pour  remercier  l ’équipe de val idat ion open a i r  (voir  ar t ic le  dans 

ce  Fly ! )  pour  son excel lent  t ravai l .

Le  Consei l  souhaite  à  tous  de bonnes fêtes  de f in  d ’année et  que 2019 soit  une année de vols

fantast iques  et  en toute sécur i té.
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Déjà en févr ier  2018 on avait  voulu augmenter  la  cot isat ion pour  compenser  l ’inf lat ion moné -

ta i re  et  pour  obtenir  p lus  de moyens pour  des  projets  v i taux (achat  de terra ins  par  exemple) , 

mais  l ’assemblée générale  a  décidé de lancer  un groupe de t ravai l  sur  le  sujet .  Pour  2019, 

le  consei l  a imerait  indexer  les  cot isat ions  pour  au moins  pal l ier  aux coûts  qui  augmentent  « 

naturel lement  » .

I l  est  b ien entendu très  di f f ic i le  d ’est imer  aujourd ’hui  les  montants  qui  nous seront  néces-

sai res  dans  le  futur  pour  pérenniser  notre  ac t iv i té  mais  i l  semble évident  que nos  fonds et 

rentrées  ac tuels  ne suff i ront  pas.

Comme les  statuts  de la  FBVL demandent  un vote  de l ’assemblée générale  pour  modif ier  le 

montant  des  cot isat ions,  le  consei l  a  l ’intent ion de demander  une augmentat ion de la  cot isa-

t ion de 5  €  lors  de l ’assemblée de févr ier  2019,  avec ef fet  immédiat  après  l ’assemblée.

Entre -temps les cotisations restent cel les de 2018,  mais bien sûr vous pouvez déjà vous acquit-

ter  des 5 euros supplémentaires s i  vous le désirez,  et  pour cela nous vous remercions d’avance.  

Nous  a l lons  auss i  lancer  d i f férents  n ive aux  d ’a f f i l iat ion ,  e t  ce  de  maniè re  e s s e nt ie l lement 

symbol ique.

•  La  cot isat ion de base à  90 €  (ou 65 €  sans  assurance) .  E l le  ne sera i t  pas  disponible  s i 

nous pouvions  indexer  sans  l ’autor isat ion de l ’AG. 

•  L a  co t i s a t i o n  d e  b a s e  i n d e xé e  à  9 5  €  ( o u  7 0  €  s a n s  a s s u ra n ce )  a p rè s  vo te  à  l ’AG  d e 

févr ier.  On peut  déjà  la  payer  s i  on est ime que cette  augmentat ion est  normale,  légit ime et 

souhaitable.  Ceux qui  ont  déjà  payé l ’ancienne cot isat ion avant  l ’AG auront  le  choix  de payer 

les  5  €  supplémentaires  ou non. 

•  La  cot isat ion  Premium à  135  €  (ou  110  €  s ans  as s urance )  ou  p lus  e s t  ce l le  qui  nous 

donnera  des  moyens de fa i re  plus  et  d ’entreprendre des  projets.  Symbol iquement  nous vous 

remercierons  avec un autocol lant  et  une mention sur  la  car te  de membre.

Les recettes au- delà de la cotisation de base seront assignées à un fonds spécial  séparé,  auquel 

le  CA ne touchera  que sur  base de projets  concrets.  Ce fonds sera  exclus ivement  réser vé au 

f inancement  d ’invest issements  ex traordinaires  dest inés  à  pérenniser  notre  ac t iv i té  comme, 

par  exemple,  l ’achat  de terra ins. . .

Personne n’est  obl igé d ’y  contr ibuer,  mais  sans  contr ibut ions  suf f isantes,  nous ne pourrons 

jamais  avoir  de projets  ambit ieux au- delà  de nos  recettes  ac tuel les  qui  couvrent  à  peine nos 

f ra is  de fonc t ionnement.  C ’est  donc notre  devoir  à  tous  d ’y  contr ibuer  se lon nos  moyens.

Dans le  passé lo intain ,  les  delt istes  avaient  const i tué une pet i te  cagnotte  pour  la  FBVL,  en 

organisant  des  soupers  au boudin et  des  soirées  spaghett i .  Cette  ac t iv i té,  au demeurant  for t 

soc iable,  a  per mis  à  une communauté  f lor issante  de se  const i tuer,  mais  quarante  ans  p lus 

tard les  gens  se  connaissent  et  n’ont  pas  besoin de t ravai l ler  dur  pour  a l ler  manger  ensem-

ble.  I l s  peuvent  auss i  cont inuer  d ’a l ler  manger  ensemble le  plat  qu’i l s  veulent  à  pr ix  coûtant 

et  se  montrer  plus  généreux envers  leur  associat ion.

A votre  bon cœur…
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Les cotisations pour 2019 restent les mêmes qu’en 2018 mais seront très probablement in-
dexées en février 2019. Vous êtes libre de déjà payer cette cotisation indexée. Par contre il y a 
maintenant une cotisation « Premium » pour ceux qui veulent aider à constituer une cagnotte 

pour l’achat de sites e.a., le surplus sera comptabilisé sur un compte spécial à cet effet.

Les couvertures de l’assurance FBVL restent également les mêmes (voir dernière page de ce Fly!).

Des couvertures supplémentaires en plus des couvertures de base sont possibles moyennant surprimes, voir à l’arrière de ce Fly!.

Cotisation « Basic » avec assurance (1) :    90 €

Cotisation « Basic » sans assurance (2) :    65 €

Cotisation « Basic » indexée avec assurance (1) :   95 €

Cotisation « Basic » indexée sans assurance (2) :   70 €

Cotisation « Premium »:                                  + 40 €

Fly! en format papier :                  + 35 € 

(1)  Pour les couvertures, voir à l’arrière de ce Fly!.

(2)  Envoyer au secrétariat la preuve que vous êtes assuré en Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre (feuille de police + preuve de pay  

 ement de prime).

Assurance RC passager biplace (3) :   + 50 €

Assurance motorisation auxiliaire (4) :   + 25 €

Licence sportive FAI (4) :       + 5 € 

Carte IPPI-4 ou IPPI-5 (5) :     + 25 €  

(3)  Uniquement pour les détenteurs du brevet FBVL de Pilote Biplace pour des vols biplaces non-commerciaux (biplaces commerciaux : 350 €). 

 Plusieurs Pilotes Biplace FBVL peuvent être assurés sous la même aile/voile en payant 300 € par aile/voile avec mention de la marque, du   

 modèle et du n° de série de l’aile ou de la voile à assurer, et l’envoi de la liste des Pilotes Biplace FBVL volant sur la voile/l’aile au secrétariat. 

 Des vols biplaces non-commerciaux avec une motorisation auxiliaire sont assurés pour les pilotes qui répondent aux conditions énumérés en  

 (3) et (4) et qui payent 150 € de prime pour la couverture biplace (vol libre également couvert).

(4)  Uniquement pour parapente, delta ou aile rigide décollable à pied (donc pas avec chariot) et à condition de posséder le brevet FBVL de Pilote XC. 

(5)  La carte IPPI n’est délivrée qu’aux membres FBVL détenteurs du brevet FBVL de Pilote (niveau IPPI 4) ou de Pilote XC (niveau IPPI 5), qui sont as 

 surés pour le vol libre. Elle reste valable tant qu’elle est accompagnée par une carte de membre FBVL en cours de validité.

Paiement uniquement par virement avec mention complète du nom et de l’adresse sur le compte : 

ING 310-0902218-10 de FBVL-BVVF asbl.

IBAN: BE41 3100 9022 1810

BIC: BBRU BEBB

SWIFT code: BBRU BEBB 200

Mentionnez votre nom, prénom et votre adresse correcte, surtout si vous ne payez pas par votre compte personnel, 

ET AUSSI POUR QUOI VOUS PAYEZ EXACTEMENT.

VOUS SEREZ ASSURE DES QUE VOTRE PAYEMENT A ETE RECU SUR LE COMPTE EN BANQUE DE LA FBVL, UNE CONFIRMATION 

SERA ENVOYEE PAR MAIL DANS LES JOURS QUI SUIVENT LE PAYEMENT SI VOUS VOUS ETES INSCRITS SUR 

http://www.fbvl.be/members/registration
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6 7CO U V E R T U R E S  D E  L’A S S U R A N C E  F B V L

Assureur

AVIABEL, Avenue Louise 54, 1050 Bruxelles, 

TEL: 02 349 12 11.

Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre:

Couverture maximale: 1.600.000 €.

Franchise dégâts matériels: 150 €. 

Franchise dégâts matériel de vol libre: 300 €. Les dégâts au matériel de vol libre ne sont pas couverts si l’accident est dû à un atterrissage dans une zone de 

décollage.

Dégâts corporels suite à un accident de vol libre

Décès de l’assuré: 3750 €. 

Invalidité permanente de l’assuré jusqu’à 7500 € au prorata du taux d’invalidité (franchise jusqu’à 25 % de taux d’invalidité). 

Frais médicaux de l’assuré jusqu’à 2500 € (franchise de 150 €).

Frais de recherche et de sauvetage de l’assuré jusqu’à 3000 €.

Extension territoriale

Le monde entier à l’exclusion de: l’Afghanistan, l’Algérie, le Burundi, l’extrême nord du Cameroun, la République Centrafricaine, la Colombie, la République 

Démocratique du Congo, la Corée du Nord, l’Ethiopie, l’Iraq, l’Iran, le Jammu et le Cachemire, le Kenya, le Liban, la Lybie le Mali, la Maurétanie, le Nigeria, 

le Pakistan, le Pérou, la Somalie, le Soudan, la Syrie, le Yémen; les régions d’Abkhazie, du Donetsk et du Lugansk en Ukraine, d’Ossétie du Sud, le Nagorno-

Karabach, le district fédéral du Nord Caucase, le nord du Sinaï (Egypte); et tous les pays sous sanction des Nations Unies.
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8 I N V I TAT I O N  A S S E M B L E E  G E N E R A L E  2019

L’ASSEMBLEE GENERALE ANNUELLE de la  FBVL

SAMEDI  le  2  FE VRIER 2019 à  19h30

dans la  grande sal le  du
« CENTRUM SINT-MAAR TEN » ,  VELDEKE 1  à  ZAVENTEM

L’agenda a ins i  que la  convocat ion of f ic ie l le  sera  envoyée à  tous  les  membres  FBVL par  cour-

r ier  é lec tronique au plus  tard deux semaines  avant  l ’assemblée. 

Vous pourrez  auss i  boire  un verre  et  v is i ter  les  stands des  écoles  et  c lubs  à  par t i r  de 18h30. 

Présence surpr ise  de Bruce Goldsmith à  l ’Assemblée Générale  2019 ! ! !

Le  Consei l  d ’Administrat ion de la  FBVL vous invite  cordia lement  à
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9A S S E M B L É E  G É N É R A L E  -  D R O I T  D E  V OT E

Selon les statuts de la FBVL,  seuls les membres effectifs  jouissent du droit  de vote à l ’assemblée 

générale. 

Pour  pouvoir  deveni r  membre  ef fec t i f,  le  candidat  doi t  ê t re  me mbre  adhére nt  ( avoi r  payé 

la  cot isat ion)  depuis  12 mois  et  doit  être  accepté par  le  Consei l  d ’Administrat ion après  une 

demande écr i te  (par  la  poste  ou par  e -mai l )  pour  devenir  membre ef fec t i f.  Un membre ef fec -

t i f  qui  revient  membre après  maximum 3 ans  d ’absence,  redevient  automatiquement membre 

ef fec t i f  après  payement  de sa  cot isat ion. 

E n  e f fe t ,  o n  a  e s t i m é  q u e  p o u r  g a rd e r  l e  s t a t u t  d e  m e m b re  e f fe c t i f ,  i l  f a l l a i t  p a r t i c i p e r  à 

l ’a s s e m b l é e  g é n é ra l e  a u  m o i n s  u n e  fo i s  to u s  l e s  t ro i s  a n s ,  e n  y  é t a nt  p ré s e nt  o u  e n  é t a nt 

représenté légalement  par  un autre  membre ef fec t i f.  Car  quel  intérêt  d ’être  membre ef fec t i f 

s i  on ne v ient  jamais  voter  ? 

Donc,  les  membres  ef fec t i fs  qui  ne sont  pas  venus aux assemblées  générales  ou ne s’y  sont 

pas  fa i t  représenter  en 2016,  2017 ou 2018,  perdront  leur  statut  de membre ef fec t i f. 

I l s  pourront  toutefois ,  s ’i l s  ont  payé leur  cot isat ion en 2017 et  2018,  fa i re  une demande af in 

de redevenir  membre effecti f  pour l ’assemblée générale de févr ier  2019 et  après.  Cette mesure 

v ise  donc uniquement  à  é l iminer  de la  l i s te  des  personnes n’étant  vra iment  pas  intéressées 

dans  le  fonc t ionnement  de la  FBVL,  car  i l  suf f i t  donc de renvoyer  le  ta lon (à  pr ior i  le  Consei l 

acceptera  toutes  les  candidatures  de toutes  les  personnes  qui  ont  payé leur  cot isat ion les 

deux dernières  années) . 

Pour  les  autres  membres,  qui  se  sont  aff i l iés  pour la  première fois  en 2018 et  qui  sont  membre 

depuis  plus  de 12 mois  (ou ré -af f i l iés  après  plus  de 3  années  de non-paiement  de la  cot isa-

t ion) ,  i l  faudra  également  renvoyer  le  ta lon c i - dessous af in  de ( re)devenir  membre ef fec t i f  et 

d ’obtenir  le  droit  de vote.

Po u r  l ’a c c e p t a t i o n  d e  c e s  n o u ve a u x  m e m b re s  e f fe c t i fs ,  d e u x  p o s s i b i l i t é s  :  s o i t  l e  Co n s e i l 

d ’Administrat ion le  fera  à  sa  réunion de mi- janvier  ( i l  faut  donc renvoyer  le  ta lon ic i -bas  à 

temps ! ) ,  so i t  i l  le  fera  le  2  févr ier,  juste  avant  l ’assemblée générale  (mais  a lors  i l  faut  que le 

ta lon soit  rempl i  et  remis  à  un membre du Consei l  ou au responsable  à  l ’entrée,  avant  19h30, 

faute  de  quoi  i l  ne  pour ra  p lus  être  accepté  pour  l ’Assemblée  G énéra le  de  2019 même s’i l 

pourra  l ’être  pour  l ’année suivante) .  Cela  donne donc une poss ibi l i té  en plus  de se  mettre  en 

règle  pour  l ’assemblée,  mais  i l  est  b ien sûr  plus  confor table  pour  tout  le  monde de le  fa i re 

bien à  l ’avance. 

Nous vous demandons donc d ’envoyer  le  ta lon par  la  poste  ou par  mai l  avant  le  31 décem-

bre,  et  s inon de venir  b ien à  temps (19 h) .

Les membres qui se sont aff i l iés pour la première fois en 2018 et qui ne sont pas membre depuis 

plus  de 12 mois  ne pourront ,  se lon les  statuts,  pas  obtenir  le  droit  de vote  pour  cette  assem-

blée générale,  i l s  le  pourront  au plus  tôt  en 2020 s’i l s  sont  a lors  toujours  membre (adhérent) . 

M ais  i l s  sont  bien sûr  également  cordia lement  invités  pour  ass ister  à  l ’assemblée !
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P R O C U R AT I O N S  A S S E M B L É E  G É N É R A L E

C A N D I DAT ( E ) S  CO N S E I L  D ’A D M I N I S T R AT I O N

Renvoyer  à  FBVL,  Stat ionsstraat  103,  2860 St-K atel i jne -Waver,  à  info@fbvl .be ou remettre  à 

l ’entrée de l ’AG le  2  févr ier  2019 avant  19h30.

Selon les  statuts  de la  FBVL,  chaque membre ef fec t i f  peut  se  fa i re  représenter  par  un autre 

membre (ef fec t i f )  à  l ’assemblée générale,  mais  chaque membre ne peut  représenter  qu’un 

seul  autre  membre.  S i  vous  dés i rez  vous  fa i re  représenter  par  un autre  membre ef fec t i f,  i l 

faudra  que ce  membre se  présente avant  l ’assemblée avec une procurat ion et  une copie  de 

votre  car te  d ’ident i té.

Comme chaque année nous faisons un appel  aux candidat(e)s  pour le  Consei l  d ’Administrat ion 

de la  FBVL,  qui  qui  doit  compor ter  entre  6  et  12 membres.  Ev idemment s’i l  y  a  plus  de candi-

dats  que de places,  ce  seront  ceux avec le  plus  de voix  qui  seront  é lus,  et  en tout  cas  i l  faut 

obtenir  50 % des  voix  présents  pour  être  é lu  (s inon i l  n’y  a  pas  moyen de désavouer  un can-

didat  quand i l  n’y  a  pas  «  t rop »  de candidats) .  Nous répétons que même s i  i l  est  impor tant 

d ’avoir  une connaissance pass ive  de la  deuxième langue nat ionale,  chacun peut  s’expr imer 

dans  sa  langue natale.  Les  réunions  se  déroulent  en moyenne un soir  par  mois  à  Zaventem. 

Les  f ra is  de déplacement  et  les  autres  f ra is  fa i ts  pour  le  compte de la  FBVL sont  remboursé. 

Envoyez votre  candidature  au secrétar iat  ou au Prés ident  du Consei l  d ’Administrat ion (voir 

adresses  première  page) .

mailto:info@fbvl.be
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La s impl ic i té  des  gens  qui  savent . . .

A  u n  â g e  o ù  d ’a u t r e s  s e  c o n s i d è r e n t  e n  f i n  d e  c a r r i è r e ,  P i e r r e  a  r e c r é é  u n e  s t r u c t u r e 

d ’enseignement  de parapente.  Et  i l  t r imait  à  fond,  entre  biplaces  et  école  tant  i l  a imait  avec 

pass ion ce  spor t  et  le  par tageait  avec enthousiasme.  I l  avait  cette  s impl ic i té  des  gens  qui  ne 

doivent  r ien prouver,  juste  parce qu’i l s  savent  :  i l  éta i t  Savoyard pur  jus.  I l  nous  apprécia i t 

tant ,  nous les  Belges.  Depuis  le  temps,  beaucoup d ’entre  nous sont  passés  par  ses  écoles.  I l 

nous  a  fa i t  a imer  son environnement  :  les  Aravis ,   Les  Bauges,  …

Sans oubl ier  qu’i l  nous  a  organisé  un de nos  plus  beau BPO,  en 2017.  Dans la  bonne humeur, 

a l l iant   sourire et  professionnal isme,  une compétit ion de rêve.  Merci  Pierre pour tous ces mer-

vei l leux moments  que tu  nous as  fa i t  v ivre  et  cette  pass ion que tu  nous as  t ransmise.
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Pascal  Marchal  éta i t  l ’un des  membres  les  plus  pass ionnés  des  Ai les  du Levant ,  toujours  prêt 

à  par tager  son expér ience du vol  l ibre. 

2018 aura  vu ses  plus  beaux vols ,  notamment un Létanne -Sezanne de 149 k m avec sur vol  de 

Reims lors  du BAPO,  un beau résultat  à  la  BPC,  et  une par t ic ipat ion remarquée au BPO à  St 

Jean Montclar  début  Jui l let .  L’école  des  têtes  en l ’a i r  de Cei l lac  le  connait  b ien.

I l  s ’en est  a l lé  t rop tôt  ce  23 septembre.  I l  nous  suff i ra  de lever  les  yeux pour  penser  à  lu i .

Nos pensées  émues vont  également  vers  sa  compagne,  Véronique,  et  ses  t rois  enfants,  Kévin , 

N ico et  Romane. 

J u s te  ava nt  d e  p a r t i r  e n  va c a n ce s  d e  f i n  d ’a n n é e,  j ’ava i s  u n  B e l gi a n  Pa ra g l i d i n g  O p e n  s u r 

des  ra i ls  TGV.  Après  une compétit ion amicale  contre  le  team Fou d ’L ,  notre  proposit ion de 

retourner  au Grand-Bornand avec l ’a ide de Pierre  Navi l le  et  de Air l inks  avaient  été  sé lec t ion-

née.  Nous n’avions  même pas  dû consent i r  un ef for t  par t icul ier  pour  préparer  notre  doss ier. 

Tout  s’étant  te l lement  bien passé  dans  l ’édit ion 2017,  que nous  ét ions  prêts  pour  re lancer 

des  manches du Lachât  jusqu’au mi l ieu des  Bauges,  de La  Clusaz  jusqu’au Parmelan.  I l  y  avait 

te l lement  peu de choses  à  changer,  et  Pier re  éta i t  te l lement  conci l iant  qu’i l  n’y  eut  même 

pas  de discuss ions.  Le  seul  pér i l  éta i t  la  météo,  pour  laquel le  nous avions  été  ex trêmement 

chanceux l ’an dernier.

Et  puis  d imanche,  juste  après  avoir  posé  après  un mauvais  vol ,  la  ter r ib le  nouvel le  tomba 

dans ma boite  de la  par t  d ’un BPO fan.

Évidemment je suis abattu par cette nouvelle.  J ’essaie de me raisonner avec des l ieux communs 

comme « i l  est  par t i  en fa isant  ce  qu’i l  a imait  jusqu’à  la  dernière  minute» ,  ou «Je  ne suis  pas 

t r iste  qu’i l  ne soit  plus  là ,  je  suis  content  qu’i l  a i t  été  là» .  Mais  c ’est  insat is fa isant .  Pierre  était 

avant  tout  un homme,  un mar i ,  un père,  un ami ,  un enseignant ,  un leader,  et  un maimaitre, 

et  ne pourra  plus  être  tout  ça .  I l  ne  pourra  même pas,  c ’eût  été  son droit ,  tout  plaquer  et  se 

reposer  une bonne v ingtaine d ’années  en regardant  f lor i r  d ’un œi l  b ienvei l lant  tout  ce  qu’i l 

a  créé à  Tal lo i res  et  au Grand-Bornand.  Pas  que c ’éta i t  dans  la  nature  du gai l lard d ’a i l leurs.

I l  ne  pourra  pas  non plus  di r iger  notre  Championnat ,  forcément.  Étant  lo in  de tout ,  voulant 

d igérer  la  mauvaise  nouvel le,  ne  pas  réagir  à  l ’empor te  pièce  et  respec ter  une pér iode de 

deui l ,  je  décide de ne r ien entreprendre avant  mon retour.  M ais  étant  dans  une compétit ion 

avec d ’autres  pi lotes,  les  suggest ions  v iennent  naturel lement  de par t  et  d ’autre.  A-t- on tou-

jours  un BPO au Grand-Bo s i  Pierre  n’est  p lus  là?  La  réponse est  non mais  ce  n’est  pas  néces-

sai rement  i r réparable.  Ex iste -t- i l  quelqu’un qui  comme Pierre  possède les  c lés  de la  v i l le  et 

cel les  du ciel  Bornes-Aravis-Bauges? Probablement mais  cette personne sera-t- el le  volontaire 

et  l ibre?  Et  s inon faut- i l  t rouver  une autre  dest inat ion,  ou tout  annuler  et  fa i re  une année 

blanche? Vraiment,  j ’aurais  préféré  attendre quelques  semaines. 

Et  puis  mardi  soir,  le  communit y  manager  du Grand-Bornand publ ie  un post  sur  Facebook , 

dans  lequel  i l  expr ime leur  souhait  de voir  menés à  terme les  projets  que Pierre  avait  entre -

pr is  avec la  FFVL,  le  Back to  Grand-Bo,  et  avec nous.  Alors  oui ,  pour  le  moment  on cont inue 

selon le  plan.  Dés mon retour je  prendrai  contac t  avec la  FFVL et  le  Grand-Bornand et  on trou -

vera  un DE capable  de nous fa i re  un bon BPO.

Ce sera  pas  Pierre  mais  ce  sera  pas  mal  quand-même.

Merci  Pierre,  nous ne t ’oubl ierons  jamais.

Nathanael  Majoros  & René Bosman.
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Pascal  Marchal  éta i t  l ’un des  membres  les  plus  pass ionnés  des  Ai les  du Levant ,  toujours  prêt 

à  par tager  son expér ience du vol  l ibre. 

2018 aura  vu ses  plus  beaux vols ,  notamment un Létanne -S ezanne de 149 k m avec sur vol  de 

Reims lors  du BAPO,  un beau résultat  à  la  BPC,  et  une par t ic ipat ion remarquée au BPO à  St 

Jean Montclar  début  Jui l let .  L’école  des  têtes  en l ’a i r  de Cei l lac  le  connait  b ien.

I l  s ’en est  a l lé  t rop tôt  ce  23 septembre.  I l  nous  suff i ra  de lever  les  yeux pour  penser  à  lu i .

Nos pensées  émues vont  également  vers  sa  compagne,  Véronique,  et  ses  t rois  enfants,  Kévin , 

N ico et  Romane. 
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Si vous n’avez jamais entendu parler de cette équipe de validation Openair,  c ’est plutôt normal, 

car  i l  s ’agit  d ’un groupe Facebook qui  n’est  pas  publ ic .  M ais  la issez-moi  essayer  de démyst i -

f ier  ce  groupe impor tant  avec un pet i t  h istor ique…

 

Openair  est  s implement  le  format  d ’un f ichier  que nous pouvons mettre  sur  nos  instruments 

de vol :  i l  cont ient  des  informations  sur  l ’espace aér ien.

Quand Ol iv ier  Gosselet  et  Wim Verhoeve ont  commencé à  t ravai l ler  sur  f lyxc. tools  ( l ’out i l  qui 

génère le  f ichier  Openair  d ’or igine)  pour  a ider  les  pi lotes  xc   à  «voir »  l ’espace aér ien sur  leurs 

instruments,  i ls  ont  compris  que même avec le  meil leur  logiciel  possible,  i l  était  toujours  pos -

s ible  que des  erreurs  se  manifestent .  .  Le  contrôle  manuel  et  la  val idat ion de l ’espace aér ien 

sont  pour  le  moment  le  seul  moyen d ’exclure  des  erreurs  impor tantes.

 

Lorsque Ber trand Fontaine a  lancé la  BPC (Belgian Paragl iding Cup) ,  l ’un des  objec t i fs  pr inci -

paux était  de fa i re  en sor te  que chaque pi lote du BPC respec te l ’espace aér ien lors  de la  com-

pét i t ion.  Dans ce  contex te,  après  une autre  discuss ion sur  la  val idat ion du f ichier  Openair, 

l ’idée est  venue de créer  une équipe pour  fa i re  ce  t ravai l . 

 

Un nouveau déf i  se  dess inait :  comment organiser  cela .  Cette  équipe sera-t- e l le  en mesure de 

fa i re  ce  t ravai l  que Wim avait  fa i t  jusque - là  (sachant  que Wim est  un exper t ,  spécia l iste  des 

espaces  aér iens) .  Ensuite,  une autre  personne est  entrée dans  la  boucle :  Jean-Luc.  Longue 

histoire  cour te,  Jean-Luc a  développé di f férentes  appl icat ions   web très  ut i les  dans  le  cadre 

du c lub PAP chez  nos  amis  f rançais .  B er t rand lu i  a  proposé de t ravai l ler  avec  lu i   pendant 

l ’h iver  pour mettre au point  une vers ion par t icul ière permettant  de charger  le  f ichier  Openair 

généré par  Flyxc tools ,  le  v isual iser  et  ef fec tuer  s implement  des  modif icat ions  de ces  zones, 

juste  en c l iquant  sur  une car te  et  a ins i  ac t iver  ou désac t iver  une zone aér ienne.  Cet  out i l  a 

par  la  suite  été  renommé FAT (Fr iendly  Airspace Tool  * ) :  “Fr iendly ” en ra ison de son ut i l i sa-

t ion intuit ive,  s imple  et  quand-même puissant  pour  tout  pi lote  comme aide pour  les  cross 

xc  (br ief ing,  débr ief ing,… ) .

 

J ’a i  pr is  quelques semaines pour tester  le  concept dans la  vie  réel le,  avant d ’essayer  d ’étendre 

le  processus  à  d ’autres :

-  Prendre un f ichier  Openair  de Flyxc. tools

-  Le  té léchargez dans  le  Fr iendly  Airspace Tool  (FAT )

-  Co n t rô l e r  e t  v a l i d e r  l ’e s p a ce  a é r i e n  v i s - à - v i s  d e  s o u rce s  o f f i c i e l l e s  ( e - A I P,  B e l g o co n t ro l , 

DGAC,…)

-  Poster  le  f ichier  val idé en l igne pour  que tous  les  pi lotes  l ’ut i l i sent .
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Au début  de la  sa ison de vol ,  un appel  a  été  passé v ia  la  BPC pour  t rouver  les  pi lotes  intéres-

sés  à  par t ic iper  au processus  de val idat ion et  a ins i  fa i re  par t ie  d ’une dynamique col labora-

t ive  au prof i t  de la  communauté.  Une brève introduc t ion aux out i ls  a  été  fa i te  chez Ber trand 

( i l  a  ré i téré  la  formule une seconde fois  en cour t  d ’année)  et  l ’équipe (et  le  groupe Facebook) 

a  été  créée:  Openair  Val idat ion Team.

Ce qui  à  première vue a semblé être un vér itable déf i ,  a  commencé comme sur  des roulettes…

B i e n  s û r,  d e  n o m b re u s e s  q u e s t i o n s  s u r  l ’e s p a ce  a é r i e n  o n t  é té  s o u l e vé e s ,  m a i s  i l  e x i s t a i t 

une bonne dynamique entre  les  pi lotes,  dés i reux d ’apprendre,  posant  les  bonnes quest ions, 

mettant  au déf i  Wim (et  t rouvant  par fois  des  erreurs) .

 

L’é q u i p e  d e  va l i d at i o n  a  gra n d i  e nt re - te m p s  e t  co m p te  m a i nte n a nt  p l u s  d e  2 0  p e r s o n n e s. 

Cer tains sont très acti fs,  d ’autres en profitent pour par faire leurs connaissances pour se lancer 

le  moment venu.  La plupar t  peuvent maintenant se considérer  comme disposant des connais-

sances  prat iques  nécessaires  pour  a ider  d ’autres  pi lotes  de cross- countr y.

Le  f ichier  Openair  est  également  ut i l i sé  comme référence pour  d ’autres  compétit ions  te l les 

que la  BAPO et  de nombreux crosseurs  indiv iduels  en Belgique mais  également  en France.  I l 

est  aussi  mis  à  disposit ion sur  le  calendrier  de la  Fédé éventuel lement pour les  pi lotes étrang-

ers  en v is i te.

Pour  la  sa ison 2019,  nous voulons  cont inuer  sur  cet  é lan,  mais  quand même essayer  d ’encore 

amél iorer  cer ta ine choses.

-  Un exemple que nous avons à  l ’espr i t ,  c ’est  d ’a jouter  cela  comme un complément  théor ique 

et  prat ique au brevet  de XC.  Le nouveau pi lote XC pourrait  a lors  t i rer  par t i  des  connaissances 

de l ’équipe de val idat ion Openair.

-  Fa i re  en  sor te  que le  f ich ier  va l idé  se  t rouve à  p lus ieurs  endroi ts  et  encore  p lus  fac i le  à 

té lécharger  (même sur  un déco avant  de s’envoler ) . 

 

Pour  terminer,  nous voudr ions  remercier  non seulement  toutes  les  personnes nommées ic i 

p lus  bas  pour  leur  impl icat ion,  mais  également  les  pi lotes  qui  ont  of fer t  une par t ie  de leur 

temps l ibre  pour  en savoir  plus  sur  l ’espace aér ien et  pour  ensuite  t ransmettre  leurs  connais -

sances  à  la  communauté du vol  l ibre :
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M erci  aux membres  de l ’équipe Openair  Val idat ion Team,  cer ta ins  d ’entre  eux qui  ont  fourni 

des informations inestimables grâce à leur  connaissance de l ’espace aér ien,  d ’autres du travai l 

qu’i l s  ont  réal isé  de jours  en jours  et  encore d ’autres  d ’être  des  étudiants  enthousiastes :

 

Ber trand Fontaine

M arc  Delongie

Didier  Depireux

Sebast ian Desmette

Phi l ippe Vandevondele

Thierr y  Populai re

Bernard Bar

Vincent  Treve

Jean-Marc  Zadworny

Laurent  Dermine

Rosanne Vaneeck haute

Thibault  Voglet

Wim Verhoeve

Pieter  Roe

Benoit  Pierard

Tom Rogie

Bram Declercq

Ber t  Adams

Ol iv ier  Geor is

Frédér ic  Per iss inotto

Stéphane De Roover

Quentin  Debras

Patr ick  M ar t in

Ol iv ier  K r ikor ian

 

M arc
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Dans la  turbulence générée par  les  inc idents  touchant  l ’espace aér ien ces  dernières  années, 

un Vor tex  est  apparu au sein  d ’un pet i t  groupe de pi lotes  dési reux de rebondir  par  une ac t ion 

posit ive.  L’idée de créer  un c lub éta i t  née.  Les  membres  fondateurs  sont  des  pi lotes  de niveau 

di f férent ,  cer ta ins  v isant  des  records  de distances,  d ’autre  à  se  fa i re  s implement  pla is i r  par 

un  pet i t  c ross .  La  mot ivat ion  commune  e s t  ce l le  d ’ex plo i te r  au  mie ux  le s  jour né e s  tout  en 

respec tant  l ’espace aér ien.

Chaque membre du c lub appor te  sa  pierre  à  l ’édi f ice,  par  le  par tage de l ’analyse  des  Notams, 

p a r  l e  d é ve l o p p e m e nt  d ’o u t i l s  p o u r  a n a l ys e r  ce s  N o t a m s,  p a r  l ’o rg a n i s at i o n  d ’é vé n e m e nt s , 

mais  sur tout  en préparant  les  vols  et  en volant  de la  façon la  plus  respec tueuse de la  régle -

mentat ion aér ienne poss ible.

Ce t te  vo l o n té  s e  t ra d u i t  p a r  l ’e n g a g e m e n t  d e  c h a q u e  p i l o te  d e  vo l e r  à  l ’a i d e  d ’ u n e  b a l i s e 

GPS permettant  un «  l ive  t rack ing » .  Tous  nos  vols  sont  donc publ ics  (https : // l t . f lymaster.net/

bs.php?grp=2177)  ,  impossible  de passer  sous s i lence cer tains  vols  peu or thodoxes.  A nous de 

fa i re  tout  notre  poss ible  pour  rester  réglo  et  être  f ier  de notre  t race !  Et  s i ,  malgré  tout ,  une 

infrac t ion est  commise,  une analyse  de l ’infrac t ion et  des  causes  qui  y  ont  mené est  le  mei l -

leur  moyen d ’éviter  que l ’er reur  se  reproduise.  

Notre  volonté  est  donc avant  tout  de s’amuser,  de  réal iser  de  beaux vols  en respec tant  les 

règles  (complexes  ! )  du jeu.  I l  y  a  bien sûr  en Belgique de nombreux autres  pi lotes  qui  respec-

tent  l ’espace aér ien en dehors  de notre  pet i t  c lub.  Nous n’avons pas  le  dés i r  n i  la  vocat ion de 

jouer  les  donneurs  de leçon.  Nous ser ions  déjà  t rès  heureux de contaminer  quelques  pi lotes 

de plus  par  cet  état  d ’espr i t .

S i  vous  êtes  cur ieux  de  découvr i r  notre  c lub,  ses  membres,  ses  ac t iv i tés ,  ses  projets  et  les 

outi ls  en développement ainsi  que les  vols  les  plus  intéressants  réal isés  lors  de cette première 

année d ’existence,  n’hés i tez  à  v is i ter  notre  s i te  w w w.vor texk lup.be ,

et  pourquoi  pas… rejoignez-nous !

J ’a i  rêvé ce  vol ,  je  vole  ce  rêve…

Paul  Schmit

https://lt.flymaster.net/bs.php?grp=2177
https://lt.flymaster.net/bs.php?grp=2177
http://www.vortexklup.be
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Le 21 ju in  2011,  le  CNV V (Centre  Nat ional  de Vol  à  Voi le)  et  le  RBAC (Royal  Belgian Air  Cadets) 

ont  conclu  et  s igné une “Letter  of  Agreement ” avec COMOPSAIR (Force aér ienne Belge)  con-

cernant  la  poss ibi l i té  de voler  pendant  les  heures  d ’ac t iv i té  mi l i ta i re  dans  des  zones  l imités 

d ’espace aér ien contrôlé,  nommés zones  M iLFAG (M i l i tar y  Low Fly ing Area c lass  Gol f ) .

L’accès  à  ces  zones est  l imité  aux Belgian Air  Cadets  et/ou l ’aérodrome de Saint-Huber t  et  est 

soumis  à  une procédure  t rès  s t r ic te  concer nant  l ’a l t i tude maximale  autor isée  et  les  temps 

d ’ac t ivat ion.   Les  planeurs  doivent  rester  en contac t  avec le  di rec teur  de vols  et/ou la  tour 

de contrôle  qui  doit  savoir  rappeler  les  planeurs  à  tout  instant .

Le  Vo r te x  K l u p  a  ré u s s i  à  n é g o c i e r  u n  p ro j e t  d ’e s s a i  p o u r  2 0 1 9 ,  p é r i o d e  p e n d a n t  l a q u e l l e 

quelques  pi lotes  de parapente sélec t ionnés  seront  autor isés  à  voler  dans  ces  zones  d ’espace 

aér ien contrôles,  dans  le  but  d ’évaluer  la  poss ibi l i té  d ’étendre cela  à  un plus  grand groupe 

dans le  futur.

N o u s  vo u d r i o n s  i n s i s t e r  s u r  l e  f a i t  q u e  c e t t e  a u t o r i s a t i o n  ( o b t e n u  m oye n n a n t  u n  c o n t r a t 

s igné avec toutes  les  par t ies  concernées)  ne s’appl ique qu’à  une poignée de pi lotes  sé lec -

t ionnés  soumis  à  des  condit ions  et  procédures  t rès  spéci f iques,  et  que les  vols  de ces  pi lotes 

ne peuvent  en aucun cas  const i tuer  une excuse pour  d ’autres  pi lotes  de parapente de voler 

dans  ces  zones.

Le  succès  de ce  projet  d ’essai  est  dans  l ’intérêt  de la  communauté parapent iste  belge dans 

son ent ièreté  et  pas  seulement  au prof i t  des  pi lotes  par t ic ipants.  Les  pi lotes  ne fa isant  pas 

par t ie  de ce  projet  d ’essai  qui  essayeraient  d ’ut i l i ser  les  zones  M i lFAG sans  autor isat ion,  cau-

seront  l ’annulat ion immédiate  du projet  d ’essai  et  pourront  causer  des  graves  répercuss ions 

pour  l ’ac t iv i té  de parapente en Belgique dans  son ent ièreté.

I nfo :  Wim Verhoeve.
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- “Fédé” :  Bonjour  Wim,  beaucoup de nos  membres  te  connaissent  bien,  mais  les  plus  jeunes 

ou les  moins  “crosseurs” n’ont  pas  ce  pla is i r.  Peux-tu te  présenter  en 2-3  mots?

Je vole en parapente depuis  plus au moins 20 ans.  Après 5 stages avec des écoles françaises en 

France,  j ’a i  progressé en Belgique avec l ’a ide des c lubs ‘Cumulus Hoppers’ et  ‘Pointe Ardennes 

Parapente’ dont  je  suis  toujours  membre aujourd ’hui .  Après  mon accident  de parapente en 

2005 (et  oui ,  comme pas  mal  d ’entre  nous,  j ’a i  dû l ’apprendre à  la  dure)  j ’a i  fa i t  de la  compé -

t i t ion de décembre 2005 jusqu’à  aout  2011.  Depuis  l ’interdic t ion des voi les  non homologuées 

en compétit ion,  je  me concentre  sur  le  vol  de distance (dite  XC )  en pla ine chez nous.

-  “Fédé” :  Wim tu ne fa is  p lus  de compétit ion mais  tu  te  dédies  aux Cross  et  ta  pass ion,  et  ton 

combat,  sont  de faire  des cross  ambit ieux en respec tant  scrupuleusement les  espaces aér iens. 

Peux-tu nous expl iquer  en quelques  mots  pourquoi  cela  est  s i  impor tant ,  voir  v i ta l  pour  le 

vol  l ibre  Belge?

Le parapente trouve ses  or igines auprès de quelques parachutistes  qui  cherchaient  un moyen 

moins  cher  pour  s’entra iner,  en s’envoyant  en l ’a i r  à  M ieussy  en France.  L’époque où le  par-

apente consista i t  pr incipalement  à  raser  une pente avec des  chi f fons  à  10 caissons  est  lo in 

derr ière  nous. 

To u te s  l e s  vo i l e s  m o d e r n e s ,  m ê m e  l e s  vo i l e s  p o u r  d é b u t a nt s ,  o nt  d e s  t rè s  b o n n e s  p e r fo r -

mances.  Quand i l  y  a  20 ans  les  pi lotes  expér imentés  volant  chez nous en Belgique éta ient 

content  de pouvoir  rester  en l ’a i r  p lus  que 30 minutes  et  réal iser  un cross  se  fa isa i t  t rès  rare, 

aujourd ’hui ,  les  débutants  réal isent  souvent  leurs  premiers  cross  chez nous à  peine quelques 

mois  après  leur  premier  grand vol .

Du coup,  même s i  le  nombre de membres  FBVL stagne,  le  nombre de pi lotes  qui  volent  en 

B elgique augmente chaque année.  On se  retrouve en l ’a i r  avec  de plus  en plus  de  monde, 

b ien plus  souvent  qu’avant  et  sur  des  distances  de plus  en plus  grandes,  avec ( i l  faut  bien 

l e  re co n n a i t re )  t rè s  p e u  d e  co n t ra i n te s ,  c ’e s t - à - d i re ,  p a s  d ’i m m a t r i c u l a t i o n ,  p a s  d ’e x a m e n 

médical ,  pas  de brevet  d ’état  … tout  ça  sur  un terr i to i re  ou l ’espace aér ien est  le  plus  com-

pl iqué de toute l ’Europe.

Vu le  nombre ac tuel  de prat iquants  chez nous i l  n’est  p lus  poss ible  de se  cacher.  La  devise 

‘pour  v ivre  heureux v ivons cachés’ n’est  p lus  tenable.  On est  s implement  devenu trop v is ible 

pour  rester  caché. 

S i  on veut  conser ver  la  s i tuat ion avantageuse d ’autorégulat ion,  i l  faut  fa i re  preuve que notre 

profess ionnal isme évolue au même r ythme que nos  per formances  et  qu’on s’inscr i t  dans  la 

culture  de l ’av iat ion en Belgique comme des  vra is  p i lotes  responsables.

Sans  un respec t  r igoureux de l ’espace aér ien,  on r isque de se  fa i re  imposer  des  règles  t rès 

contra ignantes  dans  le  seul  but  de dissuader  l ’ac t iv i té,  comme c ’est  le  cas  par  ex .  avec les 

paramoteurs,  les  drones  ou les  zones  TMZ ( Transponder  Mandator y  Zone)  en hol lande.
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- “Fédé” :  Peut- être  cer ta ins  l ’ignorent ,  mais  tu  fa is  par t ie  de  ce  groupe de pass ionné qui  a 

mis  sur  pied ce  super  out i ls  qu’est  le  “FlyXC.Tools”,  qui  ser t  de base à  la  préparat ion des  vols 

cross,  et  depuis  2018,  également  à  cer ta ines  compétit ions,  comme la  BPC,  le  BAPO. 

Ol iv ier  G osse let  et  moi  ont  commencé  le  dé ve loppe me nt  de  FlyXC.Tools  e n  oc tobre  2014. 

L’inc ident  de «  la  voi le  rouge à  Ber tr ix  »  au pr intemps de la  même année avait  démontré  qu’i l 

y  avait  un réel  besoin d ’out i ls  pour  mieux préparer  les  vols  de distances.  Nos GPS ut i l i sent  un 

format  appelé  «  OpenAir  »  pour  les  zones aér iennes qui  cont ient  la  descr ipt ion géographique 

des  zones.  Malheureusement le  format  ne permet  pas  d ’encoder  les  jours/heures  d ’ac t ivat ion 

d e s  zo n e s.  O n  a  m i s  e n  p l a ce  u n e  p l ate fo r m e  q u i  g é n è re  u n  f i c h i e r  O p e n Ai r  p a r  j o u r  ave c 

uniquement  les  zones  ac t ives  sur  base de l ’information dans  l ’AIP  (Aeronaut ical  I nformation 

Publ icat ion)  enr ichi  avec les  NOTAM (NO tice To AirMen)  du jour.  Depuis  2018 on a  une équipe 

qui  par tage le  t ravai l  de  vér i f ier  et  val ider  le  f ichier  OpenAir  généré par  FlyXC.Tools  et  de le 

publ ier  sur  le  s i te  de la  FBVL et  le  BPC.  Cette  équipe consiste  entre  autres  de Stephane De 

Roover,  Phi l ippe Vandevondele,  Marc Delongie,  Ol iv ier  Géor is,  Fred Per i  et  pleins  d ’autres  que 

je  remercie  beaucoup pour  ce  t ravai l  a ins i  leur  engagement.

-  “Fédé” :  Avec ce  même groupe tu  cont inues  ton combat  pour  “ouvr i r ” notre  terra in  de jeu. 

Vous  avez  en ef fet  un accord pour  tester,  avec  ce  groupe “pi lote”,  l ’ut i l i sat ion des  M i lFAG. 

Peux-tu nous expl iquer  br ièvement  ce  que sont  ces  M i lFAG?

En oc tobre 2014 j ’a i  également  commencé à  négocier  avec les  autor i tés  au nom d’un groupe 

d e  p i l o te s  co n s c i e n t  d e  l ’i m p o r t a n ce  d e  re s p e c te r  r i g o u re u s e m e n t  l e s  l i m i te s  d e  l ’e s p a ce 

aér ien dans le  but  d ’obtenir  un plafond plus haut  en semaine.  Entre temps le  groupe d ’or igine 

n’existe  plus,  mais  est  en quelque sor te  à  la  base de Vor tex  K lup,  un c lub de parapente agréé 

FBVL depuis  peu.

Ces  négociat ions  ne progressent  malheureusement pas  beaucoup.  I l  y  a  une proposit ion con-

crète  de la  FCFV V sur  la  table  depuis  plus ieurs  années,  mais  on n’arr ive  pas  à  obtenir  l ’accord 

de  toutes  les  par t ies .  Néanmoins,  en  attendant  une so lut ion p lus  généra le,  j ’a i  obtenu un 

accord pour  évaluer  avec un groupe «  pi lote  »  l ’ut i l i sat ion des  M iLFAG.

Les  M iLFAG (M i l i tar y  Low Fly ing Level  Are as  G ol f )  s ont  de s  zone s  q ui  ont  é té  né g ocié  par 

la  CNV V en 2011 permettant  de voler  dans  de l ’espace aér ien contrôlé  par  les  mi l i ta i res  en 

semaine pour  autant  que les  opérat ions mil i ta ires  le  permettent  et  sous des condit ions et  des 

règles  t rès  str ic tes.  Contra i rement  au zones  LFAG (Low Fly ing Level  Areeas  Golf )  le  weekend 

(négocié  à  l ’époque par  la  LVZC avec Belgocontrol ) ,  les  procédures  d ’ac t ivat ion des  M iLFAG 

sont  en fonc t ion des  exerc ices  mi l i ta i res  et  les  zones  peuvent  être  désac t ivées  à  n’impor te 

quel  moment,  ce  qui  nécessite  un contac t  permanent entre  les  pi lotes  en l ’a i r  et  les  mi l i ta i res 

et  un suiv i  r igoureux des  procédures  et  consignes.
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- “Fédé” :  Maintenant  que nous savons ce  que sont  ces  M i lFAG,  et  sachant  que notre  espace 

aér ien est  déjà  compl iqué,  peux-tu nous dire  pourquoi  c ’est  intéressant  pour  nous,  p i lotes, 

de pouvoir  pê un jour  les  ut i l i ser?

Malgré les nombreuse contraintes (tant qu’au niveau des pi lotes,  le matériel  et  suivi  des procé -

dures)  les  M iLFAG permettent  avant  tout  de voler  plus  haut  que la  l imite  générale  de 4500f t 

AMSL en semaine.  L’intégrat ion dans  les  M iLFAG nous met  également  comme un par tenaire 

sér ieux au cœur des procédures  et  discussions avec les  autor ités  et  augmente la  légit imité  de 

la  FBVL et  démontre  l ’e f f icaci té  de son autorégulat ion.  Ça ra joute auss i  du poids  au niveau 

de la  proposit ion de la  FCFV V pour  une solut ion long terme plus  s imple.

-  “Fédé” :  Etendre notre  terra in  de jeu,  c ’est  un super  objec t i f.  M ais  pourquoi  cette  phase test 

et  pourquoi  i l  est  v i ta l  que nos  membres  “crosseurs” respec tent  l ’accord avec les  autor i tés  ? 

Car  j ’imagine que s i  le  test  se  passe bien,  on pourra  a l ler  de l ’avant ,  mais  que se  passerai t- i l 

s i  ce  n’est  pas  le  cas?

Les  M iLFAG sont  des  zones  dans  l ’espace aér ien contrôlé  par  les  mi l i ta i res.  I l  va  de soi  que 

l ’enjeux pour  les  mi l i ta i res  est  énorme.  Un non-respec t  des  contra intes  ou s implement  une 

mauvaise  communicat ion voir  pet i te  malentendu peut  avoir  des  conséquences  graves  a l lant 

d ’une annulat ion d ’une opérat ion mi l i ta i re  jusqu’à  un accident  grave ou mor tel .

Les  mi l i ta i res  ne s’y  prennent  donc pas  à  la  légère.  Avant  de passer  au projet  p i lote  en 2019, 

le  Vor tex  K lup a  déjà  dû fa i re  preuve pendant  2018 d ’un respec t  incondit ionnel  de l ’espace 

a é r i e n  v i a  l e  l i ve t ra c k i n g.  2 0 1 9  s e ra  u n e  p é r i o d e  d ’é va l u at i o n  p o u r  u n e  gro u p e  d e  p i l o te s 

l i m i té s  ( n o m i n a t i f  ! )  e t  s e r v i r a  é g a l e m e n t  à  é v a l u e r  e t  a m é l i o re r  l e s  p ro cé d u re s  m i s e s  e n 

place.  Tout  est  réglé  avec un contrat  s igné,  qu’i l s  peuvent  annuler  à  n’impor te  quel  moment 

sans  préavis  en cas  de soucis .

S i  tout  se  passe bien,  on peut  espérer  conver t i r  le  contrat  sur  le  projet  d ’évaluat ion dans  un 

contrat  déf in i t i f  pour  un groupe plus  large,  voir  l ’ent ièreté  de la  FBVL.

En revanche,  s i  ça  se  passe mal,  à  par t  le  r isque réel  d ’un accident  grave,  on r isque également 

de perdre  toute crédibi l i té,  même s’i l  s ’agit  d ’un pi lote  qui  ne fa i t  pas  par t ie  du projet .  Non 

seulement  v is -à-v is  des  mi l i ta i res  mais  également  v is -à-v is  de nos  a l l iés  ‘p laneur ’ et  même 

la  DGTA.  Une conséquence direc te  pourra i t  être  qu’on nous ret i re  la  s i tuat ion avantageuse 

d ’autorégulat ion dont  je  par la is  p lus  haut  avec  comme conséquence ple ins  de contra intes 

administrat ives  et  f ra is  supplémentaires  pour  tous.  Les  enjeux sont  donc énormes. 

-  “ Fé d é” :  To u t  l e  m o n d e  c o m p re n d  m a i n t e n a n t  b i e n  vo t re  d é m a rc h e  p ro f i t a b l e  à  t e r m e  à 

nous tous,  et  l ’impor tance de respec ter  cette  phase test .  En prat ique,  que peux-tu dire  à  nos 

membres  ?  Quels  compor tements,  quel les  ac t ions  attendez-vous d ’eux (vous  = groupe test )?

Préparez  vos  vols .

. . .
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Respec tez  scrupuleusement  les  restr ic t ions  au niveau espace aér ien.  Ut i l i sez  les  out i ls  qu’on 

met  en place.  Val idez  vos  vols  vous-même pour  voir  s ’i l  y  a  eu des  infrac t ions.  Ne cachez pas 

les  infrac t ions,  mais  par tagez vos  erreurs  af in  de les  éviter  par  après. 

L’e r re u r  e s t  h u m a i n e.  I l  n’e s t  p a s  g r a ve  d e  f a i re  d e s  e r re u r s  p o u r  a u t a n t  q u’i l s  s e r ve n t  à 

s’amél iorer. 

Les  mi l i ta i res  et  les  autor i tés  veulent  qu’on s’inscr ive  dans  «  la  culture  juste  »  dans  laquel le 

les  personnes ne sont  pas  punis  pour  leurs  ac t ions,  omiss ions  ou décis ions  qui  sont  propor-

t ionnées  à  leur  expér ience et  à  leur  formation,  mais  dans  laquel le  les  négl igences  graves,  les 

manquements  dél ibérés  et  les  dégradat ions  ne sont  pas  tolérés.
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Comme vous le  savez  sans  doute déjà ,  un accident  grave a  récemment t r istement  entaché la 

réputat ion du s i te  de Coo.  A  côté  de cet  événement  par t icul ièrement  lourd de conséquences, 

on ne peut  ignorer  que d ’autres  inc idents  ont  malheureusement  l ieu de manière  récurrente 

dans  notre  pet i t  monde du vol  l ibre.

S i  cer ta ins  restent  heureusement  bénins,  d ’autres  peuvent  changer  voire  détruire  des  v ies  ou 

encore compromettre  l ’exerc ice  de notre  ac t iv i té.

On entend souvent  di re  qu’un accident  peut  toujours  ar r iver.  C ’est  sans  doute vra i ,  mais  on 

constate la  plupar t  du temps que son or igine est  une erreur  humaine qui  aurait  pu être  évitée. 

Pi re  encore,  on entend auss i  for t  régul ièrement  dire  ensuite,  lorsqu’i l  est  t rop tard:  “i l  fa l la i t 

s ’y  attendre”,  “cela  devait  ar r iver ”,  “ la  chance a  des  l imites” ou encore “ je  l ’aurais  b ien dit ”.

Parce que,  ef fec t ivement,  l ’er reur  qui  cause l ’acc ident  est  rarement  la  première.  Qu’el le  soit 

due à  un manque d ’expér ience,  un non-respec t  des  règles  ou un compor tement  globalement 

inappropr ié,  e l le  a  généralement été  précédée par  d ’autres  et  souvent  devant  d ’autres  pi lotes 

qui  “ l ’avaient  prévu” mais  n’ont  r ien dit .

Lorsqu’on demande ensuite  pourquoi  personne n’a  réagi ,  les  réponses  habituel les  sont :  “ je  ne 

suis  pas  supposé fa i re  de remarques à  un autre  pi lote”,  “c ’est  (c ’éta i t )  un pi lote  autonome,  je 

n’a i  (n’avais )  r ien à  lu i  d i re”,  “i l  éta i t  supposé le  savoir ” ou,  en résumé:  “ce  n’est  pas  mon rôle” 

voire  même:  “ce  n’est  pas  mon problème”.

D a n s  l a  fo u l é e,  o n  e n te n d  a u s s i  b i e n  s o u ve n t ,  co m m e  p o u r  s e  d é d o u a n e r :  “c ’e s t  i n a cce p t-

able”,  “ça  va  nous amener  des  ennuis”,  “ la  fédé aurait  dû inter venir,  e l le  édic te  des  règles  mais 

ne les  fa i t  pas  respec ter ”.  Ceci  est  tout  à  fa i t  exac t  s i  on considère  que “ la  fédé” c ’est  chacun 

d ’e nt re  n o u s,  d ’e nt re  vo u s,  e t  n o n  p a s  l e  s e u l  co n s e i l  d ’a d m i n i s t rat i o n  co m m e  o n  l e  s o u s -

entend souvent .  Le  consei l  a  cer tes  un rôle  à  jouer  et  doit  être  aver t i  dans  les  cas  ex trêmes 

ou en dernier  recours,  mais  les  premiers  à  DE VOIR inter venir  sont  les  pi lotes  qui  ass istent  aux 

premières  erreurs  manifestes.

Soyons toutefois  bien c la i rs  avant  d ’a l ler  plus  lo in :  le  but  de cet  ar t ic le  n’est  cer ta inement pas 

d ’inc i ter  au harcèlement  ou à  la  délat ion.  Ce n’est  pas  non plus  une car te  blanche pour  toutes 

les  cr i t iques  abusives  ou le  lancement  d ’une chasse aux sorc ières.

Non,  le  but  de cet  ar t ic le  est  p lutôt  d ’essayer  de conscient iser  chacun sur  le  rôle  qu’i l  peut 

ac t ivement  jouer  pour  prévenir  cer ta ins  accidents  graves.  En ef fet ,  ne  pas  agir  s i  on sa i t  per-

t i n e m m e nt  q u e  q u e l q u’ u n  r i s q u e  d e  m a n i è re  é v i d e nte  s o n  i nté gr i té  p hys i q u e  o u  ce l l e  d e s 

autres  est  cr iminel ,  car  on est  tous  supposés  por ter  ass istance aux personnes en danger.
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On ne peut cer tes pas tout empêcher ni  l igoter  les  gens,  mais  un petit  consei l  à  un débutant en 

di f f icultés  est  un bon début  qui  peut  l ’a ider  à  progresser  et  lu i  év i ter  le  pi re  -  i l  y  a  suf f isam-

ment  de pi lotes  compétents  pour  cela .  R appeler  gent iment  à  un pote un peu trop téméraire 

qu’i l  n’est  pas  invulnérable  et  exagère par fois  est  une preuve d ’amit ié  qui  le  fera  peut- être 

réf léchir  avant  qu’i l  ne  soit  t rop tard.  S ignaler  le  cas  échéant  à  un passager  biplace que son 

pi lote  n’est  pas  assuré  cor rec tement  ou breveté  l ’inc i tera  probablement  à  la  prudence et  à 

rechercher  un autre  pi lote  en règle  -  i l s  ne manquent  pas.  I nformer  un “é lève” que son “monit-

eur ” n’en est  pas  un et  ne respec te  pas  les  règles  de sécur i té  les  plus  é lémentaires  lu i  permet-

tra  éventuel lement  d ’ar rêter  à  temps sa  “ formation” pour  la  reprendre au sein  d ’une struc ture 

adéquate qui  l ’a idera  à  réal iser  son magnif ique rêve de vol  p lutôt  que de le  voir  déf in i t ive -

ment  br isé  sur  un l i t  d ’hôpita l . . .

Et  enf in ,  b ien entendu,  chacun doit  sur tout ,  avant  tout ,  avoir  la  sagesse d ’évaluer  -  et  corr i -

ger,  le  cas  échéant  -  ses  propres  ac tes.  Nul  n’est  par fa i t  ou infa i l l ib le. . .

Bons  vols  à  tous,  en sécur i té !

Patr ick
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Pour  rappel ,  dans  cette  sér ie,  nous abordons les  di f férents  aspec ts  de chaque s i te 
-  Les  données  topographiques  généralement  présentées  dans  une f iche s i te
-  Son ou ses  décol lages  et  atterr issages  of f ic ie ls
-  Ses  modal i tés  de fonc t ionnement  et  restr ic t ions  éventuel les
-  Son aérologie  par t icul ière
-  Sa  posit ion dans  le  patchwork des  espaces  aér iens  belges

Le but  de ces  ar t ic les  est  de présenter  nos  s i tes  belges  de façon moins  laconique que 

l ’habituel le  f iche s i te  que vous pouvez t rouver  sur  d i f férents  suppor ts  et  qui  à  la  base 

const i tuait  le  cata logue des  s i tes  que la  FBVL-BV VF avait  publ ié  i l  y  a  plus  de 20 ans. 

Nous essaierons d’y  mettre en évidence les  éventuels  dangers l iés  à  ces s ites,  leurs  spéc-

i f ic i tés,  leurs  qual i tés  af in  de fac i l i ter  vos  choix  de s i te  de vol ,  et  sur  place vous per-

mettre  de fa i re  de façon correc te  et  complète,  votre  analyse  de l ’environnement  et  des 

condit ions  de vol  du moment.  Cette  sér ie  d ’ar t ic les  ne remplacera  jamais  vos  propres 

analyses,  vos  choix  personnels  ou vos  décis ions.  I l  ne  s’agit  pas  d ’un évangi le  en feui l -

letons,  n i  d ’un recuei l  de recettes  magiques.  E l le  n’engage nul lement  la  responsabi l i té 

des  auteurs  ou des  personnes qui  y  ont  contr ibué.  N’oubl iez  jamais  qu’en tout  temps 

un pi lote  sous  son a i le  reste  responsable  de ses  ac tes  et  décis ions  et  doit  appl iquer  les 

règles  de base qui  régissent  le  vol  l ibre  :

-  OBSER VER le  vent ,  les  nuages,  les  autres  pi lotes. . .

-  ANTICIPER l ’évolution des conditions,  ses propres manoeuvres,  celles des autres pilotes. . .

-  RESPEC TER les  règles  de vol  générales,  ce l les  spéci f iques  au s i te,  la  réglementat ion 

aér ienne …

De même,  quel  que soit  le  s i te,  i l  est  indispensable,  AVANT d ’y  voler :

-  d ’être  assuré  en responsabi l i té  c iv i le  pour  la  prat ique du vol  l ibre

-  de se  renseigner  sur  ses  règles  spéci f iques,  af in  de pouvoir  les  appl iquer

-  d ’a l ler  repérer  sér ieusement  le(s )  ter ra in(s )  d ’atterr issage,  pour  éviter  les  mauvaises 

surpr ises

-  d e  s ’i n te r ro g e r  s i  a u c u n  a u t re  p i l o te  n’e s t  p ré s e n t ,  l e s  co n d i t i o n s  s o n t  s a n s  d o u te 

“pourr ies”

-  de s’interroger  sur  ses  propres  capacités  à  gérer  les  condit ions  du moment

Voic i  pour  ce  dernier  FLY!  de l ’année le  t rois ième doss ier  de la  sér ie 
dédiée à  nos  s i tes  belges. 
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Rendez-vous sur  le  s i te  de la  fédérat ion pour  les  détai ls  sur  les  espaces  aér iens
https : //w w w.fbvl .be/f ly ing_sites/rochefor t/

Pour  ce  trois ième dossier  “s i tes”,  nous a l lons  aborder  celui  du “Rond du Roy ” à  Rochefor t .  For t 

proche (25 k m)  et  avec la  même or ientat ion (nord)  que celui  de Beauraing auquel  nous avons 

consacré  notre  doss ier  précédent  (voir  Fly !  114) ,  i l  reste  pour tant  moins  célèbre et  t rès  cer-

ta inement  moins  f réquenté que ce  dernier.  I l  est  en ef fet  régul ier  que seule  une poignée de 

pi lotes  s ’y  retrouvent  pendant  qu’on se  bouscule  à  B eaura ing.  Quant  à  savoir  s i  cette  pré -

férence marquée est  just i f iée,  ce  sera  à  chacun de répondre à  cette  quest ion en fonc t ion de 

ses  besoins,  envies  ou des  condit ions  du moment.  Le  but  de ces  ar t ic les  n’est  en ef fet  pas  de 

comparer  qual i tat ivement les  s i tes  mais  de mettre en évidence leurs  spécif ic i tés  propres,  af in 

d ’a ider  à  fa i re  un choix  per t inent .  Examinons donc les  par t icular i tés  de celui - c i . . .

Présentat ion générale
Le Rond du Roy combine une sér ie  de qual i tés  t rès  intéressantes  pour  un s i te  de vol .

S i tué aux por tes  de la  v i l le  de Rochefor t ,  i l  est  malgré  tout  bien à  l ’écar t  de toute habitat ion. 

A  proximité  du décol lage qui  est  au mi l ieu des  bois ,  i l  n’y  a  absolument  aucune maison et 

seulement une ou deux en bordure du terrain d ’atterr issage,  mais  celui- c i  est  tel lement grand 

qu’i l  est  peu probable  qu’un quelconque “r iverain” puisse  être  impor tuné par  nos  ac t iv i tés. 

https://www.fbvl.be/flying_sites/rochefort/
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Sans problèmes de vois inage et  par  a i l leurs  sans  dangers  par t icul iers ,  le  s i te  n’est  pas  non 

plus  af fublé  d ’un règlement  ple in  de contra intes  spéci f iques.

Un autre  point  t rès  posit i f  et  impor tant  est  la  grande fac i l i té  d ’accès.  En ef fet ,  tant  le  décol -

lage que l ’atterr issage sont  access ibles  par  des  routes  “en dur ” et  disposent  de park ings juste 

à  côté,  qui  sont  largement  suf f isants  même lors  des  jours  d ’af f luence.  De plus,  la  route  en 

voi ture  re lat ivement  cour te  rend la  navette  g lobalement  t rès  rapide,  ce  qui  n’est  pas  tou -

jours  le  cas  a i l leurs.  Le  s i te  est  donc par t icul ièrement  adapté pour  ceux qui  ont  beaucoup 

de matér ie l  (delt istes,  b iplaceurs,  revendeurs. . . ) ,  pour  enchaîner  les  pet i ts  vols  (débutants, 

é lèves,  tests  de voi les. . . )  ou encore pour  ceux qui  auraient  plus  de di f f icultés  à  se  déplacer.

En dehors  du vol  l ibre,  le  Rond du Roy est  auss i  un point  de vue et  un l ieu de rencontre  et  de 

promenade pr isé.  En été,  i l  est  fréquent que des groupes de personnes des environs s’y  retrou-

vent  pour  fa i re  la  fête  sur  l ’espace bien aménagé entre  le  park ing et  le  décol lage.  Par fois ,  ce 

sont  des  parapent istes  qui  t ra înent  un peu en f in  de journée et  font  de même. . .  Durant  les 

week- ends de beau temps,  beaucoup de gens v iennent  auss i  prof i ter  de la  vue et  -  s i  nous 

sommes là  également  -  nous regarder  décol ler.

Le  s i te  est  donc une excel lente v i t r ine pour  notre  ac t iv i té  et  of f re  une bel le  oppor tunité  pour 

les  b iplaceurs  qui  le  souhaitent  de la  promouvoir  en proposant  des  vols  aux personnes  de 

passage.  Par  contre,  le  nombre par fois  impor tant  de tour istes  qui  ignorent  tout  du vol  l ibre 

et  des  impérat i fs  de décol lage,  éventuel lement  accompagnés de jeunes  enfants  qui  courent 

par tout ,  nous impose de fa i re  par t icul ièrement  attent ion lors  de toutes  nos  manœuvres.

Un s i te  pour  débutants?
Comme on l ’a  rappelé dans notre dossier  précédent,  le  brevet  de pi lote est  obl igatoire  depuis 

quelques  années  pour  voler  à  Beauraing,  ce  qui  en exclu  en pr incipe les  pi lotes  débutants  et 

peu expér imentés.  I l  est  donc logique que Rochefor t ,  géographiquement  proche et  avec une 

or ientat ion ident ique,  mais  sans  ex igence de brevet  et  avec  un règlement  moins  contra ig -

nant ,  les  intéresse  beaucoup.  I l  est  dès  lors  légit ime -  et  souhaitable !  -  qu’i l s  puissent  déter-

miner  s i  ce  s i te  qu’i ls  ne connaissent  peut- être  pas  encore -  ou mal  -  est  adapté à  leur  niveau.

De leur  côté,  les  brevetés  préfèrent  par  contre souvent voler  à  Beauraing parce que. . .  eh bien, 

i l s  peuvent ! ! !  I l  y  a  auss i  évidemment les  habitudes  et  préjugés  qui  leur  font  à  pr ior i  év i ter  ce 

s ite qu’i ls  considèrent “exigu”,  “pour débutants” et  globalement “moins bon”,   bien que souvent 

pour tant  -  de leur  propre aveu -  i l s  ne le  connaissent  pas  (ou plus)  t rop bien.

On en arr ive  donc souvent  à  avoir  sur  ce  s i te  une propor t ion plus  impor tante qu’a i l leurs  de 

pi lotes  moins expér imentés qui ,  sans quelques habitués en quête de tranqui l l i té,  r isqueraient 

bien de s’y  retrouver  l ivrés  à  eux-mêmes et  donc potent ie l lement  en danger.
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E n  e f fe t ,  ce  s o nt  p r i n c i p a l e m e nt  l e s  co n d i t i o n s  d u  m o m e nt  q u i  d é te r m i n e nt  s i  u n  s i te  e s t 

adapté au niveau d ’un pi lote  ou pas.  Rochefor t  a  tout  pour  être  un s i te  fac i le  pour  les  débu-

tants :  décol lage plutôt  large et  dégagé,  atterr issage énorme et  tout  proche. . .  des écoles  v ien -

nent  d ’a i l leurs  par fois  y  fa i re  voler  des  é lèves.  Ceci  étant ,  i l  peut  auss i  (comme tout  autre  s i te 

d ’a i l leurs)  devenir  p lus  exigeant  ou même tout  à  fa i t  inapte au vol ,  quel  que soit  le  n iveau.

S i  c ’e s t  e n  t h é o r i e  l a  r e s p o n s a b i l i t é  d e  c h a q u e  p i l o t e  d ’é v a l u e r  l e s  c o n d i t i o n s ,  l e s  p l u s 

novices  n’ont  pas  toujours  une expér ience suff isante pour  le  fa i re  correc tement et  ont  besoin 

d ’a p p re n d re  a u p rè s  d e s  “a n c i e n s”.  D o n c,  s i  vo u s  ê t e s  d é b u t a n t ,  ve i l l e z  à  c o m p l é t e r  vo t re 

analyse  auprès  d ’autres  pi lotes  plus  expér imentés  et ,  s i  vous  êtes  dans  cette  dernière  caté -

gor ie,  soyez  indulgents  avec ceux qui  n’ont  pas  encore eu le  temps d ’apprendre.  Souvenez-

vous,  vous  êtes  auss i  passés  par  là .

Aerologie
Le s i te  est  s i tué à  proximité  immédiate  de Rochefor t ,  sur  une crête  assez  cour te  et  ra ide qui 

surplombe un méandre de la  Lomme.  Le  terra in  descend doucement  à  gauche du décol lage 

et ,  à  droite  de celui - c i ,  monte un peu jusqu’à  une combe assez  large avant  de redescendre à 

nouveau vers  la  v i l le .  Devant  le  décol lage,  la  val lée  est  assez  large et  dégagée avec un re l ief 

qui  reste  plus  bas  sur  une grande distance,  mais  sans  être  pour  autant  plat  ou uni forme.

On peut  donc s’attendre  à  une aérologie  généralement  sa ine et  peu surprenante  dans  des 

condit ions  re lat ivement  fa ibles  mais  qui  pourra  être  fac i lement  per turbée avec un vent  plus 

soutenu ou une instabi l i té  plus  impor tante.  Ces  per turbat ions ne sont  en pr incipe pas  excep-

t ionnel les  mais  les  pi lotes  moins  expér imentés  qui  f réquentent  le  s i te  devront  quand même 

être  par t icul ièrement  attent i fs  aux condit ions  du moment.  En cas  de doute,  i l  ne  faut  sur tout 

pas  hési ter  à  demander  un avis  à  d ’autres  pi lotes  qui  connaissent  mieux le  s i te  et ,  s i  le  doute 

pers iste,  i l  vaut  mieux s’abstenir.
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D ynamique 
La for te  pente de la  crête  of f re  un bon rendement  et  permet  assez  rapidement  de tenir  en 

dynamique,  même avec un vent  re lat ivement  fa ible.  M alheureusement,  le  fa ible  dénivelé  et 

le  rel ief  qui  descend assez rapidement de chaque côté du décol lage rendent l ’espace rentable 

plutôt  exigu.  S i  on est  p lus ieurs  en l ’a i r  dans  des  condit ions  un peu “ l imite”,  i l  peut  devenir 

v i te  t rès  di f f ic i le  de s’y  maintenir.  Dans  tous  les  cas,  le  plus  impor tant  est  la  sécur i té,  donc: 

b ien marquer  ses  intent ions,  respec ter  les  pr ior i tés  et ,  sur tout ,  ne pas  avoir  de honte à  a l ler 

poser  s i  ce la  semble t rop “dense” !

Vent  et  turbulences
En cas de vent (plus)  for t ,  les  ruptures de pente assez for tes pourront provoquer des rouleaux, 

pr incipalement  en arr ière  de la  l igne de crête  et  dans  le  bas  de la  pente.  De plus,  comme on 

l ’a  vu plus  haut,  le  re l ief  re lat ivement i r régul ier  du fond de val lée provoquera aussi  for t  prob -

ablement  son lot  de  tur bulences  et  per tur bat ions  et  des  condit ions  “ ther miques”pour ront 

bien entendu encore renforcer  brusquement  tous  ces  phénomènes.

Dans ces condit ions,  i l  faut  donc naturel lement éviter  de passer  au- dessus de la  l igne de crête 

sans  une a l t i tude largement  suf f i sante,  sous  peine de se  retrouver  coincé,  éventuel lement 

plaqué au sol ,  et  terminer  -  au mieux -  lamentablement  pendu dans un arbre.  De même,  s i  on 

se  retrouve à  fa ible  hauteur  ou à  un endroit  qui  ne “por te” pas,  i l  faut  bien ant ic iper  sa  t ra jec-

toire  pour  pouvoir  par venir  au terra in  en “ tenant ” sa  voi le ;  on n’a  pas  toujours  l ’oppor tunité 

d ’accélérer  comme on le  souhaitera i t  ou une voi le  suf f isamment per formante.
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Vent  de t ravers     

U n  ve n t  d e  t e n d a n c e  l é g è re m e n t  “o u e s t ” n e  d e v r a i t  e n  p r i n c i p e  p a s  p o s e r  d e  p ro b l è m e s 

pour  le  décol lage et  le  vol  même s’i l  ne  faudra  sans  doute pas  t rop compter  sur  un sout ien 

dynamique ef f icace. 

Une tendance “est ” par  contre,  b ien que souvent  gérable,  sera  potent ie l lement  plus  cr i t ique. 

S i  e l le  est  marquée (au- delà  de NNE)  avec un vent  un peu for t ,  le  re l ief  qui  monte à  droite  du 

décol lage pourra provoquer des turbulences et  i l  faudra se méfier  d ’éventuel les  fermetures en 

phase de décol lage.  Ce r isque mis  à  par t ,  la  masse d ’a i r  en provenance du NE sera  auss i  b ien 

souvent  plus  per turbée,  de par  son passage au- dessus  de la  v i l le  et  des  re l iefs  p lus  é levés  de 

ce  côté.  De toute façon,  dans  la  grande major i té  des  cas,  i l  sera  intéressant  d ’a l ler  chercher 

le  mei l leur  rendement  dynamique dans la  combe à  droite  mais  l ’espace y  est  l imité  et  on est 

p lus  lo in  de l ’atterr issage.

Thermiques   

Lo r s  d e  co n d i t i o n s  f avo ra b l e s ,  l e  s i te  e s t  p ro p i ce  a u x  t h e r m i q u e s  m a i s ,  l o r s q u’i l  n’e s t  p a s 

poss ible  de “ tenir ” en dynamique,  le  fa ible  dénivelé  du s i te  ne la isse  que très  peu de temps 

pour  en trouver  un même s i ,  le  terra in  étant  proche,  on peut  éventuel lement  se  permettre  de 

“gratter ” -  et  par fois  se  “refa i re” -  un peu plus  bas  que sur  d ’autres  s i tes.  La  solut ion?  Décol ler 

au bon moment,  dans  un “c ycle”.  Un brusque renforcement  du vent  au décol lage peut  être  un 

bon indicateur  mais  l imité  et  qui  peut  donc régul ièrement  décevoir.  L’idéal  est  b ien entendu 

d ’obser ver. . .  pour  commencer,  les  autres  voi les  déjà  en l ’a i r !  C ’est  indéniablement  la  mei l -

leure indicat ion s i  on ne fait  pas le  “ fusible”.  S inon,  analyser  les  mouvements et  leur  évolut ion 

dans  les  arbres  un peu par tout .  I l  y  a  souvent  des  déclenchements  qui  se  marquent  dans  les 

arbres  près  des  premières  maisons.  C ’est  un peu lo in  pour  y  a l ler  d i rec tement  mais  par fois  le 

thermique dér ive  vers  le  décol lage.  L’agitat ion des  arbres  du bas  de la  pente peut  auss i  per-

mettre  d ’ant ic iper  le  “bon moment ” ;  malheureusement,  la  rupture de pente ne permet pas  de 

l ’obser ver  en posit ion “prêt  à  par t i r ”.

En cas  d ’instabi l i té,  les  déclenchements  thermiques  provoquent  souvent  des  changements 

rapides  de direc t ion du vent .  En phase d ’atterr issage,  i l  faut  donc ant ic iper  cette  éventual i té 

pour éviter  de se laisser  surprendre et  construire son approche en gardant la  faculté d’adapter 

son cap s i  nécessaire.
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Décol lage 

Le décol lage de Rochefor t  éta i t  anciennement  for t  ex igu,  les  hauts  arbres  la issant  à  peine 

l ’espace nécessai re  pour  insta l ler  2  a i les.  Ce  temps est  heureusement  révolu  depuis  qu’i l  a 

été  considérablement  é largi  i l  y  a  déjà  quelques  années.  Aujourd ’hui ,  i l  n’y  a  plus  que durant 

quelques  rares  journées  d ’af f luence que cer ta ins  doivent  encore attendre un peu ou se  con-

tenter  d ’un pet i t  coin  moins  confor table  pour  décol ler.

La  rupture  de pente t rès  impor tante en fa i t  vra iment  un décol lage de t ype “ fa la ise”.  I l  faut 

donc absolument  avoir  un bon contrôle  de son a i le  et  suf f isamment de por tance pour  décol-

ler  AVANT de l ’atte indre.  Par  vent  t rès  fa ible  ou nul ,  i l  sera  dès  lors  avantageux de se  placer 

plutôt  sur  la  droite  et  b ien en arr ière  pour  avoir  p lus  de recul  pour  accélérer.

Une autre conséquence de cette rupture de pente brusque est  le  “rouleau” qu’el le  provoque et 

qui  la isse  la  voi le  au sol  déventée.  I l  est  par t icul ièrement  marqué avec un vent  plus  for t  et  i l 

n’est  pas  rare de ne ressentir  aucun vent  en se tenant  debout à  quelques mètres  du bord alors 

que la  manche à  a i r,  les  pet i tes  f lammes et  la  végétat ion indiquent  toutes  un vent  soutenu.  I l 

y  a  a lors  un r isque cer tain de se fa i re  arracher  par  son ai le  s i ,  après  la  bonne impuls ion néces-

sai re  pour  in i t ier  le  gonf lage,  on ne gère  pas  bien sa  montée.  Prudence donc,  les  arbres  sont 

proches,  le  sol  est  dur  et  la  pente est  abrupte. . .
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Pour élargir  le  décol lage sur  la  droite,  on a  coupé toute la  végétat ion dans la  pente de ce côté 

et cela a malheureusement eu l ’effet per vers de dégager /  accentuer également la petite combe 

qui  se  t rouve à  cet  endroit .  S i  ce la  permet  aujourd ’hui  de décol ler  jusqu’à  une or ientat ion NE 

ou de poser  au décol lage quand les  condit ions  s’y  prêtent ,  ce la  provoque auss i  presque en 

permanence une tendance “est ” au décol lage,  même lorsque le  vent  est  b ien “ face”.  Cet  ef fet 

de “retour ” est  heureusement  souvent  léger  et  sur tout  sensible  à  droite  du décol lage,  mais 

i l  peut  désagréablement  surprendre en déviant  l ’a i le  ou même en provoquant  une fermeture 

lors  du gonf lage.  Danger,  la  v igi lance est  de mise!

Atterr issage of f ic ie l

Le terrain d’atterr issage off iciel  est  gigantesque et situé juste devant le décollage.  Personne ne 

devrait  donc avoir  le  moindre problème pour  l ’atte indre et  y  poser  en sécur i té.  Même lors  de 

condit ions thermiques,  avec des “bul les” et  sautes de vent pour contrar ier  l ’approche,  l ’espace 

reste  largement  suf f isant  pour  conser ver  une marge de manœuvre et  atterr i r  correc tement.

Tous  les  t ypes  de  pr ise  de  ter ra in  sont  b ie n  e nte ndu e nv is ag e able s ,  mais  i l  faudra  cepen -

dant  bien sur vei l ler  la  manche à  a i r  pour  avoir  le  temps de chois i r  et  préparer  la  mei l leure 

approche en fonc t ion de la  d i rec t ion du vent .  Comme on l ’a  déjà  dit  p lus  haut ,  ce lui - c i  peut 

tourner  par fois  rapidement  et  i l  est  donc ut i le  de garder  la  poss ibi l i té  d ’adapter  légèrement 

son axe de posé s i  nécessaire.  On peut  encore noter  que le  sol  monte légèrement vers  le  nord 

et  que le  terrain se retrouve donc un peu sous le  vent les  jours  où on vole sur  le  s ite.  Cela n’est 

cependant  sensible  que par  vent  ( t rès)  for t  et  sur tout  sur  la  gauche du terra in  qui  remonte 

de manière  plus  marquée au fond,  après  le  morceau de c lôture.
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Atterr issage a l ternat i f
On pourra i t  être  tenté  d ’a l ler  poser  dans  une des  t rès  nombreuses  autres  pâtures  à  proxim-

ité  du s i te.  I l  faut  cependant  garder  à  l ’espr i t  qu’aucune n’of f re  un quelconque avantage par 

rappor t  à  l ’atterr issage off ic ie l .  En dehors  du fa it  qu’on n’a  pas  l ’autor isat ion de les  ut i l iser,  la 

p lupar t  sont  soit  pet i tes,  soit  coupées  par  des  barbelés,  soit  entourées  d ’arbres  et  donc tur-

bulentes,  sur tout  par  vent  for t .  Comme el les  présentent  toutes  plus  de r isques  que le  terra in 

of f ic ie l ,  ce lui - c i  reste  donc toujours  à  pr iv i légier  lors  d ’un vol  local .

La  remontée à  pied
Comme on l ’a  rappelé plus haut,  la  navette pour remonter  au décol lage en voiture est  faci le  et 

rapide,  avec une route en bon état  tout  le  long et  des  park ings confor tables  sur  place.  Malgré 

tout ,  remonter  à  pied peut  par fois  s ’avérer  nécessaire  et  beaucoup ignorent  que cela  peut 

auss i  se  fa i re  re lat ivement  fac i lement  et  rapidement,  sans  fa i re  le  grand tour  que l ’on fa i t  en 

voiture.  I l  ex iste  en ef fet  une passerel le  pour  t raverser  la  r iv ière,  juste  en face de l ’entrée de 

la  stat ion d ’épurat ion,  mais  peu la  connaissent  car  e l le  est  cachée par  les  arbres  et  donc peu 

v is ible.  Une fois  de l ’autre  côté,  le  long de la  route,  on peut  opter  pour  un chemin plus  con-

vent ionnel  mais  beaucoup plus  long en prenant  à  gauche jusqu’à  l ’entrée de Rochefor t  et  un 

sent ier  qui  remonte sur  la  droite.

S inon,  on peut  prendre un autre  “chemin”,  p lus  of f ic ieux et  di f f ic i le  au début,  mais  nettement 

plus cour t et  rapide.  Intéressé? Traversez la route tout droit  en sor tant de la passerel le,  gr impez 

sur  le  mur  en face et  passez  la  c lôture sans  l ’abîmer.  Quelqu’un a  eu la  bonne idée de br icoler 

un système pour  l ’ouvr i r  et  la  refermer. . .  prat ique.  Ensuite,  monter  la  pente tout  droit  (enf in , 

le  plus  poss ible ! ) .  I l  faut  bien l ’admettre,  c ’est  p lutôt  dur  au début ,  mais  un peu plus  haut  la 

pente devient  moins  ra ide avant  d ’atte indre un sent ier.  A  ce  stade,  courage,  on a  fa i t  le  plus 

di f f ic i le  et  le  reste  est  de la  promenade.  S i  on a  maintenu son cap bien droit ,  i l  faut  prendre 

ce  sent ier  vers  la  droite  pendant  une c inquantaine de mètres  avant  un embranchement  où i l 

faut  prendre à  gauche.  Ensuite,  c ’est  tout  droit  en pente douce jusqu’au décol lage.  Au f inal , 

cet  i t inérai re  un peu rude devrait  permettre  à  la  plupar t  des  pi lotes  de remonter  en 15 -  20 

minutes,  comme à  Beauraing.  Bonne marche. . .
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Ci- dessous un message impor tant  concernant  le  s i te  de Zuydcoote,  où une cer ta ine forme de 

prat ique sauvage a  l ieu avec de nombreux pi lotes  belges  et  f rançais .  Nous (  =  Club R azmotte 

)  avons par t ic ipé i l  y  3  jours  à  une réunion avec la  mar ie  de Zuydcoote suite  à  de nombreux 

débordements.

Nous négocions  ac tuel lement  un s i te  of f ic ie l  de soar ing  mais  i l  faut  avant  tout  respec ter  les 

réglementat ions  .   Merci  d ’avance.

Cordia lement,  Jean-Pierre  Montuel le,  membre du CD R azmotte.

Des  parapent istes  belges  et  f rançais  ont  été  contrôlés  et  verbal isés  récemment sur  la  plage / 

Dunes Marchand (c ’est  son nom) de Zuydcoote par  les  gardes  dépar tementaux du l i t toral  et 

la  gendarmer ie.  

La  mair ie  de Zuydcoote (en charge de la  plage)  et  le  Conser vatoire  du L i t toral  (gest ionnaire 

des  Dunes)  rappel lent  que le  parapente est  interdit  entre  Zuydcoote et  Bray-Dunes :

 1 )  La  Dune Marchand est  un Espace Naturel  protégé interdit  aux ac t iv i tés    

  spor t ives  depuis  1990,  c ’est  un espace f ragi le  qu’i l  faut  préser ver. 

 2 )  La  plage e l le -même est  un espace publ ic  ouver t  mais  REGLEMENTE.  La  mair ie   

  prend un ar rêté  munic ipal  pour  interdire  le  parapente sur  la  p lage côté  Dunes   

  Marchand  

 3)  Les  contrevenants  seront  systématiquement  sanc t ionnés 

Cer ta ins  ont  cru  pouvoir  contester  auprès  de la  mair ie  en s’appuyant  sur  l ’ex istence d ’un s i te 

of f ic ie l  FFVL à  Zuydcoote.  Ce s i te  existe  bel  et  bien MAIS i l  s ’agit  d ’un s i te  de treui l  et  unique -

ment de treui l  s i tué sur  l ’estran côté hôpital  mar it ime,  ce  s i te  est  str ic tement réser vé au treui l 

et  véhicule  du c lub RAZMOT TE et  les  vols  s ’ef fec tuent  au- dessus  de l ’estran (au moins  à  basse 

a l t i tude) . 

Néanmoins,  les autorités locales comprennent le besoin et  d ’ai l leurs ne sont pas des opposants 

à  la  prat ique du parapente.   Le  Vol  de plage /  Dune sera  donc TOLERE par  ces  mêmes autor i -

tés  dans  un premier  temps sur  l ’espace dunaire  devant  l ’hôpita l  mar i t ime s i tué à  l ’ouest  du 

ponton de Zuydcoote.  Le  c lub R azmotte  et  la  mair ie  de Zuydcoote doivent  se  revoir  rapide -

ment  pour  of f ic ia l iser  (ou non ! )  un s i te  de prat ique dans  ce  sec teur.  D ’ic i  là  le  compor tement 

des  parapent istes  sera  obser vé de près  et  sera  pr is  en compte dans  cette  négociat ion …

Le c lub R azmotte  compte donc sur  le  sens  c iv ique et  la  responsabi l i té  de tous  les  parapen-

t istes  !  Les  s i tes  sont  t rès  rares  dans  notre  région et  la  prat ique f ragi le  !  

Merci  d ’avance. 
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En 2019 on remet  cela ,  une nouvel le  édit ion du Red Bul l  X-Alps,  un événement  biannuel  qui 

fa i t  rêver  plus  d ’un parapentiste  et  coureur  à  pied «  u l t ra  » .  Pour  beaucoup d ’entre  nous c ’est 

la  haute messe du marche & vole :  cer ta ins  d ’entre  nous se  mettent  le  long du parcours  pour 

encourager  les  athlètes,  d ’autre  se  lèvent  plus  tôt  le  mat in  pour  a l ler  vér i f ier  la  posit ion de 

leur  favor i ,  pour  encore d ’autres  c ’est  la  semaine par  excel lence pour  beaucoup apprendre, 

pour voir  comment volent nos pi lotes favoris,  quel les  routes i ls  prennent et ,  soyons honnêtes, 

qui  est  é l iminé et  qui  ar r ive  à  boucler  la  semaine ? 

La  dernière édit ion s’est  déroulée comme un vrai  thr i l ler.  Le  gagnant  des  5  dernières  édit ions 

est  peut- être  connu,  mais  i l  a  maintenant  quelques  pi lotes  à  ses  t rousses.

Est- ce  que Chr igel  (M aurer )  montera  en 2019 encore  une fo is  sur  la  p lus  haute  marche du 

p o d i u m ,  o u  e s t - ce  q u e  B e n o i t  O u t te r s ,  M a x i m e  Pi n o t ,  l e s  f rè re s  Pe t i o t  o u  d i s o n s  l ’a n c i e n 

Antoine Girard lu i  mettront  des  bâtons dans  les  roues,  ou encore,  est  ce  qu’i l  y  a  une nou-

vel le  générat ion de pi lotes  qui  est  prêt  à  reprendre le  f lambeau ?

Non,  ce  n’est  pas  une annonce commercia le  pour  l ’édit ion prochaine du X-Alps  en 2019,  mais 

une introduc t ion pour  une pass ion par tagée par  Marc  Delongie  et  moi-même.

C ’est  cette  pass ion pour  le  marche & vole  et  les  Alpes  qui  nous fa i t  descendre tous  les  deux 

ans  dans  les  Alpes  et  p lus  spéci f iquement  en Char treuse où l ’Ai r tour  démarre.

Les  années  impaires,  c ’est  le  Red Bul l  X-Alps  qui  a  l ieu,  et  les  années  paires  i l  y  a  des  com-

pét i t ions  marche & vole  semblables  comme l ’Ai r tour  et  le  X-P yr.  Ce  sont  des  compét i t ions 

ou les  athlètes  qui  rêvent  des  X-Alps  peuvent  se  prouver  et  a ins i  obtenir  leur  t icket  d ’entrée 

pour  les  X-Alps.  Ains i  Antoine  Girard  (2014) ,  M axime Pinot  (2016,  2  minutes  de  d i f férence 

avec Benoit  Outters)  et  cette  année Tanguy Renaud- Goud ont  déjà  réuss i  à  gagner  ces  mini 

X-Alps.  Tous  des  noms (sauf  peut- être  le  dernier )  qui  ne nécess i tent  plus  d ’introduc t ion pour 

le  parapent iste  bien informé.
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Si  je  dis  mini  X-Alps,  ce la  doit  quand-même être  re lat iv isé.  Les  athlètes  reçoivent  à  chaque 

fois  une boucle  à  compléter  en 7  jours.  En 2018 cel le - c i  éta i t  encore 500 k m à  vol  d ’o iseau. 

Avec des  bal ises  dans  le  Vercors,  les  Ecr ins  et  le  mass i f  du mont  Blanc.  Toutes  le  bal ises  sont 

connus à  l ’avance,  cel les- ci  sont  disposées dans une boucle en forme de 8,  le  sens dans lequel 

cette  boucle  devra  être  volée n’est  toutefois  pas  connu.  Cela  permet  à  la  d i rec t ion de course 

de rendre  la  course  plus  fac i le  ou plus  d i f f ic i le .  A  chaque édit ion i l  y  a  des  nouvel les  sur-

pr ises,  des  bal ises  qui  tombent  ou qui  sont  déplacées.

L’édit ion 2018 s’annonçait  encore prometteuse,  une bel le  par t ic ipat ion internat ionale,  envi -

rons 35 pi lotes.  Une année de plus Marc s’était  préparé,  tant  physiquement que mentalement; 

i l  se  sentait  t rès  bien.  Cette  année i l  avait  é largi  son programme d’entrainement avec du vélo 

et  de la  natat ion,  en plus  des  marathons obl igatoires  qu’i l  cour t  chaque année.  M arc  est  de 

la  par t ie  depuis  la  première  édit ion de l ‘Ai r tour  en 2011,  et  i l  par t ic ipe chaque année à  c inq 

compétit ions  marche & vole  à  t ravers  l ’Europe.  I l  connaît  son corps  par  cœur et  sa i t  ce  qu’i l 

doit  fa i re  pour  être  physiquement  préparé pour  ces  compétit ions.

Po u r t a nt ,  l a  p ré p a rat i o n  d e  ce t  A i r to u r  n e  s ’e s t  p a s  d é ro u l é  d e  f a ço n  i d é a l e ,  l e  p ro b l è m e 

n’était  pas chez Marc mais  chez-moi-même (assistant) .  En 2017,  lors  d ’une opération du genou 

normale,   p lusieurs  ner fs  on été abimés,  générant  enormement de douleur  et  de ra ideur  dans 

ce genou.  Sans que je  ne m’en rende compte,  le  genou était  en train de dépér ir.  Ce n’était  que 

juste  après  l ’Ai r tour  que j ’a i  eu le  verdic t ,  10  mois  après  l ’opérat ion in i t ia le.  A  present  je  suis 

toujours  en t ra in  de me battre  pour  pouvoir  me promener  plus  de 100 mètres  par  jour,  voler 

n’éta i t  donc pas  poss ible  en 2018,  espérons que 2019 sera  une mei l leure  année…

L’Air tour  approchait  et  cela  ne se  présentait  pas  bien pour  nous :  l ’Ai r tour  se  fa i t  au moins  à 

deux,  un pi lote  et  un ass istant ,  et  je  ne voula is  pas  la isser  tomber  M arc.  Cer ta ines  équipes 

s’y  prennent  de façon beaucoup plus  profess ionnel le  et  ont ,  à  la  maison devant  l ’ordinateur, 

une pet i te  armée de personnes :  une pour  fa i re  le  suiv i  de la  météo en cont inu et  une autre 

pour  t rouver  le  décol lage le  p lus  proche.  M ais  jusqu’à  présent  on éta i t  toujours  à  deux et 

cela  a  toujours  t rès  bien marché;  i l  est  vra i  que M arc  par t ic ipe pour  son pla is i r  et  qu’i l  est 

t rès  autonome.
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Nous nous t rouvions  donc devant  la  tache de t rouver  un nouvel  ass istant  ou un supplémen-

ta i re,  en Belgique nous n’en t rouvions  guère.  L’année passée j ’avais  rencontré  Alex  Godfrey  à 

Saint-André - les-Alpes,  un Br i tannique motivé qui  venait  de débuter  le  vol  l ibre  et  qui  démé -

nagerait  pour  cela  en France.  Quand je  l ’appela is  i l  éta i t  encore dans  la  jungle  en Thaï lande 

a  recencer  les  t igres  sauvages.

Depuis  son hamac en ple ine jungle  i l  éta i t  immédiatement  prenant  pour  re joindre l ’équipe 

belge.  I l  éta i t  t rès  enthousiaste,  je  ne peux pas  lu i  donner  tor t  car  i l  n’y  a  pas  de mei l leur 

moyen pour  apprendre à  connaître  les  Alpes.  Pendant  7  jours,  on suit  les  mei l leurs  pi lotes, 

on se  retrouve à  des  endroits  où l ’on ne passerai t  ou ne s’ar rêtera i t  jamais  apar tcette  course 

pour.  On entend les  pi lotes  et  ass istants  prendre des  décis ions  sur  la  météo et  sur  des  i t i -

nérai res  de vol ,  bref,  une i l  n’y  a  pas  mei l leure  école  et  le  tout  dans  une ambiance superbe.

Car  soyons c la i rs  sur  une chose:  nos  pi lotes  phares  ne sont  pas  des  footbal leurs,  i l s  sont  t rès 

access ibles,  après  tout  vous  par tagez la  même pass ion qu’eux et  cela  mène à  des  rencontres 

t rès  intéressantes  et  conviv ia les  dans  lesquels  on peut  toujours  apprendre ple in  de choses 

et  lors  desquels  vous  pouvez également  les  a ider :  donner  à  manger  ou à  boire,  soigner  leur 

pieds,  prêter  des  béqui l les  ou leur  redonner  du courage après  encore une averse  et  un jour 

de non-vols…

Une semaine avant  l ’Ai r tour  j ’a i  quand-même décidé de par t ic iper,  ma mobi l i té  éta i t  l imitée 

mais  Alex  m’aiderait ,  je  ne voula is  pas  manquer,  en tant  qu’ass istant  de l ’ass istant  pour  a ins i 

d i re.

Je  pouvais  m’occuper  à  mettre  l ’Ai r tour  en image,  j ’a i l la is  quand-même être  c lo i t ré  dans  le 

s iège passager  et  les  journées  sont  longues,  ce la  me permettai t  de f i lmer  chaque jour  et  de 

concoc ter  une vidéo de la  journée précédente.  Tout en bas vous trouverez donc aussi  les  l iens 

de nos  montages  que j ’a i  réal isé  chaque jour  «  on the road » .
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Quand nous pensons au marche & vole,  nous pensons sur tout  aux grands ef for ts  physiques 

que nos  ath lètes  four nissent ,  aux  i t iné ra i re s  d i f f ic i le s  q u’i l s  doive nt  vole r  e t  au  fa i t  qu’i l s 

doivent ,  malgré  toute la  fat igue,  cont inuer  à  prendre de bonnes décis ions  lors  du vol ,  mais 

auss i  au sol .  Décol ler  t rop tôt  est  souvent  t rès  fat igant  car  cela  veut  di re  qu’on a  raté  une 

bonne fenêtre,  dont  souvent  les  concurrents  ont  pu prof i ter  pour  prendre de l ’avance,  donc 

attendre pat iemment est  par fois  auss i  impor tant  que la  v i tesse.  S ouvent ,  un décol lage trop 

hât i f  s igni f ie  la  f in  de la  journée de vol ,  car  on a  par fois  besoin de plus ieurs  heures  avant  de 

revenir  sur  un décol lage,  de façon à  voir  passer  une bonne fenêtre  de vol  devant  soi ,  et  en 

volant  on peut  parcour i r  p lus  de chemin plus  v i te,  une bonne stratégie  est  donc impor tante.

Ains i  je  me souviens  encore bien nos  dépar ts  en 2014 et  2016,  qui  s ’éta ient  t rès  bien déroulé 

le  premier  jour  avant  de prendre du retard le  deuxième jour,  et  à  cause de cela  on a  dû se 

battre  fermement  le  reste  de la  semaine pour  rattraper  les  places  perdues.

En 2014 i l  p leuvait  le  premier  jour  et  les  pi lotes  devaient  marcher/cour i r  vers  la  Bal ise  1  sous 

la  pluie  battante.  Ce soir- là  nous terminions  dans  le  top 5 ,  pour  se  lever  le  lendemain avec 

du broui l lard dans  la  val lée.  Les  pi lotes  locaux connaissaient  bien le  s i te  et  ar r ivaient  à  voler 

à  t ravers  du broui l lard  et  de  fa i re  un atter r issage de préc is ion en hauteur  af in  d ’être  b ien 

posit ionné pour  la  bal ise  2 .  Marc  par  contre  avait  pr is  la  décis ion sage d ’éviter  le  broui l lard, 

mais  de cette  façon i l  terminait  mal  posit ionné dans la  val lée  du Col  de Glandon et  a ins i  i l 

perdai t  ce  jour- là  d ’innombrables  p lace s,  pour  ne  pas  par le r  de s  long ue s  as ce ns ions  qu’i l 

avait  devant  lu i  à  cause de cela .  Ce jour- là ,  i l  y  avait  déjà  quelques  pi lotes  qui  avaient  aban-

donné dans notre  s i l lage…

En 2016 le  scénar io  éta i t  semblable,  mais  cette  fo is- c i  le  coupable  éta i t  le  vent  t rop for t  lors 

du premier  jour.  La conséquence était  que Marc devait  encore une fois  cour ir  toute la  journée 

et  le  soir  on se  retrouvait  à  une bel le  quatr ième place avant  d ’entamer  l ’ascension de Dent 

de l ’Arc lusaz . 
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En fa i t ,  cette  ascension n’est  pas  s i  d i f f ic i le,  mais  après  avoir  couru un marathon avec un sac 

à  dos  de plus  de 10  kg,  cela  change la  donne un peu.  En tant  qu’habitants  de l ’ar r ière -pays 

plat ,  nous  avons  beau être  t rès  bons  dans  des  marathons,  mais  quand la  pente  ra id i t  sou-

d a i n e m e nt  e t  t rè s  fo r te m e nt ,  n o u s  d e vo n s  re co n n a î t re  l a  s u p é r i o r i té  d e s  c h a m o i s  l o c a u x : 

leurs  muscles  et  tendons sont  dès  le  plus  jeune âge formés par  les  jeux dans  des  pentes  et 

des  sent iers  accidenté.  J ’a i  vu Marc  la isser  derr ière  lu i  de t rès  bons athlètes  en val lée,  mais 

dès  que cela  monte c ’est  une autre  histoire.  Finalement,  après  un vol  cour t  dans  des  condi-

t ions  dél icates,  on termine quand-même avec une place dans  le  top 5 . 

Le lendemain matin nous avions malheureusement pris  une décision stratégique fautive,  basée 

sur  des  informations  météo erronées.  Nous avions  chois i  un décol lage qui  ne marchait  b ien 

que plus  tard dans  la  journée et  voyaient  passer  joyeusement  tous  les  pi lotes  de l ’autre  côté 

de la  val lée.  Le  soir  on se  retrouvait  dans  les  5  derniers,  pour  ensuite  revenir  en force et  ter-

miner  cette  édit ion quand même encore dans  la  moit ié  supér ieure  du tableau.

Trop souvent  nous pensons que le  marche & vole  est  une course  à  l ’épuisement,  ent ièrement 

just i f iée  d ’a i l leurs ,   mais  on peut  être  préparé  phys iquement  le  mieux  au  monde,  l ’aspec t 

mental  est  pour  le  moins  auss i  impor tant .  C ’est  une longue course à  l ’épuisement,  lors  des 

7  jours  on fa i t  inévitablement  des  erreurs.  Cette  course  est  donc une bonne métaphore de 

la  v ie,  tôt  ou tard on fa i t  des  erreurs  ou on rencontre  des  contrecoups et  c ’est  juste  la  façon 

dand laquel le  on réagit  a  ces  contrecoups qui  détermine à  quel  point  on réussira .  Marc et  moi 

avons appr is  à  voler  i l  y  a  plus  de dix  ans.  M oi-même j ’a i  fa i t  du spor t  de haut  niveau quand 

j ’éta is  p lus  jeune,  mais  je  ne peux pas  r ival iser  avec ses  capacités  physiques  et  i l  est  sur tout 

mentalement  t rès  for t .  Je  l ’a i  rarement  entendu se  pla indre,  c ’est  de  la  souff rance pure  et 

malgré  tout ,  nous nous amusons toujours. 



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

41 42M A R C H E  & V O L  :  B E LG I U M  T E A M  DA N S  L’A I R TO U R

Par fois  i l  a  des  moments  di f f ic i les  et  a lors  i l  a  besoin de carburant  et  d ’espace pour  souff ler, 

tandis  que d ’autres  moments  une conversat ion agréable  et  un bon pet i t  restaurant  font  des 

miracles.  J ’a i  auss i  appr is  que l ’honnêteté  mène le  plus  lo in .  I l  faut  pouvoir  jeter  les  choses 

sur  la  table,  même s i  ce  n’est  pas  toujours  agréable  ou même s i  on a  tor t ,  ce la  c lar i f ie  les 

choses et  prévient  des i r r i tat ions cachées.  Et ,  ne pas oubl ier  :  l ’humour est  toujours  salutaire.    

Tous mes souvenirs  des  édit ions  précédentes  sont  de beaux souvenirs  et  2018 n’était  pas  di f -

férent ,  c ’était  l ’édit ion la  plus  dure de toutes.  S i  on veut  a l ler  lo in ,  on n’a  r ien à  chercher  dans 

ce  genre de compétions  s i  on ne dispose pas  d ’une att i tude posit ive  et  d ’une grande faculté 

á  encaisser  les  contrecoups,  c ’est  un pet i t  monde avec des  athlètes  qui  sont  tous  au top.  Le 

degré  auquel  on sa i t  encaisser,  se  re lever  et  se  batt re  pour  revenir  déter minera  comment 

on s’en sor t i ra ;  ce la  reste  avant  tout  une batai l le  contre  soi -même… M on admirat ion ne fa i t 

qu’accroitre  pour  ces  athlètes  qui  reviennent  année après  année pour  se  mesurer  avec des 

amis  dans  une batai l le  sans  vra is  pr is  matér ia l istes…

 

Si  vous  voulez  découvr i r  p lus  sur  nos  aventures  de l ’Ai r tour  2018,  vous  pouvez les  regarder 

sur  le  l ien suivant ,  j ’a i  fa i t  une playl ist  des  6  édit ions :

ht t p s : / / w w w. yo u t u b e. co m / watc h ? v = - G H x 5 P Q B C Z s & l i s t = P L 1 O e q w Ux O r w Wq NYH V Pl m l o J Y 0 6

KIcmzuu

Patr ice  Fabr y

patr ice. fabr y@gmai l .com

https://www.youtube.com/watch?v=-GHx5PQBCZs&list=PL1OeqwUxOrwWqNYHVPlmloJY06KIcmzuu 
https://www.youtube.com/watch?v=-GHx5PQBCZs&list=PL1OeqwUxOrwWqNYHVPlmloJY06KIcmzuu 
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La saison BPC se  déroule  de Mars  à  Oc tobre,  mais  cette  année e l le  a  réel lement  commencé 

ave c  l e  p re m i e r  j o u r  d u  p r i n t e m p s.  T h i b a u l t  ( Vo g l e t )  p ro f i t e  d e  s o n  m e rc re d i  a p rè s - m i d i 

d ’é t u d i a nt  e t  ré a l i s e  u n  b e a u  vo l  d ’ u n e  t re nt a i n e  d e  k i l o m è t re s ,  m a i s  s a n s  p a s s e r  p a r  u n e 

bal ise.  Le  c lassement  est  donc toujours  v ierge le  samedi  mat in  quand nous nous retrouvons 

Fred (Neys)  et  moi au déco de Meer feld.  Le vent est  bien présent mais sa tendance Est  marquée 

me fa i t  hés i ter  à  décol ler.  Fred lu i  est  chaud-patate,  i l  décol le  dans  une bouffe  de face,  f i le 

à  l ’ouest  de la  Caldeira ,  dans  l ’axe de la  carr ière  de Deudesfeld,  choppe un thermique bien 

costaud,  fa i t  le  plaf  en quelques  minutes  et  f i le  au raz  d ’une rue a l l ignée à  per te  de vue vers 

la  Belgique.  Alors  que je  suis  encore au déco (Fred v ient  de disparaitre  sous la  rue de nuages) 

je  vois  arr iver  quelques a i les  qui  ont  sans doute décol lé  de R achtig :  K ar l ien (Engelen) ,  Brecht 

(Gie len)  et  Lode (Spruyt) .  I l  faut  que je  me mette  en l ’a i r.  Je  t ra ine encore une grosse heure 

en local  et  f inalement  je  sors  pour  poser  30k m plus  lo in  sans  avoir  fa i t  la  moindre bal ise.  Le 

soir  Fred a  pr is  la  tête  du c lassement  en posant  à  110k m de Meer fe ld  en 4  heures,  à  deux pas 

du zoning des Plenesses  ( Ver viers)  après  avoir  fa i t  la  bal ise  de Hock ai  (Spa) .  K ar l ien pointe en 

deuxième posit ion avec un vol  de 51 k m en passant  par  la  bal ise  de Hasborn,  Brecht  lu i  fa i t 

un vol  de 40k m.  Lode pour  sa  par t  inaugure une grande tendance de cette  BPC 2018 :  év i ter 

les  bal ises.  Ber trand a  conf iguré le  f ichier  bal ises  du BPC comme s i  c ’éta ient  des  zones  régle -

mentées,  Lode sur  son GPS n’a  pas  fa i t  de di f férence entre  une bal ise  et  une zone interdite  et 

i l  l i t téra lement  a  contourné le  c y l indre et  évitant  scrupuleusement  d ’y  entrer.  I l  pose après 

75k m,  sans  avoir  fa i t  de bal ise  et  n’intègre pas  le  c lassement.
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Le lendemain matin ,  au déco de Beauraing,  la  tension est  montée d ’un cran.  La  crème du vol 

l ibre  belge  est  sur  p lace.  La  jour née s’annonce atomique,  les  p lafs  ne  sont  pas  t rès  hauts , 

mais  les  nuages t rahissent  déjà  bien l ’instabi l i té  de la  masse d ’a i r.  En l ’a i r  c ’est  ef fec t ivement 

explosi f,  p lus  d ’une fois  je  chercherai  à  ne pas  monter  t rop ou trop vite,  je  fa is  la  bal ise  D3 du 

Chesnes  et  pose près  de Vouzier  apès  80 k m,  j ’intègre donc le  c lassement  à  la  seconde place 

avec 80 points,  juste  derr ière  Fred qui  en a  110.  K ar l ien suit  à  51 puis  Ber fon à  40 ta lonné 

par  Brecht .

La  f in  mars  et  les  deux premières  semaines  d ’avr i l  sont  calmes,  mais  le  mercredi  11 avr i l  la 

masse d ’a i r  s ’assèche et  les  plafs  f r isent  les  2 .000,  je  tente  un a l ler- retour  de 70 k m (Revin – 

Rocroi  –  Bourseignes –  Revin)  que je  loupe pour  10 k m en posant  aux Hauts  Buttés.  Le  Samedi 

suivant  je  tente  une remontée aux 7  Meuses  depuis  Revin  sous  un c ie l  p lombé.  Suite  à  une 

panne d ’instruments  je  pose à  Warnant  à  3k m du but ,  mais  le  vol  est  comptabi l i sé  pour  54 

points  grâce à  la  bal ise  de Gimnée.

Le vendredi  20 s’annonce très  convec t i f  mais  peu venté.  Sur  le  déco de Fumay tout  le  monde 

ne par le  que du «  non f ly ing Day »  pour  les  mi l i ta i res ,  la  LFA G1 sera i t  ac t ivée,  on entend 

«  Ar lon »  dans  chaque conversat ion.  Je  décol le  et  vois  Wim se  fa i re  satel l i ser  5  k m derr ière 

le  déco,  je  m’ex tra is  péniblement  de la  crête,  mais  le  thermique se  renforce avec l ’a l t i tude 

et  avec un plaf  qui  avois ine les  2 .600 et  du +5 à  la  base du nuage,  rester  dans  les  c lous  en 

Belgique (FL  55 –  1 .650 m/mer)  me parait  i l lusoire.  Je  tente  a lors  un tr iangle  de 60k m sur  le 

mass i f  ardennais  :  Fumay –  Jambon de la  Semois  –  Lac  des  Vie i l les  Forges  –  Oignies  –  Fumay. 

En vol  je  rogne un peu les  coins  de mon tr iangle  qui  en f in  de compte ne fa i t  p lus  que 46k m, 

mais  je  pose au Robinson près  de la  voiture  et  avec le  fac teur  de valor isat ion des  t r iangles,  je 

marque 64 points  et  quel  p la is i r  de revenir  poser  à  la  voiture.  S eul  Lode,  sur  la  route d ’Ar lon, 

val ide un vol ,  les  autres  se  sont  sans  doute fa i t  p iéger  par  les  plafs  hauts  en Belgique.

Le lendemain,  samedi  21/04,  la  première manche du BAPO se déroule à  Revin,  un parcours  qui 

nous fa i t  remonter  jusque Dinant ,  puis  un retour  à  Givet  en passant  par  Beauraing.  Une fois 

en l ’a i r  c ’est  c la i r,  la  masse d ’a i r  est  t rès  favorable  sur  les  mass i fs  forest iers ,  mais  au nord sur 

la  Calest ienne,  ce  sera  peine perdue.  Je  vais  t ra iner  du coté  de Rocroi ,  me posit ionnant  dans 

une zone d ’attente entre  la  pla ine et  les  mass i fs  forest iers .  Au f i l  de  l ’après-midi  je  tente  de 

remonter  vers  Couvin ou j ’y  fa is  la  bal ise  BPC,  puis  je  tente  de re joindre le  parcours  du BAPO 

en longeant  la  val lée du Viroin,  après  avoir  fa i t  la  bal ise  de Gimnée je  dois  contourner  la  zone 

de Chooz.  Je  me retrouve assez  bas  à  Doisches  où je  dois  mon salut  à  une bande de bondrées 

apivores  en ple ine parade amoureuse.  Les  rapaces  m’emmènent  à  Agimont.  Je  passe ensuite 

la  val lée  de la  Meuse en direc t ion de Beauraing et  f in is  par  poser  dans  le  jardin  de Paul .



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

44 45L A  B P C  :  AU  CO U D E - À  CO U D E  S U R  600 K M

Le dimanche suivant  la  pluie  revient ,  mais  j ’a i  terminé la  pér iode en remontant  enf in  à  la  pre -

mière  place avec 4  vols  val idés  et  268 points.  Ber fon est  deuxième avec 3  vols  et  p lus  de 100 

points  de retard,  Fred est  redescendu à  la  t rois ième place avec son seul  vol  de 110 k m.  J ’a i 

un vol  de 80k m et  deux vols  de plus  de 60 k m,  seul  Fred est  dangereux pour  moi  au c lasse -

ment,  les  autres  n’ont  pas  de vols  de plus  de 70 k m :  je  vais  pouvoir  aborder  mai  et  ses  jours 

fér iés  l ’espr it  serein,  du reste le  début du mois  semble pluvieux avec une succession de fronts 

orageux.

Vient  la  funeste (pour  moi)  journée du jeudi  3  mai .  Je  suis  bloqué au travai l ,  Wim ( Verhoeven) 

est  en réunion toute la  journée,  mais  les  gamins  (Quent in  et  Thibault )  sont  chez Paul  tôt  le 

matin et Momo va assurer les récupes.  I ls  décollent de Beauraing.  A midi  i ls  sont déjà en France, 

à  16H i ls  sont  lo in  au sud de Reims,  mais  Thibault  semble être  passé au large des  bal ises  BPC, 

cel le  de Nouvion,  cel le  de Rethel ,  ce l le  de Reims.  I l  pose après  250 k m,  Paul  de son côté  fa i t 

p lus  de 300 en posant  au sud de Montargis .  Finalement  Thibault ,  par  hasard,  est  passé par  la 

bal ise  de Bogny sur  Meuse en début  de vol .  I l  marque 250 points  et  prend sol idement  la  tête 

du c lassement  avec 310 points  en seulement  deux vols  a lors  qu’i l  m’en a  fa l lu  le  double  pour 

fa i re  40 points  de moins.  L’été  s’annonce di f f ic i le. 
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Le dimanche suivant nous nous retrouvons à Létanne pour une manche du BAPO. Le but est  f ixé 

à  Rethel .  Thibault  par t  dans  la  grappe avant  que je  ne décol le,  je  quitte  le  s i te  avec Quentin , 

à  hauteur  du Chesnes  nous rattrapons le  groupe de Thibault ,  lors  de la  t ransi t ion suivante, 

Thibault  et  Quentin prennent  la  gauche,  je  prends la  droite,  nous nous séparons dans le  ther -

mique suivant ,  et  i l s  ar r ivent  au but  avec un thermique d ’avance sur  moi .  Quent in  pose à  la 

bal ise,  Thibault  est  toujours  en l ’a i r  au- dessus  de la  v i l le ,  je  pose également  à  la  bal ise  et 

Thibault  v ient  nous re joindre.

Le  c lassement  évolue peu après  ce  week- end :  Thibault  en tête  avec 366 points  et  t rois  vols , 

je  suis  second avec 324 points  et  5  vols ,  l ’écar t  s ’amenuise,  mais  i l  a  toujours  deux vols  de 

moins que moi,  chaque k m val idé en BPC pour ses prochains vols  lui  donnera autant d’avance. . 

Ber fon est  t rois ième avec 156 points  et  t rois  vols .  Le  Coyote (Laurent  Dermine)  est  4e  avec 

136 points  et  2  vols .  Dans  les  c lassements  par  catégor ie,  Ber fon mène la  danse en spor t  et  le 

Coyote en Standard.

Le jeudi  de l ’ascension ne nous réser ve pas  grand- chose de favorable,  mais  le  lendemain,  le 

vendredi  11 mai ,  les  mi l i ta i res  font  le  pont ,  les  LFA gol f  sont  ac t ives,  mais  Florennes est  en 

QRA,  on ne peut  donc entrer  dans  la  zone qu’en restant  à  l ’écoute de leur  f réquence,  ce  que 

ma radio ne me permet  pas.  Je  tente  un tr iangle  en local  sur  le  mass i f  ardennais  qui  ne me 

réuss i t  pas  (Paul  tente  la  même opt ion avec auss i  peu de succès) .  Wim qui  a  une bi -bande 

tente le  cross  vers  Beaumont,  Mons,  l ’est  de Cour tra i  et  remonte jusque Breskens ou i l  pose 

en bordure de mer.  Quelques pi lotes  suivent  cette route et  font,  à  la  faveur  de ce vol ,  un bond 

dans le  c lassement  :  Ber fon et  le  Coyote assurent  leur  3e et  quatr ième place et  recol lent  un 

peu au c lassement  de  tête  (à  70  points  de  Thibault  et  25  de  moi ) ,  Johan ( Vandenbussche) 

remonte à  la  5e place,  Ol iv ier  Legrand fa i t  i r rupt ion dans le  c lassement à  la  6e place et  Pascal 

Marchal  qui  n’en revient  toujours  pas  de son vol  de 140 k m entre  dans  le  top 10 à  la  8  place.

Le  s a m e d i  1 9 / 0 5  to u t  l e  m o n d e  o u  p re s q u e  e s t  à  B e a u ra i n g,  s a u f  A a ro n  ( M i c h i e l s )  q u i  l u i 

décol le  de Rochefor t .  I l  pose à  Rethel  après  un vol  de 107 k m et  prend la  t rès  symbol ique 13e 

place.  De mon côté  je  désespère de boucler  mon 6e vol ,  en D4,  voir  même de fa i re  un vol  de 

plus  de 100k m.  Mais  les  températures  sont  à  la  hausse,  les  plafs  auss i .  I l  n’est  p lus  tombé une 

goutte  depuis  le  début  du mois  de mai ,  la  masse d ’a i r  s ’assèche toujours  un peu plus  et  une 

nouvel le  pér iode de vols  incroyables  va  débuter.
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Ca commence à  Beauraing le  dimanche 24 ju in ,  dans  une ambiance un peu gr ise.  On ne voit 

pas  vra iment  le  plaf,  mais  i l  y  a  des  nuel les,  ces  germes de nuages,  un peu par tout .  Je  suis  au 

plaf  du côté  de Gedinne avec Fred Neys,  Fred Per i ,  G abs,  Ol i  Mesdag et  M ichel  Wi l lemsens.  Ca 

n’avance pas  v i te  et  on perd G abs et  Ol i  à  Sugny.  M ichel  nous quitte  à  la  bal ise  de Nouvion. 

A par t i r  de Vendresse la  masse d ’a i r  qui  éta i t  assez  calme commence à  se  tordre dans tous  les 

sens,  ça  bouge à  tous  les  étages.  Après  l ’étang de Bairon et  la  bal ise  du Chesnes  ou Fred Per i 

ne voulait  pas  a l ler  (n’a l lez  pas  par  là  j ’y  a i  posé chaque fois  que j ’y  suis  passé)  on touche des 

thermiques  plus  conséquents,  sur  les  bois  entre  l ’Argonne et  la  va l lée  de l ’Aisne ça  monte 

par tout ,  mais  au sud de Vouziers  nous a l lons  rapidement  être  bloqué par  des  ZA réglemen-

tées,  je  remonte  f i le  ple in  ouest ,  vent  de t ravers  vers  Reims,  les  deux Fred vont  plus  au sud. 

Je  pose f inalement  à  la  ferme de Scay après  107 k m.  Je  t iens  mon vol  de 100 bornes  qui  me 

p e r m e t  d ’i nté gre r  l e  c l u b  d e s  1 0 0 +  m a i s  j e  n’a i  to u j o u r s  p a s  b o u c l é  m o n  D.  M o n  vo l  re m-

plaçant  le  moins  bon vol  que j ’avais  déclaré,  je  ne remonte que de 50 points,  mais  Thibault 

marque auss i  des  points,  qui  eux agissent  dans  leur  total i té  parce qu’i l  n’en est  encore qu’à 

4  vols  et  notre  écar t  reste  plus  ou moins  le  même :  Je  suis  deuxième à  60 points  de Thibault , 

Laurent  et  Ber fon au coude à  coude sont  80 points  derr ière  moi ,  v iennent  ensuite  Johan,  Fred 

et  M ichel  30  points  p lus  lo in ,  puis  l ’autre  Johan,  Quent in ,  et  Ol iv ier  (Legrand)  qui  re lègue 

Pascal  en dehors  du top 10.

Mon objec t i f  est  désormais  le  D4. 
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Le mois  ju i l let  est  t rès  sec,  nous fa isons  des  plafs  de fous,  nous rencontrons  des  aérologies 

par fois  auss i  contrastées  qu’au pr intemps,  mais  ce  D4 m’échappe toujours.  Je  termine le  mois 

avec un vol  mémorable   avec Geer t  depuis  Beauraing.  Nous t raversons les  bois  au sud de la 

S emois  dans  leur  largeur,  du Jambon à  S edan.  En l ’a i r  toutes  les  t rans i t ions  semblent  pos-

s ibles,  mais  nous n’avançons pas  t rès  v i te  et  je  pose en f in  de journée après  73 k m du côté 

de Douz y après  avoir  fa i t  la  bal ise  de Nouvion.  Ca  ne me remonte que peu au c lassement , 

mais  je  v iens  d ’ouvr i r  le  chemin vers  la  bal ise  D4 de Torgny,  le  v i l lage le  plus  au sud de la 

Belgique.  Deux semaines  plus  tard,  sur  les  bois  au sud de Beauraing i l  y  a  des  a i les  par tout , 

entre  Vonêche et  la  val lée  de la  Semois  la  masse d ’a i r  est  bal isée,  i l  suf f i t  de v iser  les  a i les 

qui  enroulent .  Sur  la  val lée  de la  Meuse à  S edan,  la  masse d ’a i r  change,  je  vois  les  a i les  f i ler 

vers  Reims,  mais  je  n’y  crois  pas,  je  me posit ionne sur  la  France ou les  plafs  légaux sont  plus 

haut ,  entre  les  bois  à  la  f ront ière  belge et  la  val lée  de la  Chiers  que je  remonte jusqu’au sud 

de Vir ton,  de là  après  avoir  bouclé  la  bal ise  D4 de Torgny,  je  re joints  la  val lée  de la  Meuse 

au sud de Stenay.  Je  deviens  le  premier  pi lote  à  boucler  les  6  vols  d ’un BPC,  val idant  a ins i  le 

concept .  Thibault  de son côté  a  progressé auss i ,  i l  en est  à  5  vols  et  528 points,  j ’en a i  20  de 

moins  mais  un vol  de plus  que lu i .  Derr ière  Ol iv ier  a  d iscrètement  re joint  le  tandem Coyotte/

Ber fon avec 150 points  de moins  que moi .

Le  samedi  suivant  nous sommes au déco de Fumay sauf  Thibault  qui  a  des  obl igat ions  fami l -

ia les.  La  sor t ie  est  assez  tardive mais  c ’est  le  chemin de Coo qui  se  dess ine.  A  Han-sur-Lesse 

je  croise  Paul ,  par t i  p lus  tôt ,  qui  v ient  de tour ner  au Cor imont  et  rentre  chez  lu i .  En  radio 

j ’entends M ichel  et  Thomas qui  sont  sur  mes pas,  25k m en arr ière.  Le  passage de la  val lée  de 

l ’Our the est  assez  musclé,  puis  une fois  passé  Hout-s i -Plout  c ’est  le  boulevard jusque Coo. 

Je  pose à  Hockey suite  à  une panne de GPS.  Retour  au bercai l  en t ra in  depuis  Ver viers  avec 

Thibault  qui  tente  de savoir  où je  suis  posé.  La  journée lu i  coute cher  je  repasse en tête  pour 

quelques  k m (mais  toujours  avec un vol  de plus  que lu i )  et  Ol iv ier  prend la  t rois ième place à 

une centaine de points  de lu i .  Derr ière  le  Coyotte  et  Ber fon font  encore la  d i f férence avec les 

autres  pi lotes  du top 10,  mais  7  pi lotes  sont  là  en embuscade de la  6e  à  la  12e place désor-

mais  occupée par  Pascal .

Après  un intermède plus  calme f in  aout ,  où Thibault  repasse en tête  avec un vol  de 36k m qui 

le  place 17 points  devant  moi  et  lu i  permet  de boucler  auss i  son BPC 2018.  Nous nous retrou-

vons tous  à  Létanne le  premier  week- end de septembre pour  la  dernière  manche du champi-

onnat  de Belgique.  Le samedi  Thibault  et  moi  ne sommes pas assez fermes au déco et  la issons 

f i ler  quelques  grappes de pi lotes  qui  re joignent  le  goal  à  Reims.  Ol iv ier  fa i t  un t rès  beau vol 

de 110 K m en posant  à  Epernay.  Pascal  qui  a  changé son Aspen pour  une Volt3  fa i t  LE  vol  de 

sa  v ie  en posant  Sézanne.  A  la  f in  de la  journée Thibault  est  toujours  en tête,  je  suis  toujours 

second,  mais  derr ière  Ol iv ier  n’est  p lus  qu’à  une c inquantaine de points  et  v ient  de boucler 

son BPC 2018. 
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Lode et  Ber fon ont  eux auss i  bouclé  leur  BPC 2018 et  sont  à  plus  de 100 k m.  Johan ( VDB)  et 

Pascal  ont repoussé le  Coyotte à la  8e place,  Johan D et  Michel  c lôturent le  top 10 juste devant 

Fred Neys.  Thomas qui  a  fa i t  son vol  avec Ol iv ier  entre  dans  le  c lub des  100+.  Thibault  et  moi 

rentrons  dans  le  namurois  un peu f rustrés  de la  journée,  mais  avec un espoir  quand même : 

demain Ol iv ier  a  des  obl igat ions  fami l ia les  et  ne pourra  pas  voler.

Le  dimanche matin  nous sommes regonf lés  à  bloc  et  prêts  à  en découdre.  Thibault  fa i t  une 

manche s implement  incroyable  à  une v i tesse  de l ’ordre  de 50 k m/h de moyenne.  Un peu plus 

conser vateur  j ’ar r ive au but  à  Rethel  assez haut,  i l  y  a  des  a i les  un peu par tout  posées au goal 

ou en vol  vers  l ’ouest .  Je  suis  b ien conscient  que s i  je  pose là ,  Thibault  a  gagné la  BPC :  les 

60 k m de la  manche ne me fa isant  pas  progresser  dans  le  c lassement  ou mon plus  mauvais 

vol  est  de 70k m.  Thibault  de son coté  avec son vol  va  progresser  d ’une v ingtaine de points, 

son plus  mauvais  vol  étant  de 37 k m.  Thibault  éta i t  à  565 k m,  avec ce  vol  en calculant  rap -

idement  i l  doit  être  pas  lo in  des  600.  Avec mes 550 point  (ou presque)  je  dois  au moins  voler 

120 k m.  Le  c ie l  vers  l ’ouest  et  la  mer  ne me semble pas  t rès  beau,  un peu v ide.  Entre  Rethel 

et  Le  Chesnes  par  contre  i l  y  a  des  barbules  par tout .  Le  vent  est  à  l ’Est ,  je  peux tenter  d ’a l ler 

vers  Reims qui  est  à  35k m,  Epernay est  à  60 .  S i  j ’ar r ive  à  Epernay j ’a i  une chance de repasser 

en tête,  tout  ce  que je  fera i  en plus  me donnera  de l ’avance sur  Thibault .  Le  vol  se  fa i t  avec 

beaucoup de prudence,  le  temps ( la  d istance à  parcour i r )  compte moins  que la  d istance par-

courue ( l ’alt itude),  je  bétonne mes plafs.  Vers 16H je suis  à Reims.  Je passe Epernay une demie -

heure plus  tard,  à  17H15 je  suis  dans  la  t ra jec toire  des  Airbus  de l ’aéropor t  de Vatr y  (mais  i l 

n’y  a  r ien en l ’a i r  et  la  zone est  c lassée E) .  Je  pose à  Sézanne à  17H30,  j ’a i  fa i t  un vol  de 150k m 

qui  me place 25k m devant  Thibault .  Maintenant  pour  remonter  i l  devra  fa i re  un vol  de 85k m.

Thibault  fera  encore un pet i t  vol  depuis  Fumay en septembre ou nous posons à  quelques  k m 

l ’un de l ’autre,  lu i  remonte encore de 7k m mais  revenir  à  ma hauteur  devient  de plus  en plus 

di f f ic i le  au f i l  de  la  sa ison.  Fin  Septembre les  jeux sont  fa i ts ,  le  c lassement  ne changera  plus. 

Nous venons de passer  4  mois  au coude à  coude.
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Présent:  Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal.

Excusé:  Nathanael Majoros, Jan Lauwers, Leen Mortier, Patrick Brison.

Présentation Wim Verhoeve

- Wim est venu présenter la proposition de passer à une version informatisée des sources de fichiers Open Air (surtout pour avoir les informations relatives 

aux heures d’activation).

- Philippe prendra contact avec l’Aéroclub pour que nous fassions le nécessaire pour être « user niveau 1 ».

Cours de Réglementation

Fabian prends contact avec les personnes du GdT Airspaces pour mise à jour des cours.

BPC

Le Conseil est d’accord avec un sponsoring de 400 €.

Règle de sélection pour les compétitions FAI de catégorie 1

- Ok pour la proposition du GdT compétition mais voir avec le GdT pour ajouter dans le futur (prochaine FAI1, pas juste celle qui arrive) ait une charte de bon 

comportement (team player, représentant de la Belgique, image du pays, ...)

- Olivier contacte Nathanaël.

Demande La Roch’Aile

Le Club La Roch’Aile demande le soutien de la FBVL pour l’ouverture d’un nouveau site, et l’autorisation de le communiquer. Ceci est bien sûr le cas.

Fête de la Fédération

Patrick propose d’organiser un rassemblement des parapentistes et Deltistes dans le courant de l’année prochaine. Le conseil a marqué son accord.

Infraction aérien deltiste Néerlandais

Le conseil est d’accord avec la proposition de la fédération Néerlandaise. Philippe demande à Jean de répondre en ce sens.

Carnets de vol

Il faut investiguer un peu plus loin le budget global, en y incluant le coût des impressions.

Journée de lancement de secours du Pick-Up-club

La demande de prise en charge des assurances pour cet événement est acceptée, comme chaque année.

Evolution statuts FBVL

Nous avons jusqu’à 2020. Jean-Yves envoie une copie à Philippe pour lecture.

Brevets

- Mario Beeckman peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Ikarus.

- Antoine Patte peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Imala Parapente.
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Présent:  Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Nathanael Majoros, Patrick Brison, Jean Solon (notules).

Accident avec Sergiu Enea à Coo

Le conseil demande à Jean de préparer une communication pour le Fly! dans lequel il est demandé de signaler les accidents et incidents à la FBVL / au conseil 

afin de pouvoir réagir à temps à des situations anormales. Patrick déclare vouloir faire un brouillon pour aider Jean.

En absence d’une réponse adéquate de Sergiu au courrier lui adressé le 17 septembre, le conseil décide de retirer avec effet immédiat son brevet d’Observateur 

de parapente et de suspendre ses brevets de Pilote en attente de l’avoir entendu à la réunion du Conseil du 11 octobre 2018, à laquelle il sera convoquée.  

Jean fera ne nécessaire dans MyFBVL pour ce retrait et ces suspensions.

Jean préparera un courrier à adresser à Sergiu, lui notifiant des décisions prises à son égard lors de cette réunion et avec la convocation pour la réunion du 

Conseil du 11 octobre 2018.
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Présent: Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Nathanael Majoros, Leen Mortier, Patrick Brison.

Excusé: Jan Lauwers.

Terrain Coo

Le Conseil n’est pas opposé à la proposition de Louis Neys pour acheter des terrains. Néanmoins la fédération ne dispose pas du budget pour réaliser cette 

opération. Les options:

- appel au volontariat comme pour le terrain du dessus.

- augmenter la cotisation, mais les retours des membres sont négatifs pour le moment, ou alors juste d’un montant pouvant couvrir l’inflation.

- faire une Fly-card => relancer l’idée et surtout contacter les instances du Club Parapente de la Pointe pour voir leur avis.

- demander à Louis s’il a une idée pour trouver les 22.000 €

- autre possibilité proposée par Nathanael, faire une coti à “volet”: membres normaux, membres d’honneur,...... avec un tarif évolutif.

Sélection équipe nationale de parapente

Le CA valide la proposition du groupe de travail sans modifications.

Bi commerciaux

Problème réglé.

Balise météo

- Jean-Yves prêtera sa balise au club de La Roch’aile pour qu’ils puissent voir si la zone est couverte.

- Au vu des incertitudes sur la pérennité de la société PiouPiou, le CA décide de ne pas investir de suite dans les PiouPiou V2 (risque de faillite). Le Ca suit le 

dossier de près.

Dossier Sergiu Enea

Le CA a entendu Sergiu et pris acte de sa version des faits. Sergiu s’engage à ne plus faire de Biplace commerciaux ni continuer l’enseignement tant qu’il ne 

disposera pas des brevets adéquats.

Aéroclub

Prix Demuyter: le CA a sélectionné 1 candidat pour ce prix.

BPO 2019

Le CA doit valider son choix pour la réunion de Novembre.

Il y a 2 propositions en lice.

Championnat de “PA” (précision d’atterrissage)

- Date proposée 6-7 Avril.

- Pas FAI.

- Cible: la CA contacte la FFVL.

- Budget: le CA vote un budget de 250 €.

- Organisation: Fou d’L-Atom.
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Fly

- Rappel cotisation.

- Convocation AG et conférence Bruce Goldsmith Design.

- Article Rochefort.

- Article Championnat d’Europe.

- Rapports CA.
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Présent: Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Nathanael Majoros, Patrick Brison, Jan Lauwers.

Excusé: Leen Mortier.

Agréation Club FBVL “Vortex Klup”

Le club répond aux conditions et le conseil décide donc d’agréer ce club, qu’elle félicite pour son initiative.

Lettre avocat audition Sergiu Enea

Jean enverra un rapport dactylographié de l’audition aux deux avocats.

Assemblée Générale

- 2/02/2019 ;

- Présentation d’un panneau de façon physique ;

- Présentation Bruce Goldsmith ;

- Examens théoriques.

Membre « Premium »

Pour soutenir les projets futurs de la fédération (achat atterro Coo, atterro Beauraing, entretien des sites, support à la compétition, …), la possibilité de devenir 

un membre « premium » moyennant une cotisation augmentée (135 € par année). Ces membres recevront un autocollant « Pilote » et une carte de membre 

« premium ».

Le surplus de la cotisation normale sera mis à part dans les comptes et utilisé uniquement pour des projets.

BPO 2019

Les propositions seront faites à un comité de validation. 

L’endroit devrait être dévoilé début décembre.

La date choisie est la première semaine de juillet.

OpenAir

Un article sera fait dans le Fly pour remercier le Team de validation.

Le conseil remercie déjà toute l’équipe pour l’excellent travail réalisé en 2018 et nous nous réjouissons que cela soit reconduit en 2019.

Fly

Convocation/invitation AG (Jean).

Cotisations (Jean).

Membre premium (Nathanael).

Rochefort + EA (Patrick).

Ranking is king.

Airtour (Patrice Fabry).

Responsabilités (Patrick).

Championnat d’Europe (Nathanaël).

BPC (Bertrand Fontaine).

Validation OpenAir (Marc Delongie, mise en forme : Olivier).
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BPC

La soirée a changé de date, ce sera le samedi 1er décembre.

Aéroclub et Flyxctool

L’Aéroclub est favorable au montage proposé pour les projets du Flyxctool pour recevoir les données d’Eurocontrol.

Agenda Google

A mettre à jour (jours des réunions CA, chasse, compétitions, AG, …).

Demandes de brevets et de formations

William Sterckx demande de pouvoir donner des formations biplace sans être Moniteur (mais Aide-moniteur). Le conseil est d’accord si cela se passe sous 

la responsabilité de Koen Michiels d’Airsport.

Demandes de brevets et de formations approuvées :

Patrick Brison peut faire sa formation d’Aide-moniteur de parapente avec Jean-Yves Squifflet.

Philippe Mal peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Airsport.

Fabian Hernalsteen peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Airsport.

Rapporteur : Jean-Yves.
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Les cotisations pour 2019 restent les mêmes qu’en 2018. Par contre il y a maintenant une coti-
sation « Premium » pour ceux qui veulent aider à constituer une cagnotte pour l’achat de sites, 

le surplus sera comptabilisé sur un compte spécial à cet effet.

Les couvertures de l’assurance FBVL restent également les mêmes (voir dernière page de ce Fly!).

Des couvertures supplémentaires en plus des couvertures de base sont possibles moyennant surprimes, voir à l’arrière de ce Fly!.

Cotisation « Basic » avec assurance (1) :    90 €

Cotisation « Basic » sans assurance (2) :    65 €

Cotisation « Basic » indexée avec assurance (1) :   95 €

Cotisation « Basic » indexée sans assurance (2) :   70 €

Cotisation « Premium »:                                  + 40 €

Fly! en format papier :                  + 35 € 

(1)  Pour les couvertures, voir à l’arrière de ce Fly!.

(2)  Envoyer au secrétariat la preuve que vous êtes assuré en Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre (feuille de police + preuve de pay  

 ement de prime).

Assurance RC passager biplace (3) :   + 50 €

Assurance motorisation auxiliaire (4) :   + 25 €

Licence sportive FAI (4) :       + 5 € 

Carte IPPI-4 ou IPPI-5 (5) :     + 25 €  

(3)  Uniquement pour les détenteurs du brevet FBVL de Pilote Biplace pour des vols biplaces non-commerciaux (biplaces commerciaux : 350 €). 

 Plusieurs Pilotes Biplace FBVL peuvent être assurés sous la même aile/voile en payant 300 € par aile/voile avec mention de la marque, du   

 modèle et du n° de série de l’aile ou de la voile à assurer, et l’envoi de la liste des Pilotes Biplace FBVL volant sur la voile/l’aile au secrétariat. 

 Des vols biplaces non-commerciaux avec une motorisation auxiliaire sont assurés pour les pilotes qui répondent aux conditions énumérés en  

 (3) et (4) et qui payent 150 € de prime pour la couverture biplace (vol libre également couvert).

(4)  Uniquement pour parapente, delta ou aile rigide décollable à pied (donc pas avec chariot) et à condition de posséder le brevet FBVL de Pilote XC. 

(5)  La carte IPPI n’est délivrée qu’aux membres FBVL détenteurs du brevet FBVL de Pilote (niveau IPPI 4) ou de Pilote XC (niveau IPPI 5), qui sont as 

 surés pour le vol libre. Elle reste valable tant qu’elle est accompagnée par une carte de membre FBVL en cours de validité.

Paiement uniquement par virement avec mention complète du nom et de l’adresse sur le compte : 

ING 310-0902218-10 de FBVL-BVVF asbl.

IBAN: BE41 3100 9022 1810

BIC: BBRU BEBB

SWIFT code: BBRU BEBB 200

Mentionnez votre nom, prénom et votre adresse correcte, surtout si vous ne payez pas par votre compte personnel, 

ET AUSSI POUR QUOI VOUS PAYEZ EXACTEMENT.

VOUS SEREZ ASSURE DES QUE VOTRE PAYEMENT A ETE RECU SUR LE COMPTE EN BANQUE DE LA FBVL, UNE CONFIRMATION 

SERA ENVOYEE PAR MAIL DANS LES JOURS QUI SUIVENT LE PAYEMENT SI VOUS VOUS ETES INSCRITS SUR 

http://www.fbvl.be/members/registration
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Assureur

AVIABEL, Avenue Louise 54, 1050 Bruxelles, 

TEL: 02 349 12 11.

Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre:

Couverture maximale: 1.600.000 €.

Franchise dégâts matériels: 150 €. 

Franchise dégâts matériel de vol libre: 300 €. Les dégâts au matériel de vol libre ne sont pas couverts si l’accident est dû à un atterrissage dans une zone de 

décollage.

Dégâts corporels suite à un accident de vol libre

Décès de l’assuré: 3750 €. 

Invalidité permanente de l’assuré jusqu’à 7500 € au prorata du taux d’invalidité (franchise jusqu’à 25 % de taux d’invalidité). 

Frais médicaux de l’assuré jusqu’à 2500 € (franchise de 150 €).

Frais de recherche et de sauvetage de l’assuré jusqu’à 3000 €.

Extension territoriale

Le monde entier à l’exclusion de: l’Afghanistan, l’Algérie, le Burundi, l’extrême nord du Cameroun, la République Centrafricaine, la Colombie, la République 

Démocratique du Congo, la Corée du Nord, l’Ethiopie, l’Iraq, l’Iran, le Jammu et le Cachemire, le Kenya, le Liban, la Lybie le Mali, la Maurétanie, le Nigeria, 

le Pakistan, le Pérou, la Somalie, le Soudan, la Syrie, le Yémen; les régions d’Abkhazie, du Donetsk et du Lugansk en Ukraine, d’Ossétie du Sud, le Nagorno-

Karabach, le district fédéral du Nord Caucase, le nord du Sinaï (Egypte); et tous les pays sous sanction des Nations Unies.
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(1)  I nval id i té  permanente:  couver ture  propor t ionnel le  au taux d ’inval id i té  avec une f ranchise  de 25 % de taux d ’inval id i té.

Pour  pouvoir  souscr i re  ces  couver tures  i l  est  nécessaire  de d ’abord prendre 
l ’assurance de base de la  FBVL (avec votre  cot isat ion) . 

Période de la couverture :  du jour du payement jusqu’au 31 décembre de l ’année en cours.



U n e  é d i t i o n  d e  l a  f é d é r at i o n  b e lg e  d e  v o l  l i b r e  a s b l . 
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