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4 W O O R D J E  VA N  D E  R A A D

Beste leden,

Tr iest  n ieuws uit  de parapentewereld :  Pierre  Navi l le  (Les  passagers  du vent)  i s  omgekomen 

in  Austra l ië.  Onze gedachten gaan uit  naar  z i jn  vrouw en fami l ie.

U  za l  eveneens  de  u i tnodiging v inden voor  de  Algemene Vergader ing van 2  februar i  2019 

a lsook de administrat ieve uit leg voor  uw deelname.

 

Als  u  de toekomst ige projec ten van de federat ie  wi l  ondersteunen,  lees  dan zeker  de oproep 

om “Premium l id” te  worden. 

Ter  dezer  gelegenheid z i jn  we bl i j  u  een k leine verass ing mede te  delen:  de aanwezigheid van 

Bruce Goldsmith op onze Algemene Vergader ing !

We wi l len ook van de gelegenheid gebruik  maken om het  Val idat ieteam bedanken voor  hun 

uitstekende werk .

D e  R a a d  we n s t  i e d e re e n  p re t t i g e  e i n d e j a a r s fe e s te n  e n  d a t  2 0 1 9  e e n  f a n t a s t i s c h  e n  ve i l i g 

v l iegjaar  mag worden. 
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5L I D G E L D  2019

R e e d s  i n  fe b r u a r i  2 0 1 8  w i l d e n  we  h e t  l i d g e l d  ve r h o g e n  o m  d e  m o n e t a i re  i n f l at i e  te  co m -

penseren en meer middelen te bekomen voor vitale projecten (aankoop van terreinen bi jvoor-

beeld) ,  maar  de a lgemene vergader ing heef t  bes l ist  een werkgroep hierover  op te  r ichten. 

Voor  2019 wenst  de raad de l idgelden te  indexeren om ten minste  de kosten die  «  natuur l i jk 

»  st i jgen,  te  compenseren.

Het  i s  u i teraard heel  moei l i jk  om vandaag de bedragen te  schatten die  we in  de toekomst 

nodig zul len hebben om onze ac t iv i te i t  vei l ig  te  ste l len,  maar  het  l i jkt  vanzel fsprekend dat 

onze huidige fondsen en inkomsten niet  zul len voldoen.

Aangezien de statuten van de BV VF een stemming van de a lgemene vergader ing vereisen om 

de hoogte van het  l idgeld te  bepalen,  heef t  de raad de intent ie  op de a lgemene vergader ing 

van februar i  2019 een verhoging van het  l idgeld van 5  €  te  vragen,  met  onmiddel l i jke  toe -

pass ing na de a lgemene vergader ing.

Onder tussen bl i jven de  l idgelden dezel fde  a ls  in  2018,  maar  men mag natuur l i jk  reeds  de 

bi jkomende 5  €  betalen indien men dit  wenst ,  en waar voor  we u reeds  op voorhand danken.

We gaan ook verschi l lende niveaus  van toetreding lanceren,  en dit  voornamel i jk  op een sym-

bol ische wi jze.

•  Het  bas is l idgeld aan 90 €  (of  65 €  zonder  ver zeker ing) .  Deze zou niet  beschik   

 baar  z i jn  indien we konden indexeren zonder  toelat ing van de A.V.

•  Het  geïndexeerde basis l idgeld aan 95 €  (of  70 €  zonder  ver zeker ing)  na stemming van 

de AV van februar i .  Men k an dit  a l  betalen indien men deze verhoging normaal ,  legit iem en 

wensel i jk  acht ,  en  z i j  d ie  reeds  de  het  oude l idgeld  betaalden voor  de  AV zul len de keuze 

hebben om deze bi jkomende 5  €  te  betalen of  n iet .

•  Het  «  Premium »  - l idgeld aan 135 €  (of  110 €  zonder  ver zeker ing)  of  meer  is  het  l idgeld 

dat  ons de middelen zal  geven om meer te  doen en projec ten op te star ten.  Symbolisch zul len 

we u bedanken met  een st icker  en een vermelding op uw l idk aar t .

De inkomsten bovenop het basis l idgeld zul len geboekt worden in een apar t  fonds,  dat  de raad 

s lechts  za l  aanspreken voor  concrete  projec ten.  Di t  fonds  za l  u i ts lu i tend bestemd worden 

voor buitengewone invester ingsprojecten die dienen om onze activiteit  vei l ig te stel len,  zoals, 

b i jvoorbeeld,  de aankoop van terre inen…

N iemand wordt  verpl icht  er  aan bi j  te  dragen,  maar  indien er  weinig  of  geen personen dit 

doen,  zul len we nooit  ambit ieuze projec ten hebben die  verder  gaan dan de huidige inkom-

sten,  d ie  ternauwernood onze werk ingskosten dek ken.  Het  is  dus  onze pl icht  om er  a l len aan 

bi j  te  dragen volgens onze mogel i jk heden.

I n  een ver  ver leden hadden de deltapi loten een k le ine spaarsom vergaard voor  de BV VF door 

spaghett i -avonden e.d.  te  organiseren.  Deze erg sociale  ac t iv i te it  heef t  toegelaten dat  er  een 

f lor issante gemeenschap ontstond,  maar  veer t ig  jaar  later  kennen de mensen elk aar  en is  het 

n iet  nodig om z ich uit  te  s loven om samen te  kunnen eten.  Ze kunnen doorgaan met  samen 

de gerechten te  gaan eten die  ze  wi l len en z ich genereuzer  tonen tegenover  hun vereniging.

Op uw goed har t…
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5 6L I D G E L D  & V E R Z E K E R I N G  2019

De lidgelden voor 2019 blijven dezelfde als in 2018, maar zullen hoogstwaarschijnlijk geïndex-
eerd worden in februari 2019. U kan nu reeds dit geïndexeerd lidgeld betalen. Daarentegen 
zijn er nu ook « Premium » lidgelden voor zij die willen helpen om een spaarpot te vormen 

voor de aankoop van vliegplaatsen e.a. (zie artikel in deze Fly!), de meerinkomsten zullen op 
een afzonderlijke rekening geboekt worden.

De dekkingen van de BVVF-verzekering blijven eveneens dezelfde (zie onderaan deze pagina). 

Bijkomende dekkingen bovenop de basisdekkingen zijn mogelijk mits bijpremies, zie achteraan in deze Fly!.

« Basic » -lidgeld met verzekering (1) :     90 €

« Basic » -Lidgeld zonder verzekering (2) :     65 €

Geïndexeerd « Basic » -lidgeld met verzekering (1) :    95 €

Geïndexeerd « Basic » -Lidgeld zonder verzekering (2) :   70 €

« Premium » -lidgeld:         +  40 €

Fly! in papieren formaat :     + 35 € 

(1)  Voor de dekkingen zie onderaan deze pagina.

(2)  Bewijs verzekering Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht -sport (polisblad + bewijs van betaling van premie) opsturen naar het sec-

retariaat.

BA-verzekering passagier duovliegen (3) :     + 50 €

Verzekering hulpmotor (4) :      + 25 €

FAI-sportlicentie (4) :       + 5 € 

IPPI-5 en IPPI-4-kaart (5) :       + 25 € 

(3)  Uitsluitend voor door de BVVF gebrevetteerde Duopiloten en voor niet-commerciële duovluchten (commerciële duovluchten: 350 €). 

Meerdere BVVF-Duopiloten kunnen verzekerd worden op hetzelfde toestel door 300 € per vleugel/scherm te betalen met vermelding van merk, model en 

serienummer van het te verzekeren toestel, en de lijst van de op het duotoestel vliegende BVVF-Duopiloten naar het secretariaat te sturen.

Niet-commerciële duovluchten met hulpmotor zijn verzekerd voor piloten die beantwoorden aan de voorwaarden opgesomd in punten (3) en (4) en die 

150 € premie betalen voor de duoverzekering (vrije vlucht eveneens gedekt).

(4)  Enkel voor voetgestartte parapente, delta of rigid (dus niet met wielgestel) en op voorwaarde dat men het BVVF-brevet van XC-Piloot bezit. 

(5)  De IPPI-kaart wordt slechts afgeleverd aan BVVF-leden die houder zijn van het BVVF-brevet van Piloot (IPPI-4) of XC-Piloot (IPPI-5) en die geldig 

verzekerd zijn voor de vrije vlucht. De IPPI-kaart blijft geldig zolang ze vergezeld is van een voor het lopende jaar geldige BVVF-lidkaart.

Betaling: Uitsluitend via overschrijving met volledige vermelding van naam en adres op rekeningnummer:

ING 310-0902218-10 de FBVL-BVVF asbl.

IBAN: BE41 3100 9022 1810

BIC: BBRU BEBB

SWIFT code: BBRU BEBB 200

Vermeldt uw naam, voornaam en correct adres indien u niet betaalt via uw persoonlijke rekening EN OOK WAARVOOR U 

BETAALT. U bent verzekerd vanaf het moment dat uw betaling toegekomen is op de BVVF-bankrekening, u ontvangt een 

bevestigingsmail in de dagen die op de betaling volgen, indien u zich ook ingeschreven heeft op: 

http://www.bvvf.be/members/registration/

http://www.bvvf.be/members/registration/
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6 7D E K K I N G E N  B V V F - V E R Z E K E R I N G 

Verzekeraar

AVIABEL, Louizalaan 54,1060 Brussel, TEL: 02 349 12 11.

Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht –sport

Maximale dekking: 1.600.000 €. 

Vrijstelling materiële schade: 150 €. 

Vrijstelling schade vrije vlucht -materiaal: 300 €. Schade aan vrije vlucht -materiaal is niet gedekt indien ze het gevolg is van een landing op een startzone.

Lichamelijk letsel ten gevolge van een vrije vlucht -ongeval

Overlijden van verzekerde: 3750 €.

Permanente invaliditeit van verzekerde tot 7500 €, proportioneel aan de invaliditeitsgraad (vrijstelling tot 25 % invaliditeitsgraad).

Medische kosten van verzekerde tot 2500 € (vrijstelling: 150 €).

Opsporings- en reddingskosten van verzekerde tot 3000 €.

Geografische uitgestrektheid

Wereldwijd met uitzondering van: Afghanistan, Algerije, Burundi, Centraal Afrikaanse Republiek, Colombia, Ethiopië, Irak, Iran, Jammu & Kashmir, het 

verre noorden van Kameroen, Kenia, Democratische Republiek Congo, Libanon, Libië, Mali, Mauritanië, Nigeria, Noord-Korea, Pakistan, Peru, Soedan, So-

malië, Syrië, Jemen; de regio’s van, Abchazië, Donetsk en Lugansk in Oekraïne, Zuid-Ossetië, Nagorno-Karabach, het Noord-Kaukasisch federaal district, de 

noordelijke Sinaï in Egypte); en alle landen waar luchtvaart onder sancties van de Verenigde Naties staat.



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

8 A LG E M E N E  V E R G A D E R I N G  2019

JAARLIJKSE ALGEMENE VERGADERING van de BV VF 

op ZATERDAG 2 FEBRUARI  2019 om 19u30

 in  de grote  zaal  van het
 «  CENTRUM SINT-MAAR TEN » ,  VELDEKE 1  te  ZAVENTEM
 
De agenda zal  samen met  de of f ic ië le  convocat ie  aan a l le  leden ten laatste  14 dagen voor  de 

vergader ing worden opgestuurd.

U kunt ook een glas komen drinken en de stands van de scholen en clubs bezoeken vanaf 18u30.

Surpr ise  Algemene vergader ing 2019 ! ! !

De R aad van Bestuur  van de BV VF nodigt  u  har tel i jk  u i t  op de
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9A LG E M E N E  V E R G A D E R I N G  -  S T E M R E C H T

De BV VF-statuten bepalen dat het stemrecht op de algemene vergadering uits luitend toekomt 

aan de ef fec t ieve leden. 

Om effec t ief  l id  te  kunnen worden,  moet  men s inds  12 maanden toegetreden l id  z i jn  ( l idgeld 

betaald hebben)  en door  de R aad van Bestuur  aanvaard worden na een schr i f te l i jke  aanvraag 

te  hebben ger icht  tot  de R aad van Bestuur  (per  post  of  per  e -mai l ) .  Een ef fec t ief  l id  dat  na 

maximaal  3  jaar  a fwezigheid  terugkeer t ,  wordt  automat isch weer  ef fec t ief  l id ,  na  beta l ing 

van z i jn  l idgeld. 

Inderdaad heef t  men geacht  dat  om de hoedanigheid van effec t ief  l id  te  behouden,  men min-

stens  één keer  om de 3  jaar  moest  deelnemen aan de a lgemene vergader ing,  in  persoon of 

wettel i jk  ver tegenwoordigd door  een ander  ef fec t ief  l id.  Wat  heef t  het  immers  voor  z in  ef fec-

t ief  l id  te  z i jn  a ls  men nooit  komt stemmen ? 

Dus zul len ef fec t ieve leden,  d ie  niet  naar  de a lgemene vergader ing z i jn  gekomen of  er  z ich 

niet  hebben laten ver tegenwoordigen in  2016,  2017 of  2018,  hun hoedanigheid van ef fec -

t ief  l id  ver l iezen. 

Ze kunnen echter  een aanvraag indienen om weer  ef fec t ief  l id  te  worden voor  de a lgemene 

vergader ing van januar i  2018 en daar na,  indien ze  hun l idgeld  betaald  hebben in  2017 en 

2018.  Deze maatregel  d ient  dus  enkel  om personen van de l i j s t  te  schrappen,  d ie  echt  niet 

geïnteresseerd z i jn  in  de werk ing van de BV VF,  want  het  volstaat  dus  om de ant woordstrook 

terug te  sturen ( in  pr incipe zal  de R aad a l le  k andidaturen aanvaarden van personen die  hun 

l idgeld de laatste  t wee jaren hebben betaald) .

Voor  de  andere  leden,  d ie  z ich  voor  het  eerst  aans loten in  2018 en die  l id  z i jn  s inds  meer 

dan 12 maanden (of  terug l id  werden na meer  dan 3  geen l idgeld te  hebben betaald) ,  i s  het 

ook noodzakel i jk  onderstaande strook op te  sturen om effec t ief  l id  te  worden en stemrecht 

te  ver wer ven.

Voor  de aanvaarding van deze nieuwe ef fec t ieve leden,  t wee mogel i jk heden :  ofwel  doet  de 

R aad van Bestuur  dit  op z i jn  vergader ing van half  januar i  (men moet dus onderstaande strook 

t i jd ig opsturen ! ) ,  ofwel  op 3  februar i  zel f,  net  voor  de a lgemene vergader ing (maar  dan moet 

de strook voor  19u30 ingevuld afgegeven worden aan een raadsl id  of  de verant woordel i jke 

aan de ingang,  zoniet  k an men niet  meer  aanvaard worden voor  de Algemene Vergader ing 

van 2019 en zal  het  s lechts  voor  het  jaar  nadien mogel i jk  z i jn) .  Dit  i s  een bi jkomende mogel i-

jk heid om z ich in  regel  te  ste l len voor  de vergader ing,  maar  het  i s  natuur l i jk  voor  iedereen 

comfor tabeler  d i t  op voorhand te  doen. 

We vragen u dus  om de strook voor  31 december  per  post  op te  sturen of  anders  goed op t i jd 

te  komen (19 u) . 

Leden die  z ich voor  het  eerst  aansloten in  2018 en geen l id  z i jn  s inds  12 maanden,  kunnen 

volgens de statuten geen stemrecht  ver wer ven op deze algemene vergader ing,  ze  kunnen dit 

ten vroegste in  2020,  indien ze dan nog ( toegetreden)  l id  z i jn .  Maar  ze  z i jn  natuur l i jk  welkom 

op deze a lgemene vergader ing !
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9 10A LG E M E N E  V E R G A D E R I N G  -  S T E M R E C H T

V O L M AC H T E N  A LG E M E N E  V E R G A D E R I N G

K A N D I DAT E N  R A A D  VA N  B E S T U U R

Sturen naar  :  BV VF,  Stat ionsstraat  103,  2860 St-K atel i jne -Waver  ,  naar  info@bv vf.be of 

afgeven aan de inkom van de AV op 2  februar i  2019 voor  19u30.

Volgens  de BV VF-statuten mag ieder  (ef fec t ief )  l id  z ich laten ver tegenwoordigen door  een 

ander  (ef fec t ief )  l id  op de a lgemene vergader ing,  maar  mag ieder  l id  s lechts  één ander  l id 

ver tegenwoordigen.  Als  u  z ich  wi l  laten ver tegenwoordigen door  een ander  (ef fec t ief )  l id , 

za l  deze laatste  z ich voor  de vergader ing moeten aanbieden met  een volmacht  en een kopie 

van uw ident i te i tsk aar t .

Zoals  e lk  jaar  doen we een oproep aan k andidaten voor  de R aad van Bestuur  van de BV VF,  d ie 

tussen 6  en 12 leden moet  te l len.  Uiteraard zul len de k andidaten met  de meeste  stemmen 

verkozen worden indien er  meer  k andidaten dan plaatsen z i jn ,  en moet  men steeds 50% van 

de stemmen halen (zoniet  k an men k andidaten niet  wegstemmen als  er  n iet  «  te  veel  »  k andi-

daten z i jn) .  We herhalen hier  dat ,  ze l fs  a l  i s  het  belangr i jk  om een pass ieve kennis  te  hebben 

van de t weede nat ionale  taal ,  iedereen z ich k an uitdruk ken in  z i jn  moeder taal . 

De vergaderingen hebben gemiddeld één avond per maand plaats te Zaventem. Verplaatsings- 

en andere kosten die  voor  rekening van de BV VF gemaakt  worden,  worden natuur l i jk  terug-

betaald… Stuur  uw k andidatuur  naar  het  secretar iaat  of  aan de Voor z i t ter  van de R aad van 

Bestuur  (z ie  eerste  pagina) .

http://info@bvvf.be
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11E E R B E TO O N  A A N  P I E R R E  N AV I L L E

De eenvoud van mensen die  weten

Op een leeft i jd waarop anderen zich einde carr ière beschouwen,  heeft  Pierre weer een nieuwe 

parapente - ople id ingsstruc tuur  gecreëerd.  En  h i j  wer kte  zeer  hard,  tussen duovluchten en 

school,  zo hield hij  met passie van deze spor t die hi j  met enthousiasme met de anderen deelde.

H i j  had deze eenvoud van mensen die  niets  moeten bewi jzen,  gewoon omdat  ze  het  weten: 

h i j  was  een pure  S avoyard.  H i j  apprec ieerde ons  zoveel ,  wi j  B e lgen.  D oor heen de  t i jd  z i jn 

velen onder  ons  langs  z i jn  scholen gegaan.  H i j  heef t  ons  leren houden van z i jn  st reek :  de 

Aravis ,  de  Bauges,  . . .

Zonder  te  vergeten dat  h i j  één van onze mooiste  BPO ’s  heef t  georganiseerd,  in  2017.  I n  een 

goedgezinde sfeer,  met  de gl imlach en profess ional isme hand in  hand,  een droomwedstr i jd.   

Dank je,  Pierre,  voor  a l  deze pracht ige momenten die  je  ons  hebt  doen beleven en voor  deze 

pass ie  die  je  ons  hebt  doorgegeven.
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Pascal  Pascal  Marchal  was  één van de meest  gepass ioneerde leden van de «  Ai les  du Levant 

» ,  s teeds  bereid  om z i jn  er var ing a ls  vr i jv l ieger  te  delen. 

2018 zal  z i jn  mooiste  v luchten opgeleverd hebben,  met  name een Létanne -Sezanne van 149 

k m met  over vlucht  van Reims t i jdens  de BAPO,  een mooi  resultaat  in  de BPC en een opge -

merkte  deelneming aan het  BPO te  St  Jean Montclar  begin ju l i .  De school  «  Les  têtes  en l ’a i r 

»  van Cei l lac  kent  hem heel  goed.

H i j  i s  te  vroeg heengegaan op deze 23e september.  Het  volstaat  om de ogen ten hemel  te 

r ichten om hem te  herdenken.

Onze ontroerde gedachten gaan eveneens uit  naar  z i jn  par tner  Véronique en z i jn  dr ie  k in-

deren,  Kévin ,  N ico en Romane. 

Net voor ik op eindejaarsvakantie ging,  had ik een Belgian Paragliding Open op TGV-rai ls  staan. 

Na een vr iendschappel i jke  wedstr i jd  tegen het  team van Fou d ’L  was  ons  voorstel  om terug 

te  keren naar  Le  Grand-Bornand,  met  de hulp van Pierre  Navi l le  en Air l inks,  weerhouden.  We 

hebben zel fs  n iet  eens  bi jzonder  veel  moeite  moeten doen om ons doss ier  voor  te  bereiden. 

Al les  was immers  zo goed ver lopen in  de edit ie  van 2017,  dat  we k laar   waren om terug taken 

te  lanceren van de Lachât  tot  het  midden van de Bauges en van La  Clusaz  tot  de Parmelan. 

Er  was  zo weinig  te  wi jz igen en Pierre  was  zo bereidwi l l ig  dat  er  ze l fs  geen discuss ie  over 

was.  Het  enige gevaar  was  het  weer,  waarmee we vor ige jaar  heel  veel  geluk hebben gehad.

En dan zondag,  v lak  na geland te  z i jn  na een s lechte v lucht ,  v ie l  het  verschr ik kel i jke  nieuws 

in  mi jn  bus  vanwege een BPO -fan.

Uiteraard ben ik  terneergeslagen door  dit  n ieuws.  I k  probeer  me gemeenplaatsen te  zeggen 

zoals :  «  H i j  i s  weggegaan ter wi j l  h i j  tot  het  laatste  moment  deed waar van hi j  h ie ld  » ,  of  «  I k 

ben niet  droevig dat  h i j  er  n iet  meer  is ,  ik  ben bl i j  dat  h i j  geleefd heef t  » .  M aar  het  i s  n iet 

voldoende.  Pierre  was  vooreerst  een man,  een echtgenoot ,  een vader,  een vr iend,  een les-

gever,  een le ider  en een baasje,  en zal  d i t  a l les  n iet  meer  kunnen z i jn .  H i j  za l  ze l fs  n iet ,  d i t 

ware  z i jn  goed recht ,  a l les  k unnen laten va l len en een goede t wint ig  jaren k unnen rusten 

ter wi j l  h i j  met  plez ier  a l les  wat  hi j  in  Tal lo i res  en in  Le  Grand Bornand heef t  gecreëerd,  zou 

z ien f loreren.  N iet  dat  di t  in  de natuur  van de man zat ,  over igens. 

H i j  za l  ook niet  meer  ons  Nat ionaal  K ampioenschap kunnen le iden,  u i teraard. 

M i j  ver  van a l les  bevindend en omdat  ik  het  s lechte nieuws wi l  ver teren,  n iet  impuls ief  wi l 

reageren en een rouwper iode wi l  respec teren,  bes l is  ik  n iets  te  ondernemen voor  mi jn  ter-

ugkomst .  Maar  omdat  ik  in  een wedstr i jd  ben met  andere pi loten,  komen er  natuur l i jk  sug-

gest ies  vanwege de enen en de anderen.  Hebben we nog steeds een BPO in  Le  Grand-Bo a ls 

Pi e r re  e r  n i e t  m e e r  i s  ?  H e t  a nt wo o rd  i s  n e e,  m a a r  h e t  i s  n i e t  n o o d z a k e l i j k  o n h e r s te l b a a r. 

Bestaat  er  iemand die  de s leutels  van de stad en van de hemel  boven Bornes-Aravis-Bauges 

bezit  zoals  Pierre  ?  Waarschi jnl i jk ,  maar  zal  deze persoon bereidwil l ig  en vr i j  z i jn  ?  En moeten 

we anders  een andere bestemming zoeken,  of  a l les  annuleren en een jaar  zonder BPO hebben 

?  Werkel i jk ,  ik  had l iever  enkele  weken wi l len wachten met  deze vragen.

En dan,  d insdagavond,  publ iceer t  de  communit y  manager  van Le  Grand-B or nand een post 

op Facebook ,  waar in  hi j  hun wens uitdrukt  om de projec ten,  d ie  Pierre  samen ondernomen 

heef t  met  de FFVL,  het  Back to  Grand-Bo,  en met  ons,  tot  een goed einde te  kunnen brengen. 

D u s  j a ,  vo o r  h e t  o g e n b l i k  g a a n  we  ve rd e r  a l s  g e p l a n d.  Zo d r a  i k  te r u g  b e n ,  z a l  i k  co n t a c t 

opnemen met  de FFVL en met  Le  Grand-Bornand en zul len we een bek wame wedstr i jd le ider 

v inden die  ons  een goede BPO k an bezorgen.

Het  za l  Pierre  niet  z i jn ,  maar  het  za l  toch ook niet  mis  z i jn .

Dank je  Pierre,  we zul len je  nooit  vergeten.

Nathanael  Majoros  & René Bosman.
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Pascal  Pascal  Marchal  was  één van de meest  gepass ioneerde leden van de «  Ai les  du Levant 

» ,  s teeds  bereid  om z i jn  er var ing a ls  vr i jv l ieger  te  delen. 

2018 zal  z i jn  mooiste  v luchten opgeleverd hebben,  met  name een Létanne -S ezanne van 149 

k m met  over vlucht  van Reims t i jdens  de BAPO,  een mooi  resultaat  in  de BPC en een opge -

merkte  deelneming aan het  BPO te  St  Jean Montclar  begin ju l i .  De school  «  Les  têtes  en l ’a i r 

»  van Cei l lac  kent  hem heel  goed.

H i j  i s  te  vroeg heengegaan op deze 23e september.  Het  volstaat  om de ogen ten hemel  te 

r ichten om hem te  herdenken.

Onze ontroerde gedachten gaan eveneens uit  naar  z i jn  par tner  Véronique en z i jn  dr ie  k in-

deren,  Kévin ,  N ico en Romane. 
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Als  u  nooit  heef t  horen spreken van dit  Openair  val idat ion team,  is  d i t  eerder  normaal ,  want 

het  gaat  over  een niet  publ ieke Facebook- groep.  Maar  laat  mij  deze belangri jke groep demys-

t i f iceren met  een k le ine histor iek …

 

Openair  i s  eenvoudigweg het  for maat  van een bestand dat  we op onze v l ieginstrumenten 

kunnen zetten:  het  bevat  informatie  over  het  luchtruim.

Wanneer  Ol iv ier  Gosselet  en Wim Verhoeve z i jn  beginnen werken op f lyxc. tools  (de tool  d ie 

het  or iginele  Openair  bestand opent) ,  om XC-pi loten te  helpen om luchtruimzones te  «z ien» 

op hun instrumenten,  hebben ze  begrepen dat  zel fs  met  het  best  mogel i jke  computerpro -

gramma het  nog steeds mogel i jk  was dat  er  fouten naar  boven k wamen.  De manuele controle 

en de val ider ing van de luchtruimzones z i jn  op dit  ogenbl ik  het  enige middel  om belangr i -

jke  fouten uit  te  s lu i ten.

 

Toen B er trand Fontaine de BPC (B elgian Paragl id ing Cup)  had gelanceerd,  was  één van de 

voor naamste  objec t ieven er voor  te  zorgen dat  e lke  BPC-pi loot  het  luchtruim zou respec t-

eren t i jdens  de wedstr i jd.  I n  deze contex t  k wam,  na een discuss ie  over  de val ider ing van het 

Openair-bestand,  het  idee op om een team samen te  ste l len voor  dit  werk .

 

Een nieuwe uitdaging ste lde z ich:  hoe dit  te  organiseren.  Zou deze ploeg in  staat  z i jn  het 

werk  te  doen dat  Wim tot  dan had gedaan (wetende dat  Wim een exper t  i s ,  gespecia l iseerd 

in  het  luchtruim) .  Ver volgens k wam er  een andere persoon in  de loop:  Jean-Luc.  Om een lang 

ve r h a a l  k o r t  te  m a k e n :  J e a n - Lu c  h e e f t  ve r s c h i l l e n d e  h e e l  n u t t i g e  we b a p p l i c a t i e s  o n t w i k -

keld in  het  k ader  van de PAP- club bi j  onze Franse vr ienden.  Ber trand heef t  hem voorgesteld 

om samen met  hem te  werken t i jdens  de winter  om een bi jzondere vers ie  op punt  te  ste l len 

die  toelaat  om het  Openair-bestand te  laden dat  wordt  gegenereerd door  Flyxc tools ,  d i t  te 

v isual iseren en de wi jz iging van deze zones  te  doen,  gewoon door  op de k aar t  te  k l ik ken en 

a ldus  een lucht vaar tzone te  ac t iveren of  deac t iveren.  Deze tool  werd nadien hernoemd in 

FAT (Fr iendly  Airspace Tool  * ) :  “Fr iendly ” wegens z i jn  intuït ief,  eenvoudig en toch k racht ig 

gebruik  voor  e lke  pi loot  a ls  hulp voor  over landvluchten (br ief ing,  debr ief ing,… ) .

 

I k  heb enkele  weken genomen om het  concept  in  het  echte leven te  testen,  vooraleer  te  pro -

beren dit  proces  te  verbreden tot  andere pi loten:

-  Neem een Openair-bestand van Flyxc. tools

-  Download dit  in  het  Fr iendly  Airspace Tool  (FAT )

- Controleer en valideer het luchtruim ten opzichte van de officiële bronnen (e -AIP,  Belgocontrol, 

DGAC,…)

-  Post  het  geval ideerde bestand onl ine opdat  a l le  pi loten dit  zouden gebruiken.
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In het begin van het vl iegseizoen werd een oproep gericht via de BPC om piloten te vinden die 

geïnteresseerd waren deel  te  nemen aan het  val idat ieproces  en a ldus  deel  u i t  te  maken van 

een samenwerk ingsdynamiek ten voordele  van de gemeenschap.  Een kor te  introduc t ie  werd 

thuis  bi j  Ber trand gehouden (hi j  heef t  deze formule een t weede keer  herhaald in  de loop van 

het  jaar )  en de ploeg (en de Facebook- groep)  werd gecreëerd:  het  Openair  Val idat ion Team.

Wat  op het  eerste  gezicht  een echte uitdaging leek ,  begon op rol let jes…

N at u u r l i j k  we rd e n  ve l e  v ra g e n  b e t re f fe n d e  h e t  l u c ht r u i m  g e s te l d,  m a a r  e r  wa s  e e n  g o e d e 

dynamiek tussen de pi loten,  d ie  leergier ig  waren en de ju iste  vragen ste lden,  waarbi j  Wim 

uit  z i jn  pi jp  moest  komen (en er  soms fouten gevonden werden) .

 

Het  val ider ingsteam is  onder tussen gegroeid en te l t  nu meer  dan 20 personen.  S ommigen 

zi jn heel  ac t ief,  anderen prof iteren er van om hun kennis  te  ver volmaken om zich op het  juiste 

moment te  lanceren.  De meesten kunnen z ich nu beschouwen als  beschik kende over  de prak-

t ische kennis  om andere over landpi loten te  helpen.

Het  Openair-bestand wordt  eveneens gebruikt  a ls  referent ie  voor  andere wedstr i jden zoals 

het  BAPO en door  veel  individuele  over landpi loten in  België  maar  ook in  Frank r i jk .  Het  wordt 

ook ter  beschik k ing gesteld  op de k alender  van de federat ie  voor  de eventuele  buitenlandse 

pi loten die  op bezoek z i jn  in  ons  land. 

Voor  het  se izoen 2019 wi l len we verdergaan op dit  é lan,  maar  toch nog enkele  zaken prob -

eren te  verbeteren.

-  Een voorbeeld waaraan we denken,  i s  d i t  a ls  een theoret isch en prakt ische kennis  toe te 

voegen aan het  XC-brevet .  Het  XC-Pi lotenniveau zou dan voordeel  halen uit  de kennis  van 

het  Openair  val ider ingsteam.

-  Er voor  zorgen dat  het  geval ideerde bestand z ich op verschi l lende plaatsen bevindt  en nog 

gemak kel i jker  te  downloaden is  (ze l fs  op een star t  vooraleer  op te  st i jgen) .

Om te  e indigen,  zouden we niet  a l leen a l le  h ieronder  vernoemde pi loten wi l len danken voor 

hun inzet ,  maar  eveneens de pi loten die  een deel  van hun vr i je  t i jd  hebben opgeofferd om 

meer  te  weten te  komen over  het  luchtruim en om hun kennis  door  te  geven aan de  vr i je 

v lucht  gemeenschap.
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Dank aan de leden van het  Openair  Val idat ion Team,  sommigen onder  hen hebben informatie 

van onschatbare  waarde geleverd dankzi j  hun kennis  van het  luchtruim,  anderen werk  dat  ze 

dag na dag doen en nog anderen waren enthousiaste  leer l ingen: 

 

Ber trand Fontaine

M arc  Delongie

Didier  Depireux

Sebast ian Desmette

Phi l ippe Vandevondele

Thierr y  Populai re

Bernard Bar

Vincent  Treve

Jean-Marc  Zadworny

Laurent  Dermine

Rosanne Vaneeck haute

Thibault  Voglet

Wim Verhoeve

Pieter  Roe

Benoit  Pierard

Tom Rogie

Bram Declercq

Ber t  Adams

Ol iv ier  Geor is

Frédér ic  Per iss inotto

Stéphane De Roover

Quentin  Debras

Patr ick  M ar t in

Ol iv ier  K r ikor ian

 

M arc
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I n  de  tur bulent ie  d ie  veroor zaakt  werd door  de  luchtru im- inc identen deze  laatste  jaren ,  i s 

er  een Vor tex  ontstaan binnen een k le ine groep pi loten,  d ie  wi lden reageren met  een posi -

t ieve ac t ie.  Het  idee om een c lub te  creëren was geboren.  De opr ichtende leden z i jn  pi loten 

van verschi l lend niveau,  sommigen r ichten z ich op afstandsrecords,  anderen wi l len gewoon 

plezier  beleven aan k leine over landvluchten.  De gezamenli jke motivat ie  is  de vl iegbare dagen 

zo goed mogel i jk  u i t  te  baten en daarbi j  het  luchtruim te  respec teren.

Ieder  l id  van de c lub draagt  z i jn  steent je  bi j ,  door  de analyse  van NOTAM’s  te  delen,  door  het 

ont wik kelen van tools  om deze NOTAM’s  te  analyseren,  door  de organisat ie  van evenementen, 

maar  vooral  door  v luchten voor  te  bereiden opdat  deze de lucht vaar treglementer ing zo veel 

a ls  mogel i jk  zouden respec teren.

Deze wens ver taalt  z ich in  het  engagement  van e lke  pi loot  om te  v l iegen met  behulp van een 

GPS-tracker  die «  l ive track ing »  toelaat .  Al  onze vluchten zi jn dus publ iek (https:// l t . f lymaster.

net/bs.php?grp=2177) ,  onmogel i jk  dus  om sommige weinig  or thodoxe v luchten te  ver z wi j-

gen.  Aan ons  om al  het  mogel i jke  te  doen om in  het  re ine te  bl i jven en trots  op onze t rack  te 

kunnen z i jn  !  En indien,  ondanks  a l les,  er  een inbreuk werd gepleegd,  za l  de analyse  van de 

inbreuk en de oor zaken die  er toe gele id  hebben,  de beste  manier  z i jn  om te  vermi jden dat  de 

fout  wordt  herhaald.

Onze wens is  dus  vooreerst  ons  te  amuseren,  mooie  v luchten te  maken met  respec t  voor  de 

(complexe ! )  regels van het spel.  Er  zi jn natuurl i jk veel  andere piloten in België die het luchtruim 

respec teren buiten onze k le ine c lub.  We hebben noch de wens,  noch de roeping om anderen 

de les  te  spel len.  We zouden a l  heel  geluk k ig  z i jn  a ls  we nog enkele  pi loten zouden kunnen 

besmetten met  deze geestesgesteldheid.

Als  u  nieuwsgier ig  bent  om onze c lub te  ontdek ken en z i jn  leden,  ac t iv i te i ten,  projec ten,  de 

tools  d ie  ont wik keld worden en de meest  interessante v luchten die  t i jdens  dit  eerste  besta-

ansjaar  werden gevlogen,  t wi j fe l  dan niet  om onze website  w w w.vor texk lup.be te  bezoeken, 

en,  waarom niet… ons te  ver voegen.

J ’a i  rêvé ce  vol ,  je  vole  ce  rêve…

Paul  Schmit

https://lt.flymaster.net/bs.php?grp=2177
https://lt.flymaster.net/bs.php?grp=2177
http://www.vortexklup.be
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Op 21 juin 2011 hebben het CNVV (Centre National  de Vol  à Voile)  en de RBAC (Royal  Belgian Air 

Cadets)  een “Letter  of  Agreement ” overeengekomen en getekend met  COMOPSAIR (Belgische 

l u c ht m a c ht )  b e t re f fe n d e  d e  m o g e l i j k h e i d  o m  te  v l i e g e n  t i j d e n s  u re n  va n  m i l i t a i re  a c t i v i t -

e i t  in  beperkte  gedeelten van gecontroleerd luchtruim,  die  M iLFAG-zones  genoemd worden 

(M i l i tar y  Low Fly ing Area c lass  Gol f ) . 

De toegang tot  deze zones  is  voorbehouden voor  de Belgian Air  Cadets  en/of  het  v l iegveld 

van Saint-Huber t  en is  onderhevig aan een heel  st r ikte  procedure over  de maximaal  toegel-

aten hoogte en de ac t ivat iet i jden.  De z wevers  moeten in  contac t  bl i jven met  de v lucht le ider 

en/of  de controletoren,  d ie  de z wevers  te  a l len t i jde moet  kunnen terugroepen.

De Vor tex  K lup is  er in  geslaagd om een proefprojec t  te  onderhandelen voor  2019,  per iode 

waar in enkele geselec teerde parapente -pi loten toelat ing zul len hebben om in deze delen van 

het  gecontroleerd luchtruim te  v l iegen,  met  a ls  doel  na  te  gaan of  het  mogel i jk  i s  om dit  in 

de toekomst  tot  een groter  aantal  p i loten te  vergroten.

We zouden wil len benadruk ken dat deze toelating (bekomen mits een door al le par ti jen getek-

end contrac t)  s lechts  van toepassing is  op een handvol  geselec teerde pi loten die  onderhevig 

z i jn  aan zeer  speci f ieke voor waarden en procedures,  en dat  de v luchten van deze pi loten in 

geen geval een excuus mag vormen voor andere parapente -piloten om in deze zones te vl iegen.

Het  succes  van dit  proefprojec t  i s  in  het  belang van de gehele  Belgische parapente - gemeen-

schap en niet  enkel  in  het  voordeel  van de deelnemende pi loten.  De pi loten,  d ie  geen deel 

u i tmaken van dit  projec t  en die  de M i lFAG-zones  zonder  toestemming zouden proberen te 

gebruiken,  zul len de onmiddel l i jke  annuler ing van het  proefprojec t  veroor zaken en mogel i -

jks  heel  ernst ige repercuss ies  voor  a l le  parapente -ac t iv i te i ten in  België.

I nfo :  Wim Verhoeve.
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- “Federat ie” :  Goeiedag Wim,  veel  van onze leden kennen je  goed,  maar  de jongsten of  z i j  d ie 

het  minst  “crossmen” zi jn,  hebben dit  genoegen niet .  K an je  je  in enkele woorden voorstel len ?

Ik vl ieg parapente sinds ongeveer 20 jaar.  Na 5 stages met Franse scholen in Frankri jk ,  heb ik in 

België  vorder ingen gemaakt  met  de hulp van de c lubs ‘Cumulus Hoppers’ en ‘Pointe Ardennes 

Parapente’,  waar van ik  vandaag nog steeds l id  ben.  Na mi jn  parapente - ongeval  in  2005 ( ja ja , 

zoals  zoveel  onder  ons,  heb ik  het  op de harde manier  moeten leren)  heb ik  competit ie  gev-

logen van december  2005 tot  in  augustus  2011.  S inds  het  verbod op niet- gehomologeerde 

schermen in wedstr i jden concentreer  ik  me op het  afstandsvl iegen (of tewel  XC of  cross- coun-

tr y)  in  ons  v lak land.

 -  “Federat ie” :  Wim,  je  v l iegt  n iet  meer  in  wedstr i jd  maar  je  wi jdt  je  aan het  over landvl iegen, 

en je  pass ie  en je  str i jd  z i jn  het  maken van ambit ieuze crossen waarbi j  het  luchtruim scrupu-

leus  gerespec teerd wordt .  K an je  ons  in  enkele  woorden uit leggen waarom dit  zo  belangr i jk 

i s  of  ze l fs  v i taal  voor  de Belgische vr i je  v lucht  ?

Pa ra p e nte  v i n d  z i j n  o o r s p ro n g  b i j  e n k e l e  p a ra c h u t i s te n  d i e  e e n  g o e d k o p e re  m o g e l i j k h e i d 

zochten om te  oefenen,  door  van de hel l ing te  v l iegen te  M ieussy  in  Frank r i jk .  De t i jd  waar in 

parapente voornamel i jk  bestond uit  langs  hel l ingen te  scheren met  een vod met  10 cel len 

l igt  ver  achter  ons.

Al le moderne schermen,  zelfs  de schermen voor beginnelingen,  hebben heel  goede prestaties. 

Ter wi j l ,  20 jaar  geleden,  er varen pi loten die  bi j  ons in  België  v logen,  a l  tevreden waren om 30 

minuten in de lucht te bl i jven en overlandvluchten heel  zelden waren,  real iseren beginners bi j 

ons vaak al  hun eerste over landvluchten s lechts  enkele maanden na hun eerste hoogtevlucht.

Dit  maakt  dat ,  ze l fs  a l  s tagneer t  het  aantal  BV VF- leden,  het  aantal  leden dat  in  België  v l iegt 

e lk  jaar  vergroot .  We bevinden ons  in  de lucht  met  steeds  meer  pi loten,  vaak veel  meer  dan 

vroeger  en over  steeds  grotere  afstanden,  met  ( toegegeven)  heel  weinig  verpl icht ingen,  het 

i s  te  zeggen:  geen immatr iculat ie  (kenteken) ,  geen medisch onder zoek ,  geen staatsvergun-

ning… dit  a l les  op een terr i tor ium waar  het  luchtruim het  ingewik keldste  is  van heel  Europa.

Gezien het  huidig  aantal  beoefenaars  bi j  ons  is  het  n iet  langer  mogel i jk  om ons te  verber-

gen.  Het  devies  ‘om geluk k ig  te  leven moet  je  verborgen leven’ i s  n iet  langer  houdbaar.  We 

z i jn  gewoonweg te  z ichtbaar  geworden om verborgen te  bl i jven.

I n d i e n  we  h e t  vo o rd e l i g e  s ys te e m  v a n  ze l f re g u l e r i n g  w i l l e n  b e h o u d e n ,  m o e te n  we  b e w i-

jzen dat  ons  profess ional isme aan hetzel fde r i tme evolueer t  a ls  onze prestat ies  en dat  we de 

lucht vaar tcultuur  in  België  onderschr i jven a ls  echte verant woordel i jke  pi loten.

Zonder een r igoureus respect van het luchtruim r iskeren we dat er  ons zeer beperkende regels 

worden opgelegd met a ls  enig doel  de ac t iv i te it  te  ontraden,  zoals  dit  bi jvoorbeeld het  geval 

i s  b i j  paramotors,  drones  of  TMZ’s  ( Transponder  M andator y  Zones)  I n  Neder land.
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- “Federat ie” :  M isschien weten sommigen dit  nog niet ,  maar  je  maakt  deel  u i t  van de groep 

gepass ioneerde pi loten,  d ie  de schitterende tool  “FlyXC.Tools” op punt  heef t  gezet ,  d ie  dient 

a ls  bas is  voor  de voorbereiding van over landvluchten en s inds  2018 ook voor  sommige wed-

str i jden zoals  de  BPC en de BAPO. 

Ol ivier  Gosselet  en ik  z i jn begonnen met de ontwik kel ing van FlyXC.Tools  in oktober 2014.  Het 

incident  met  «  het  rode scherm te  Ber tr ix  »  in  de lente van datzel fde jaar  had aangetoond dat 

er  een echte nood was aan tools  om afstandvluchten beter  voor  te  bereiden.  Onze GPS’sen 

gebruiken voor   luchtruimzones een format  dat  «  OpenAir  »  wordt  genoemd,  dewelke de geo -

graf ische omschr i jv ing er van bevat .  Jammer genoeg laat  d i t  formaat  niet  toe de dagen/uren 

van ac t ivat ie  van deze zones op te  nemen.  We hebben een platform opgezet  dat  een Openair-

bestand per  dag genereer t  met  uits lu itend de ac t ieve zones,  op basis  van de informatie  in  de 

AIP (Aeronautical  Information Publication),  verr i jkt  met die van de NOTAM’s (NOtice To AirMen) 

van de dag.  S inds  2018 hebben we een ploeg die  het  werk  van het  door  FlyXC.Tools  gege -

nereerde Openair-bestand te  ver i f iëren en te  val ideren,  en dit  te  publ iceren op de website 

van de BV VF en de BPC.  Deze ploeg bestaat  u i t  onder  andere Stéphane De Roover,  Phi l ippe 

Vandevondele,  Marc  Delongie,  Ol iv ier  Geor is ,  Fred Per i  en veel  anderen die  ik  erg dank voor 

hun werk  en hun engagement.

-  “Federat ie” :  Met  dezel fde groep ga je  verder  met  je  str i jd  om ons speelterre in  te  «  openen 

» .  Ju l l ie  hebben inderdaad een ak koord om met  deze “pi lootgroep” om het  gebruik  van de 

M i lFAG’s  te  testen.  K an je  ons  in  het  kor t  u i t leggen wat  deze  M i lFAG’s  z i jn?

I n  oktober  2014 ben ik  eveneens beginnen onderhandelen met  de autor i te i ten in  naam van 

een groep pi loten,  d ie  bewust  waren van het  belang om het  luchtruimgrenzen r igoureus  te 

respec teren met  a ls  doel  om een hoger  plafond te  bekomen t i jdens weekdagen.  Onder tussen 

bestaat  de or iginele  groep niet  meer,  maar  ze staat  ze zo ongeveer  aan de basis  van de Vor tex 

K lup,  een onlangs door  de BV VF erkende c lub.

Deze onderhandel ingen schieten jammer genoeg niet  veel  op.  Er  l igt  s inds  enkele  jaren een 

concreet  voorstel  van de FCFV V op tafe l ,  maar  we s lagen er  n iet  in  het  ak koord te  bekomen 

van a l le  par t i jen.  Nochtans  heb ik ,  in  afwacht ing van een a lgemenere oploss ing,  het  ak koord 

bekomen om het  gebruik  van de M i lFAG’s  door  een “pi lootgroep” te  evalueren.

De MiLFAG’s (Mil itar y Low Flying Level  Areas Golf )  z i jn zones die in 2011 werden onderhandeld 

door  de CNV V en die  toelaten te  v l iegen in  door  de mi l i ta i ren gecontroleerde luchtruim op 

weekdagen,  voor  zover  de mi l i ta i re  operat ies  di t  toelaten en op voor waarde van heel  st r ikte 

regels .  I n  tegenstel l ing tot  de LFAG (Low Fly ing Level  Areas  Golf )  t i jdens  het  weekend (dest i -

jds  door de LVZC bekomen van Belgocontrol) ,  staan de act ivat ieprocedures van de MiLFAG’s  in 

func t ie  van mi l i ta i re  oefeningen en de zones  kunnen op elk  moment  gedeac t iveerd worden, 

wat een permanent contact tussen de pi loten in de lucht en de mil itairen vereist  en een str ikte 

opvolging van de procedures  en voorschr i f ten.
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-  “ Fe d e r a t i e” :  N u  we  we te n  w a t  d e ze  M i l FAG ’s  z i j n ,  e n  we te n d e  d a t  o n s  l u c h t r u i m  a l  h e e l 

ingewik keld is ,  k an je  ons  zeggen waarom het  voor  ons,  p i loten,  interessant  is  om ze miss-

chien ooit  eens  te  kunnen gebruiken ?

Ondanks de vele beperk ingen (zowel op het niveau van de pi loten,  het materiaal  en het volgen 

van de procedures) ,  laten de M iLFAG’s  vooral  toe om hoger  te  v l iegen dan de algemene hoog-

tebeperk ing van 4500f t  AMSL op week(werk- )dagen.  De integrat ie  in  de M iLFAG’s  zet  ons  ook 

neer  a ls  een ernst ige par tner  in  het  har t  van de procedures  en discuss ies  met  de autor i te -

i ten,  verhoogt  de legit imitei t  van de BV VF en toont  aan hoe doeltref fend ze  k an zel f regul-

eren.  Het  geef t  ook gewicht  aan het  voorstel  van de FCFV V voor  een eenvoudigere  oploss-

ing op lange termi jn .

-  “Federat ie” :  Ons  speelterre in  uitbreiden is  een geweldige doelste l l ing.  M aar  waarom deze 

test fase  en waarom is  het  zo v i taal  dat  onze leden “crossmen” het  ak koord met  de autor i te -

i ten naleven? Want  ik  neem aan dat ,  indien de test  goed ver loopt ,  we verder  kunnen,  maar 

wat  za l  er  gebeuren a ls  d i t  n iet  het  geval  i s  ?

De MiLFAG’s z i jn zones in het door de mil itairen gecontroleerde luchtruim. Het spreekt vanzelf 

dat  de inzet  voor  de mi l i ta i ren enorm is .  Een niet-naleving van de beperk ingen of  zel fs  maar 

een s lechte communicat ie  of  k le in  misverstand k an tot  ernst ige gevolgen le iden,  gaande van 

een afgelast ing van een mi l i ta i re  operat ie  tot  een ernst ig  of  dodel i jk  ongeval .

De mi l i ta i ren gaan dus  niet  over  één nacht  i j s .  Vooraleer  over  te  gaan tot  het  pi lootprojec t 

in  2019,  heef t  de Vor tex  K lup reeds  gedurende 2018 een onvoor waardel i jk  respec t  van het 

luchtruim dienen te  bewi jzen middels  l ivetrack ing.  2019 zal  een evaluat ieper iode z i jn  voor 

een beperkte groep (nominatief  ! )  et  zal  eveneens dienen om de in voege gestelde procedures 

te  evalueren en te  verbeteren.  Al les  i s  op voorhand geregeld met  een onder tekend contrac t , 

dat  ze  op eender  welk  moment kunnen annuleren zonder  vooropzeg bi j  het  minste probleem.

Als  al les  goed gaat,  kunnen we hopen het contract  van het evaluatieproject  om te laten zetten 

naar  een def in i t ief  projec t  voor  een grote  groep pi loten of  ze l fs  de gehele  BV VF.

A a n  d e  a n d e re  k a n t ,  a l s  h e t  s l e c h t  ve r l o o p t ,  a fg e z i e n  v a n  h e t  re ë e l  r i s i co  o p  e e n  e r n s t i g 

ongeval ,  r i skeren we eveneens a l le  geloofwaardigheid te  ver l iezen,  ze l fs  a ls  het  gaat  om een 

pi loot  die  geen deel  u i tmaakt  van het  projec t .  N iet  enkel  ten opzichte  van de mi l i ta i ren maar 

ook ten opzichte  van onze z weefvl iegbondgenoten en zel fs  het  DGLV.  Een direc t  gevolg zou 

kunnen z i jn  dat  ze  onze voordel ige s i tuat ie  van zel f reguler ing,  waarover  ik  het  eerder  had, 

i nt re k k e n ,  m e t  a l s  g e vo l g  e e n  h e l e  h o o p  a d m i n i s t rat i e ve  b e s l o m m e r i n g e n  e n  b i j k o m e n d e 

kosten voor  a l len.  De inzet  i s  dus  enorm.

-  “Federat ie” :  Iedereen begr i jpt  nu ju l l ie  demarche die  op termi jn  voordel ig  is  voor  iedereen, 

en het  belang om deze test fase  te  respec teren.  Prakt isch gezien,  wat  k an je  onze leden aan-

bevelen ?  Welke gedragingen,  welke ac t ies  ver langen ju l l ie  van hen ( ju l l ie  =  testgroep) .

Bereid  je  v luchten voor.  Respec teer  scrupuleus  de luchtruimbeperk ingen.  Gebruik  de tools 

d ie  we in  voege brengen.  Val ideer  je  e igen v luchten om te  z ien of  er  inbreuken geweest  z i jn . 

Verberg de inbreuken niet ,  maar  deel  je  vergiss ingen om deze te  nadien niet  te  herhalen.
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Vergissen is  mensel i jk .  Het  is  n iet  erg fouten te  maken voor  zover  ze  dienen om z ichzel f  te 

verbeteren.

D e mi l i ta i ren en de autor i te i ten wi l len  dat  we de «  ju iste  cul tuur  »  onderschr i jven,  waar in 

personen niet  gestraf t  worden voor  hun daden,  tekor tkomingen of  besl iss ingen die  bi j  hun 

er var ings-  en opleidingsniveau «  horen » ,  maar  waar in  ernst ige of  opzettel i jke  nalat igheid en 

schade niet  getolereerd worden.

https://mobilit.belgium.be/sites/default/files/DGLV/2017_02_safety_policy_of_the_belgian_civil_aviation_authority_final_fra.pdf
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Zoals  u  waarschi jnl i jk  a l  wel  weet ,  heef t  een z waar  ongeval  onlangs de reputat ie  van de v l ieg-

plaats  van Coo jammerl i jk  besmeurd.  Naast  deze gebeur tenis,  die zeer  ernst ige gevolgen heeft 

gehad voor het slachtoffer,  kunnen we niet doen alsof  er  geen andere incidenten plaats hebben 

-  jammer genoeg met  enige regelmaat  -  in  onze k le ine vr i je  v lucht-  wereld.

Als  sommige ongeval len geluk k ig  genoeg niet  zo erg z i jn ,  z i jn  er  andere die  levens  kunnen 

veranderen of  verniet igen,  of  zel fs  de beoefening van onze ac t iv iteit  kunnen compromitteren.

Men hoor t  vaak zeggen dat  een ongeval  a l t i jd  k an gebeuren.  Dit  i s  waarschi jn l i jk  waar,  maar 

men constateer t  meesta l  dat  de  oor zaak  e r van e e n me ns e l i jk e  fout  i s  d ie  had k unnen ver-

meden worden.  Erger  nog,  men hoor t  ook vr i j  regelmatig  zeggen,  na  de fe i ten,  a ls  het  te  laat 

i s :  “Het  was  te  ver wachten”,  “Het  moest  eens  gebeuren”,  “Geluk kent  z i jn  grenzen” of  nog:  “ I k 

had het  toch gezegd”.

Omdat,  inderdaad,  de fout  die  het  ongeval  veroor zaakte,  ze lden de eerste  is .  O f  het  ongeval 

nu te  wi j ten is  aan een gebrek aan er var ing,  het  n iet  respec teren van regels  of  een globaal 

gezien onaangepast  gedrag,  het  ongeval  werd meestal  voorafgegaan door  andere en vaak in 

het  bi jz i jn  van andere pi loten die  “het  hadden voor z ien” maar  niets  gezegd hebben.

Als men dan ver volgens vraagt waarom niemand heeft gereageerd,  zi jn de antwoorden gewoon-

l i jk :  “ I k  wordt  niet  verondersteld  opmerk ingen te  maken aan een andere pi loot ”,  “Het  is  (was) 

een autonome pi loot ,  ik  heb (had)  aan hem niets  te  zeggen”,  “H i j  werd verondersteld  dit  te 

weten” of,  samenvattend:  “Het  is  n iet  mi jn  rol ” of  ze l fs :  “Het  is  n iet  mi jn  probleem”.

I n  de nas leep hoor t  men ook vaak ,  net  a lsof  men z ich hiermee wi l  vr i jp le i ten:  “Het  is  onaan-

vaardbaar ”,  “H ier  k r i jgen we problemen mee”,  “De federat ie  had moeten ingr i jpen,  ze  vaardigt 

regels  u i t  maar  doet  deze niet  respec teren”.  Dit  i s  volstrekt  ju ist  a ls  men beschouwt dat  wi j 

a l len,  ju l l ie  a l len,  “de federat ie” z i jn ,  en niet  enkele  de raad van bestuur  zoals  men dit  vaak 

ve ro n d e r s te l t .  D e  ra a d  m o e t  i n d e rd a a d  z i j n  ro l  s p e l e n  e n  m o e t  i n  ex t re m e  g e va l l e n  o f  te n 

e inde raad gewaarschuwd worden,  maar  de eersten die  tussenbeide MOE TEN komen,  z i jn  de 

pi loten die  aanwezig z i jn  bi j  de  eerste  manifeste  fouten.

Laten we echter  heel  duidel i jk  z i jn  a lvorens  verder  te  gaan:  het  doel  van dit  ar t ikel  i s  zeker 

n iet  om aan te  zetten tot  het  last ig  val len van mensen of  tot  verk l ik k ing.  Het  is  ook geen vr i -

jbr ief  voor  a l le  soor ten ongeoor loofde k r i t iek  of  het  opstar ten van heksenjachten.

Nee,  het  doel  van dit  ar t ikel  i s  eerder  om eenieder  bewust  te  maken over  de ac t ieve rol  d ie  hi j 

k an spelen om sommige ernst ige ongeval len te  vermi jden.  I nderdaad,  n iet  handelen wanneer 

men per t inent  weet  dat  iemand op een overduidel i jke  manier  z i jn  fys ieke integr i te i t  r i skeer t 

of  dat  van iemand anders,  i s  cr imineel ,  want  we worden a l len verondersteld  hulp te  bieden 

aan mensen die  in  gevaar  z i jn .
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M en k an wel i swaar  n iet  a l les  ver h indere n noch me ns e n vas t binde n,  maar  e e n k le ine  raad -

geving aan een beginnel ing die  in  moei l i jk heden z i t ,  i s  een goed begin dat  hem k an toelaten 

om vorder ingen te  maken en het  ergste  te  vermi jden –  er  z i jn  voldoende competente pi loten 

hier voor.  Herhalen aan een roekeloze maat  dat  h i j  n iet  onk wetsbaar  is  en dat  h i j  soms over-

dr i j f t ,  i s  een teken van vr iendschap dat  hem misschien za l  doen nadenken voor  het  te  laat 

i s .  I n  voorkomend geval  aan een tandempassagier  melden dat  z i jn  pi loot  n iet  correc t  ver ze -

kerd of  gebrevetteerd is ,  za l  deze waarschi jn l i jk  aanzetten tot  voor z icht igheid en een andere 

duopi loot  doen zoeken die  wel  in  regel  i s  –  er  z i jn  er  voldoende.  Een “ leer l ing” informeren 

dat  z i jn  “monitor ” er  geen is  en de meest  e lementaire  vei l igheidsregels  n iet  respec teer t ,  za l 

hem toelaten z i jn  “opleiding” eventueel  t i jd ig  stop te  zetten en te  hernemen in  een adequate 

struc tuur,  d ie  hem zal  helpen z i jn  pracht ige v l iegdroom te  real iseren in  plaats  van voor  a l t i jd 

gebroken op een z iekenhuisbed te  belanden…

En tenslotte  moet ,  u i teraard,  eenieder  vooral  en vooreerst  de wi jsheid hebben om z i jn  e igen 

ac t ies  te  evalueren,  en zo nodig te  corr igeren.  N iemand is  per fec t  of  onfei lbaar…

Goede v lucht  aan iedereen,  in  a l le  vei l igheid !

Patr ick



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

25 R A N K I N G  I S  K I N G

B e l g i s c h e  t o p  5  c a t e g o r i e  «  s p o r t  » 
parapente

 
B e l g i s c h  k a m p i o e n s c h a p  i n te r n a t i o n a l e 
rank ing parapente
St-Jean-Montclar  2018 -  https : //a i r t r ibune.com/bpo2018/results

B e l g i s c h  k a m p i o e n s c h a p  n a t i o n a l e 
rank ing parapente
St-Jean-Montclar  2018 -  https : //a i r t r ibune.com/bpo2018/results

K ampioenschap BAPO parapente
Source https : //a i r t r ibune.com/bapo2018/results

Top 5  wereldwi jd  parapente
Source tops  :   WPRS 1er  december 

http://c iv l rank ings. fa i .org/?a=326&ladder_id=3&rank ing_date=2018-12-01& 

Belgische top 10 parapente

Top 5  Dames wereldwi jd  parapente

Belgische top 5  Dames parapente

http://: https://airtribune.com/bpo2018/results 
http://: https://airtribune.com/bpo2018/results 
https://airtribune.com/bapo2018/results
http://civlrankings.fai.org/?a=326&ladder_id=3&ranking_date=2018-12-01& 


B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

26 D O S S I E R  V L I E G P L A AT S E N :  R O C H E F O R T

Ter  herhal ing,  we zul len in  deze ser ie  de verschi l lende aspec ten van e lke  v l iegp -
laats  bespreken:

-  de topograf ische gegevens,  meestal  voorgesteld  in  een f iche;
-  de of f ic ië le  star t-  en landingsplaatsen;
-  de manier  waarop er  gevlogen k an worden en de eventuele  beperk ingen;
-  z i jn  speci f ieke aerologie :
-  z i jn  posit ie  in  het  patchwork van het  Belgisch luchtruim.

Het  doel  van deze  ar t ike ls  i s  onze  v l iegplaatsen voor  te  s te l len  op een minder  laco -

nieke manier  dan wat  er  op de v l iegplaatsf iche staat ,  d ie  je  op verschi l lende plaatsen 

k an vinden en die  aanvankel i jk  in  de vl iegplaatscatalogus stond,  die  door  de BV VF meer 

dan 20 jaar  geleden werd gepubl iceerd.  We zul len proberen de nadruk te  leggen op de 

eventuele  gevaren van deze v l iegplaatsen,  hun eigenaardigheden,  hun k wal i te i ten,  om 

zo uw keuze van v l iegplaats  te  vergemak kel i jken,  en u  ter  p laatste  toe te  laten om op 

een correc te  en vol ledige manier  een analyse  te  maken van de omgeving en de op dat 

moment  heersende v l iegcondit ies.

Deze ser ie  ar t ikels  za l  nooit  uw eigen analyses,  uw persoonl i jke  keuzes  of  uw besl iss in-

gen kunnen ver vangen.  Het  is  noch het  evangel ie  in  feui l letonvorm,  noch een opsom-

m ing van tover recepten.  Ze  houden  g e e n ve rant woorde l i jk he id  in  van de  aute urs  of 

de personen die  eraan meegewerkt  hebben.  Vergeet  nooit  dat  een pi loot  te  a l len t i jde 

verant woordel i jk  i s  en  bl i j f t  voor  z i jn  handel ingen en bes l i ss ingen en de bas isregels 

moet  toepassen die  de vr i je  v lucht  beheren:

- OBSER VEER de wind,  de wolken,  de andere pi loten…

-ANTICIPEER de evolutie  van de weerscondit ies,  je  eigen maneuvers,  deze van de andere 

pi loten…

- R E S P E C T E E R  d e  a l g e m e n e  v l i e g r e g e l s ,  h e t  v l i e g p l a a t s r e g l e m e n t ,  d e 

lucht vaar treglementer ing…

Daarenboven,  welke ook de vl iegplaats  moge zi jn,  is  het  absoluut nodig om, VOORALEER 

te  gaan v l iegen:

-  ver zekerd te  z i jn  voor  z i jn  burger l i jke  aansprakel i jk heid voor  de beoefening van de 

vr i je  v lucht  –spor t ;

-  z ich te  informeren over  het  v l iegplaatsreglement  om dit  te  kunnen naleven;

-  het  (de)  landingster re in(en)  op ee n e r ns t ig e  manie r  te  g aan ve r k e nne n om s lechte 

verass ingen te  vermi jden; 

-  z ich vragen te  ste l len a ls  er  geen enkele  andere pi loot  aanwezig is ,  de  weersomstan-

digheden z i jn  dan waarschi jn l i jk  s lecht ;

-  z i c h  v ra g e n  te  s te l l e n  b i j  z i j n  e i g e n  c a p a c i te i te n  o m  d e  o p  d at  m o m e nt  h e e r s e n d e 

weerscondit ies  aan te  kunnen.

Z iehier,  voor  deze zomeruitgave van de FLY!  het  t weede doss ier  van de ser ie  d ie 
gewi jd  is  aan onze Belgische v l iegplaatsen.
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https : //w w w.bv vf.be/f ly ing_sites/rochefor t/

Voor  dit  derde “v l iegplaatsdoss ier ” gaan we de s i te  van de “Rond du Roy ” te  Rochefor t  behan-

delen.  Erg dichtbi j  (25  k m)  en met  dezel fde star tr icht ing (noord)  dan Beauraing,  waaraan we 

ons vor ig dossier  hebben gewijd (z ie  Fly !  114) ,  i s  Rochefor t  nochtans minder  beroemd et  zeer 

zeker  minder  bevlogen dan Beauraing.  Het  gebeur t  inderdaad regelmatig  dat  er  z ich s lechts 

een handvol  pi loten bevinden ter wi j l  men elk aar  voor  de voeten loopt  te  Beauraing.  O f  deze 

duidel i jke  voorkeur  gerecht vaardigd is ,  dat  i s  aan ieder  om zel f  u i t  te  maken,  afhankel i jk  van 

z i jn  noden,  wensen en de weersomstandigheden van het  moment.  Het  doel  van deze ar t ikels 

i s  inderdaad niet  om een k wal i tat ieve vergel i jk ing te  maken tussen v l iegplaatsen,  maar  hun 

speci f ieke kenmerken in  de ver f  te  zetten,  opdat  men een per t inente keuze k an maken.  Laten 

we dus  de kenmerken van deze v l iegplaats  bek i jken…

Algemene voorstel l ing
D e  R o n d  d u  R oy  co m b i n e e r t  e e n  s e r i e  h e e l  i nte re s s a nte  k wa l i te i te n  vo o r  e e n  v l i e gp l a at s . 

Gelegen aan de rand van de stad Rochefor t,  is  ze desondanks ver weg gelegen van elke woning. 

Vlak bi j  de star t  d ie  in  het  midden van het  bos  l igt ,  i s  er  absoluut  geen enkel  huis  en s lechts 

één of  twee aan de rand van het landingssterrein,  maar dit  is  zo groot dat  het  onwaarschi jnl i jk 

i s  dat  om het  even welke omwonende verstoord zou kunnen worden door  onze ac t iv i te i ten.

https://www.bvvf.be/flying_sites/rochefort/
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Zonder burenproblemen en voor het  over ige zonder bi jzondere gevaren,  is  de vl iegplaats  ook 

niet  bez waard met  een reglement  vol  speci f ieke beperk ingen.

Een ander  heel  pos i t ie f  punt  i s  de  gemak kel i jke  toegang.  I nderdaad,  zowel  de  star t  a ls  de 

landing z i jn  bereik baar  met  “harde” wegen en beschik ken over  park ings net  ernaast ,  d ie  ruim 

voldoende z i jn ,  ze l fs  b i j  dagen van grote  toeloop.  Daarenboven is  de weg per  auto re lat ief 

kor t  en dus  is  het  terugr i jden globaal  gezien heel  snel ,  wat  niet  steeds  het  geval  i s  e lders. 

De vl iegplaats  is  dus bi jzonder  geschikt  voor  z i j  d ie  redel i jk  veel  mater iaal  hebben (delt isten, 

duopi loten,  verkopers…),  om verschi l lende vluchtjes  na mek aar  te  doen (beginnel ingen,  leer-

l ingen,  test v luchten…) of  nog voor  z i j  d ie  z ich moei l i jker  kunnen verplaatsen. 

Afgezien van de vr i je  v lucht ,  i s  de Rond du Roy ook een uitz ichtspunt  en een populai re  ver-

zamel-  en wandelplaats.  I n  de zomer  gebeur t  het  vaak dat  groepen mensen uit  de omgeving 

er  samenkomen om er  iets  te  v ieren op de plaats  tussen de park ing en de star tplaats.  Soms 

z i jn  het  ze l fs  parapent is ten d ie  er  op het  e inde van de  dag wat  b l i jven hangen en er  het-

zel fde doen… 

Ti jdens  de weekends met  mooi  weer  komen veel  mensen ook van het  u i tz icht  genieten en –

als  we daar  z i jn-  onze star ts  te  bek i jken.

De vl iegplaats  is  dus een uitstekende vitr ine voor onze ac t iviteit  en biedt  een mooie gelegen -

heid aan onze duopi loten die  het  wensen om deze te  promoten door  v luchten voor  te  ste l len 

aan personen die  er  toeval l ig  langs  komen.  Daarentegen noopt  het  soms grote  aantal  toer is -

ten,  d ie  niets  weten over  de vr i je  v lucht  en de star t vereisten,  soms vergezeld door  jonge k in -

deren die  overal  rond lopen,  ons  tot  bi jzondere voor z icht igheid t i jdens  a l  onze maneuvers.

Een v l iegplaats  voor  beginners  ?
Zoals  we hebben herhaald in  ons  vor ig  doss ier,  i s  het  Pi lotenbrevet  s inds  enkele  jaren verpl i -

cht  om te  v l iegen te  Beauraing,  wat  er  in  pr incipe a l le  beginnende en weinig er varen pi loten 

van uits lu i t .  Het  i s  dus  logisch dat  Rochefor t ,  geograf isch nabi j  en met  een ident ieke star tr i -

cht ing,  maar  zonder  brevet vereiste  en met  een minder  restr ic t ief  reglement,  hen erg interes-

seer t .  Het  is  dus  legit iem -  en wensel i jk  !  –  dat  ze  kunnen uitmaken of  deze v l iegplaats,  d ie  ze 

nog niet  of  s lecht kennen,  aangepast  is  aan hun niveau.  Aan de andere k ant verk iezen gebrev-

etteerde pi loten vaak te  v l iegen te  Beauraing omdat… euh,  ze  het  mogen ! ! !  Er  z i jn  natuur l i jk 

ook de gewoontes  en vooroordelen die  maken dat  ze  Rochefor t ,  d ie  ze  “k le in”,  “voor  begin-

nel ingen” en globaal  gezien “minder  goed” beoordelen,  ze l fs  a l  -  zoals  ze  zel f  toegeven -  ze 

deze niet  of  n iet  meer  heel  goed kennen.

Het gebeur t dus vaak dat er  zich op deze vl iegplaats,  meer dan elders,  een groter aantal  minder 

er varen pi loten bevinden,  d ie  zonder  enkele  habitués  die  de rust  opzoeken,  het  r is ico lopen 

op z ichzel f  aangewezen te  z i jn  en dus  mogel i jker wi jze  in  gevaar  z i jn .
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I nderdaad,  het  z i jn  voornamel i jk  de weersomstandigheden van het  moment  zel f  d ie  bepalen 

of  een vl iegplaats  aangepast  is  aan het  niveau van een pi loot  of  niet .  Rochefor t  heeft  a l les  om 

een gemak kel i jke  v l iegplaats  te  z i jn  voor  beginnel ingen:  een eerder  brede en vr i je  star t ,  een 

enorme landing die  v lak bi j  l igt… scholen komen er  t rouwens soms leer l ingen laten v l iegen. 

Dit  gezegd z i jnde,  k an deze v l iegplaats  (zoals  e lke  andere)  last iger  worden of  zel fs  volstrekt 

ongeschikt  om te  v l iegen,  wat  ook het  pi lotenniveau is .

I ndien het  in  theor ie  de verant woordel i jk heid is  van iedere pi loot  om de condit ies  te  evalu-

eren,  hebben beginnende pi loten niet  a l t i jd  de nodige er var ing om dit  op een ju iste  manier 

te  doen en moeten ze  leren van de “anciens”.  Dus,  indien u  beginner  bent ,  zorg er voor  dat  u 

uw analyse  laat  ver vol ledigen door  meer  er varen pi loten en,  a ls  u  in  deze laatste  categor ie 

z i t ,  wees  dan behulpzaam aan diegenen,  d ie  nog niet  de t i jd  hebben gehad om het  a l lemaal 

te  leren.  Her inner  u,  u  hebt  dit  ook meegemaakt  in  het  ver leden.

Aerologie
De vl iegplaats  l igt  v lak bi j  Rochefor t ,  op een redel i jk  kor te  en stei le  k am die  een meander  van 

de Lomme over z iet .  De k am gaat  langzaam naar  beneden l inks  van de star t ,  en rechts  er van 

gaat  deze een beet je  omhoog tot  een vr i j  brede kom vooraleer  terug te  dalen naar  de stad 

toe.  Voor  de star t  i s  de val le i  redel i jk  breed en re lat ief  vr i j  van obstakels ,  met  voor l iggende 

heuvels  d ie  lager  z i jn  over  een grote  afstand,  zonder  dat  het  uni form vlak land is .

Men k an dus  over  het  a lgemeen een gezonde en weinig verassende aerologie  ver wachten bi j 

re lat ief  z wak ke wind en thermiek ,  maar  deze k an snel  verstoord worden door sterkere wind of 

een grotere instabi l i teit .  Deze verstor ingen zi jn in pr incipe niet  uitzonderl i jk ,  maar  de minder 

er varen pi loten die  deze v l iegplaats  wi l len bevl iegen,  moeten toch zeer  aandacht ig  z i jn  voor 

de op dat  moment  geldende weersomstandigheden.  Als  men z ich onzeker  voelt ,  moet  men 

vooral  niet  twi j felen om advies  te  vragen aan andere pi loten,  die  de vl iegplaats  beter  kennen, 

en a ls  het  onzeker  gevoel  b l i j f t ,  k an men z ich beter  onthouden.
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D ynamiek
De ste i le  hel l ing biedt  een goed rendement  en laat  toe om redel i jk  snel  te  bl i jven hangen in 

dynamiek ,  ze l fs  met  re lat ief  z wak ke wind.  Jammer genoeg maakt  het  k le ine hoogteverschi l 

en  het  re l ië f  dat  redel i jk  snel  daa l t  aa n  we e r s k ante n de  re ndabe le  r u imte  e e rde r  beper kt . 

Als  men er  met  meerderen tegel i jk  v l iegt  in  z wak ke wind,  k an het  erg moei l i jk  worden om 

er  te  bl i jven hangen.  I n  e lk  geval  i s  de vei l igheid het  belangr i jkste  en dus  moet  men t i jdens 

het  v l iegen heel  goed z i jn  bedoel ingen duidel i jk  maken,  de voorrangsregels  respec teren en 

-vooral -  z ich niet  schamen om te  gaan landen a ls  het  te  druk wordt  !

Wind en turbulent ies
B i j  s t e r k e ( re )  w i n d  k u n n e n  d e  re d e l i j k  s c h e r p e  w i j z i g i n g e n  v a n  h e l l i n g s g r a a d  ro l w i n d e n 

veroorzaken,  voornameli jk  achter  de k amli jn en onder aan de hel l ing.  Daarenboven k an,  zoals 

we het  eerder  gezien hebben,  het  redel i jk  onregelmatig  re l iëf  van de val le ibodem ook heel 

waarschi jn l i jk  turbulent ies  en verstor ingen veroor zaken,  en kunnen “ thermische” condit ies 

u i teraard a l  deze fenomenen plotsk laps  versterken. 

I n  deze omstandigheden moet  men natuur l i jk  vermi jden over  de bomenr i j  op de k am heen 

te  v l iegen zonder  ruim voldoende hoogte,  anders  k an men z ich laten vangen,  eventueel  naar 

beneden smak ken,  en – in  het  beste  geval -  jammerl i jk  hangend in  een boom eindigen.  Ook 

dient  men,  a ls  men z ich te  laag bevindt  of  op een plaats  waar  men door zakt ,  goed z i jn  v l ieg-

tra jec t  te  ant ic iperen om op het  terre in  te  geraken,  waarbi j  men z i jn  scherm goed in  de hand 

moet  houden:  er  i s  n iet  a l t i jd  de  mogel i jk heid  (meer)  om te  versnel len  zoals  men het  zou 

wensen of  men heef t  daar voor  misschien geen voldoende per formant  scherm.
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Zi jwind 

Een wind met  l ichte  westentendens zou in  pr incipe geen problemen moeten opleveren voor 

de  star t  en  de  v lucht ,  ze l fs  a l  moet  er  waarschi jn l i jk  n iet  te  veel  gerekend worden op een 

doeltref fende ondersteuning door  de dynamiek .

Een oostentendens echter  k an veel  k r i t ischer  z i jn ,  hoewel  ze  vaak beheersbaar  is .  Als  ze  meer 

ui tgesproken is  (verder  dan NNO) en de wind wat  sterker  i s ,  k an het  re l iëf  dat  rechts  van de 

star t  omhoog loopt ,  tur bulent ies  creëren en za l  men z ich  moeten hoeden voor  ink lappers 

t i jdens  de star t .

Afgezien van dit  r i s ico,  za l  de luchtmassa komende van het  NO ook erg vaak meer  verstoord 

z i jn ,  door  over  de stad en het  hoger  re l iëf  aan die  k ant  te  komen.  I n  iedere  geval  za l  het  in 

de meeste geval len interessant  z i jn  om het  beste  dynamisch rendement te  gaan zoeken in  de 

kom rechts,  maar  de plaats  i s  er  beperkt  en men is  er  verder  van de landing.

Thermiek
Bi j  gunst ige  weersomstandigheden is  de  v l iegplaats  geschikt  voor  ther miek ,  maar,  a ls  het 

niet  mogel i jk  is  om te bl i jven hangen in dynamiek ,  laat  het  k leine hoogteverschi l  maar  weinig 

t i jd  om thermiek te  v inden.  Maar  aangezien het  landingsterre in  dichtbi j  i s ,  k an men het  z ich 

eventueel  permitteren een beetje lager dan op andere sites te gaan “krabben” om terug hoogte 

te  winnen.  De oploss ing ?  Op het  goede moment star ten,  in  een “c yclus”.  Een brutale  verster-

k ing van de wind aan de star t  k an een goede aanwijz ing z i jn ,  maar  is  beperkt  a ls  aanwijz ing 

en k an dus  regelmatig  ontgoochelen.  Ideaal  i s  natuur l i jk  te  obser veren… in de eerste  plaats 

de v leugels  d ie  a l  in  de lucht  z i jn  !  Dit  i s  ontegensprekel i jk  de beste  aanwijz ing a ls  men niet 

voor  “winddummy ” speelt .  Verder  z i jn  er  de bewegingen van de bomen een beet je  overal  en 

de evolut ie  h ier van.  Er  komt vaak thermiek los  die  aangegeven worden door  de bomen naast 

de eerste huizen.  De bewegingen van de bomen onderaan de hel l ing kunnen ook toelaten om 

“het  goede moment ” te  voorspel len;  jammer genoeg laat  de k nik  in  de hel l ing niet  toe dit  te 

obser veren in  een “ver trek kensk lare” posit ie.

B i j  instabi l i te i t  veroor zaakt  het  loskomen van thermiek vaak snel le  verander ingen van win-

dr icht ing.  B i j  de  landing moet  men dus  deze mogel i jk heid ant ic iperen om z ich niet  te  laten 

verassen en dus  z i jn  landingsindel ing zo maken dat  men z i jn  landingsr icht ing indien nodig 

k an aanpassen.
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Star t 

De star tplaats  van Rochefor t  was  vroeger  erg k le in ,  de hoge bomen l ieten s lechts  plaats  om 

t wee schermen k laar  te  leggen.  Dit  i s  geluk k ig  ver leden t i jd  s inds  hi j  aanzienl i jk  werd ver-

breed,  nu a l  enkele  jaren geleden.  Vandaag is  het  s lechts  t i jdens  enkele  ui tzonder l i jke  dagen 

van toeloop dat  sommigen nog een beet je  moeten wachten of  z ich tevreden moeten ste l len 

met  een iets  minder  comfor tabel  hoekje  om te  star ten.

De scherpe k nik  in  de hel l ing maakt  er  echt  een “k l ipstar t ” van.  M en moet  dus  absoluut  een 

goede controle  over  z i jn  scherm en voldoende draagvermogen hebben VOORALEER deze k nik 

te  bereiken.  B i j  z wak ke of  nulwind zal  het  dus  voordel iger  z i jn  z ich eerder  op rechts  en goed 

achteraan te  plaatsen om meer  aanloop te  hebben om te  versnel len. 

Een ander  gevolg van deze bruuske k nik  in  de hel l ing is  de rolwind die  deze veroor zaakt  en 

die  het  scherm aan de grond zonder  wind zet .  Dit  i s  des  te  meer  het  geval  met  een sterkere 

wind en het  komt vaak voor  dat  men geen enkele  wind voelt  op enkele  meters  van de rand 

ter wij l  de windzak ,  de vaantjes  en de vegetat ie  al len een stevige wind aangeven.  Er  is  dan het 

r is ico dat  men van de grond gerukt  wordt  door  z i jn  scherm als  men,  na  een goede impuls  om 

het  scherm recht  te  zetten,  deze beweging niet  goed controleer t .  Voor z icht ig  dus,  de bomen 

z i jn  nabi j ,  de  grond is  hard en de hel l ing is  ste i l…
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Om de star t  naar  rechts  u i t  te  breiden,  heef t  men langs die  k ant  a l le  vegetat ie  in  de hel l ing 

gek apt  en dit  heef t  jammer genoeg a ls  per vers  ef fec t  gehad de k le ine kom die  er  l igt ,  vr i j 

te  maken /  te  accentueren.  Als  d i t  vandaag toelaat  te  star ten tot  een NO -windr icht ing of  te 

landen op de star t  wanneer de omstandigheden dit  toelaten,  veroorzaakt dit  ook bi jna de hele 

t i jd  een oostenwindtendens aan de star t ,  ze l fs  a l  komt de wind mooi  “van voren”.  Dit  “ terug-

keereffec t ” is  geluk k ig vaak erg l icht  en vooral  te  voelen rechts  aan de star t ,  maar  k an onaan -

genaam verassen door  het  scherm te doen afwi jken of  zel fs  door  een dichtk lapper  t i jdens het 

opzetten te  veroor zaken.  Gevaar l i jk ,  opletten is  de boodschap !

O ff ic ië le  landing

Het  of f ic ië le  landingsterre in  is  gigant isch groot  en l igt  v lak  voor  de star t .  N iemand zou dus 

het  minste  probleem mogen hebben er  te  geraken en er  vei l ig  te  landen.  Zel fs  b i j  thermische 

omstandigheden,  met  thermiek bel len en windvlagen om de landing te  bemoei l i jken,  bl i j f t  de 

ruimte nog voldoende groot  om maneuvreerruimte te  behouden en correc t  te  landen.

Al le  landingsaanvluchten z i jn  ui teraard mogel i jk ,  men moet  echter  de windzak goed in  het 

oog houden om de t i jd  te  hebben om te k iezen en de beste aanvlucht  te  maken in  func t ie  van 

de windr icht ing.  Zoals  eerder  reeds  gezegd,  k an deze snel  veranderen en het  is  dus  nutt ig 

om de mogel i jk heid te  bewaren om z i jn  landingsr icht ing l icht  te  wi jz igen indien nodig.  Men 

k an nog opmerken dat  het  terre in  l icht  st i jgt  naar  het  noorden toe en dat  het  z ich dus  l icht 

“onder  de wind” bevindt  op de dagen dat  men er  v l iegt .  Dit  i s  enkel  te  voelen bi j  (heel )  sterke 

wind en vooral  op het  l inkse  gedeelte  van het  ter re in  dat  ste i ler  oploopt  op het  e inde,  na 

het  stuk afspanningsdraad. 
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Alternat ieve landingen
Men zou ver le id  kunnen worden om in  één van de vele  andere weiden v lak bi j  de v l iegplaats 

te  gaan landen.  Men moet  echter  voor  ogen houden dat  deze geen enkel  voordeel  leveren 

ten opzichte  van het  of f ic ië le  landingsterre in .  Buiten het  fe i t  dat  we geen toelat ing hebben 

ze  te  gebruiken,  z i jn  de meeste  k le in ,  verdeeld door  pr ik keldraad of  omringd door  bomen en 

dus  turbulent ,  vooral  b i j  s terke wind.  Aangezien ze  a l len meer  r is ico’s  inhouden dat  het  of f i -

c ieel  ter re in ,  d ient  di t  a l t i jd  verkozen te  worden voor  een lok ale  v lucht .

Te  voet  naar  boven gaan
Zo a l s  we  e e rd e r  a l  ve r m e l d  h e b b e n ,  i s  te r u gr i j d e n  n a a r  d e  s t a r t  p e r  a u to  g e m a k k e l i j k  e n 

snel ,  met  een weg in  goede staat  over  z i jn  hele  lengte en comfor tabele  park ings  ter  p laatse. 

Ondanks  a l les  k an het  soms nodig z i jn  te  voet  naar  boven te  gaan en velen weten niet  dat  di t 

ook redel i jk  gemak kel i jk  en snel  k an,  zonder  de grote  omweg die  men met  de wagen doet .  Er 

bestaat  inderdaad een brugje  om de r iv ier  over  te  steken net  tegenover  de ingang van het 

zuiver ingsstat ion,  maar  weinigen kennen dit  omdat  het  verborgen is  door  de bomen.  Eens 

aan de andere k ant  van de r iv ier,  k an men k iezen voor  een convent ionele  maar  veel  langere 

weg door  naar  l inks  te  gaan tot  b i j  het  b innenkomen van Rochefor t  en daar  op rechts  een 

wandelpad te  nemen dat  naar  boven loopt . 

M e n  k a n  o o k  e e n  a n d e re  “ we g” n e m e n ,  ve e l  o f f i c i e u z e r  e n  m o e i l i j k e r  i n  h e t  b e g i n ,  m a a r 

duidel i jk  kor ter  en snel ler.  Geïnteresseerd ?  Steek de weg recht  over  na het  brugje,  k l im op de 

muur  en over  de afs lu i t ing zonder  deze te  beschadigen ( iemand heef t  het  goede idee gehad 

om een systeem te  br icoleren om deze open en dicht  te  kunnen maken… prakt isch) .  G a ver-

volgens zo recht  mogel i jk  naar  boven in  de hel l ing.  Toegegeven,  het  i s  nogal  moei l i jk  in  het 

begin,  maar een beetje verder wordt de hel l ing minder stei l ,  voor men een wandelpad bereikt . 

Op dit  punt  is  het  moei l i jkste  achter  de rug en de rest  i s  een wandel ing in  het  bos.  Als  men 

recht  naar  boven is  gegaan,  moet  men deze weg naar  rechts  nemen over  een lengte van 50 

meter,  voor  een af tak k ing,  waar  men l inks  moet  nemen.  Ver volgens is  het  steeds  rechtdoor 

en l icht jes  omhoog tot  aan de star t .  Uite indel i jk  za l  deze een beet je  ruwe route de meeste 

pi loten moeten toelaten om in  15 à  20 minuten terug boven te  geraken,  zoals  in  Beauraing. 

Goede wandel ing. . .

Bedank ingen
Dank aan a l len die  van nabi j  of  verre  betrok ken waren bi j  het  opstel len van dit  ar t ikel  door 

hun ideeën,  hun construc t ieve k r i t iek of  eenvoudigweg om me in de loop der  jaren te  hebben 

geleerd wat  ik  h ier  heb geprobeerd door  te  geven.  Heel  speciaal  dank aan Denis  Lebrun voor 

z i jn  toewi jd ing a ls  v l iegplaatsverant woordel i jke.  H i j  heef t  bergen energie  gegeven om de 

v l iegplaats  te  onderhouden,  de star t  te  verbreden en er van te  maken wat  het  nu is .  En natu-

ur l i jk ,  zoals  a lt i jd,  veel  dank aan Alain Peraux die de fak kel  heeft  overgenomen om deze vl ieg-

plaats  van Rochefor t  a lsook vele  anderen minut ieus  te  onderhouden.  Daarenboven,  net  a ls 

de vor ige keren,  heef t  h i j  ons  pracht ige foto’s  gestuurd om dit  ar t ikel  te  i l lustreren. 

Duizendmaal  dank ,  Ala in  !  Goede v lucht  aan a l len,  te  Rochefor t  en e lders  !
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H ieronder  de ver ta l ing van een mededel ing van de Franse c lub die  z ich met  deze v l iegplaats 

bezig  houdt .

“H ierna volgt  een belangr i jke  mededel ing betref fende de v l iegplaats  van Zuydcoote,  waar  er 

een zekere vorm van wildvl iegen plaats  heeft  met veel  Belgische en Franse pi loten.  Wij  (  = Club 

R azmotte  )  hebben dr ie  dagen geleden deel  genomen aan een vergader ing met  het  gemeen-

tebestuur  van Zuydcoote ten gevolge van vele  over tredingen.

We onderhandelen op dit  ogenbl ik  over  een off ic iële  soar ing-vl iegplaats,  maar  vooreerst  moet 

de reglementer ing nageleefd worden.  Op voorhand dank .

Har tel i jke  groeten,  Jean-Pierre  Montuel le,  l id  bestuur  R azmotte.”

“Belgische en Franse parapent isten weden gecontroleerd en geverbal iseerd door  de toezich-

ters  van het  kustgebied en de Gendarmer ie.

De gemeente Zuydcoote (die het  strand beheer t)  en het  “Conser vatoire du Littoral” (beheerder 

van de duinen)  her inneren eraan dat parapente verboden is  tussen Zuydcoote en Bray- dunes  :

 1 )  De «  Dune Marchand »  i s  een beschermd natuurgebied dat  verboden is  voor    

  spor  tac t iv i te i ten,  het  i s  een k wetsbaar  gebeid dat  moet  gevr i jwaard worden.

 2)  Het  st rand zel f  i s  een publ iek  toegankel i jke  plaats  maar  i s  GEREGLEMENTEERD.   

  De gemeenteraad nam een gemeentel i jk  bes lui t  om parapente te  verbieden op  

  het  st rand aan de k ant  van de Dune M archand.

 3)  O ver treders  zul len systematisch bestraf t  worden.

Sommigen hebben gedacht dit  te kunnen betwisten bij  de gemeente door te ver wijzen naar het 

bestaan van een of f ic ië le  FFVL-vl iegplaats  te  Zuydcoote.  Deze v l iegplaats  bestaat  inderdaad, 

m a a r  i s  s t r i k t  vo o r b e h o u d e n  vo o r  d e  l i e r  e n  h e t  vo e r t u i g  v a n  d e  c l u b  R A Z M OT T E  e n  vo o r 

v luchten boven het  strand zel f  ( tenminste  die  op lage hoogte) .

Nochtans  begr i j pen de  p laatse l i jke  autor i te i te n  de  ve r zucht ing en en z i jn  ze  t rouwens  n iet 

gek ant tegen de beoefening van parapente.  De strand-/duinvluchten zul len dus GE TOLEREERD 

worden,  in  eerste  instant ie  in  het  duinengebied voor  het  mar i t iem z iekenhuis  dat  ten westen 

van het  ponton van Zuydcoote l igt .  De club Razmotte en het  gemeentebestuur moeten mek aar 

snel  ontmoeten om een v l iegplaats  op deze plaats  of f ic ieel  te  openen (of  n iet  ! ) .  I n  de tus-

sent i jd  za  het  gedrag van de parapent isten van nabi j  geobser veerd worden en zal  er  h iermee 

rekening gehouden worden t i jdens  de onderhandel ingen…

D e c lub R azmotte  rekent  dus  op de burger z in  en het  verant woordel i jk heidsgevoel  van a l le 

parapent isten !  Vl iegplaatsen z i jn  niet  d ik  gezaaid in  onze streek en de beoefening van onze 

spor t  i s  erg f ragie l  !

B i j  voorbaat  dank .”
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In 2019 is  het weer zover,  een nieuwe edit ie van de Red Bull  X-Alps,  een tweejaarl i jks  event die 

menig parapenter  en ult rarunner  doet  dromen.  Voor  velen onder  ons  is  dat  de hoogmis  van 

hike  & f ly :  sommigen onder  ons  gaan langs het  parcours  staan om de at leten aan te  moedi-

gen,  anderen staan vroeger  op om voor  het  werk nog eens de posit ie  van hun favor iete at leet 

te  bek i jken,  voor  nog anderen is  dat  een uitgelezen week om veel  b i j  te  leren,  te  k i jken hoe 

onze favor iete  pi loten v l iegen,  welke routes  ze  nemen en laten we eer l i jk  z i jn :  wie  valt  er  af 

en wie  haalt  het  e inde van de week?  De laatste  edit ie  ont vouwde z ich a ls  een echte thr i l ler. 

De winnaar van de afgelopen vi j f  edit ies  is  dan misschien al  gekend,  hi j  k r i jgt  het  steeds moe -

i l i jker,  een paar  pi loten z i t ten hem alsmaar  kor ter  op de hie len. 

Zal  Chr igel  (Maurer)  in  2019 weer  op het  hoogste  schavot je  staan,  of  gooien Benoit  Outters, 

M axime Pinot ,  de broer t jes  Pet iot  of  pak weg ancien Antoine Girard roet  in  het  eten,  of  staat 

er  een nieuwe l icht ing jonge pi loten k laar  om de fak kel  over  te  nemen?

Neen,  d i t  i s  geen market ing praat je  voor  de volgende X-Alps  af lever ing in  2019,  maar  een 

intro  voor  een gedeelde pass ie  van Marc  Delongie  en mezel f.

Het  is  deze passie  voor  hike & f ly  en de Alpen dat  ons iedere twee jaar  opnieuw naar  de Alpen 

doet  afzak ken en meer  speci f iek  de Char treuse waar  de Air tour  van star t  gaat .

I n  de oneven jaren gaat  de Red Bul l  X-Alps  door,  en in  de even jaren z i jn  er  gel i jk aardige hike 

& f ly  competit ies  zoals  de Air tour  en de X-Pyr.  Dit  z i jn  competit ies  waar  at leten die  dromen 

van de X-Alps z ichzelf  kunnen bewijzen en zo hun ingangsticket  kunnen bemachtigen voor de 

X-Alps.  Zo wisten Antoine Girard (2014) ,  M axime Pinot  (2016,  2  minuten verschi l  met  Benoit 

Outters)  en dit  jaar  Tanguy Renaud- Goud deze mini  X-Alps al  te  winnen.  Stuk voor stuk namen 

(behalve misschien die  laatste)  d ie  voor  de goed geïnformeerde parapenter  geen introduc-

t ie  meer  hoeven te  k r i jgen.
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Als  ik  mini  zeg,  dan moet  dit  toch gerelat iveerd worden.  De at leten k r i jgen steeds een lus 

voorgeschoteld die  ze  in  zeven dagen moeten voltooien.  I n  2018 was deze opnieuw een 500 

k m in  vogelv lucht .  Met  turnpoints  in  de Vercors,  Ecr ins  en het  M ont  Blanc mass ief.  Op voor-

hand kennen we a l le  turnpoints,  deze l iggen in  een lus  met  de vorm van een 8 ,  de r icht ing 

waar in  deze gevlogen moet  worden is  echter  n iet  gekend.  Dat  laat  de koersdirec t ie  toe om 

in  func t ie  van de meteo de race gemak kel i jker  of  moei l i jker  te  maken.  Iedere  edit ie  opnieuw 

z i jn  er  n ieuwe verrass ingen,  turnpoints  die  wegval len of  d ie  verplaatst  worden.

De edit ie  2018 kondigde z ich weer  veelbelovend aan,  een mooi  internat ionaal  deelnemers-

veld,  meestal  een 35-tal  pi loten.  Marc  was z ich ook dit  jaar  weer  aan het  voorbereiden,  zowel 

fys isch a ls  mentaal  voelde hi j  z ich heel  goed.  Dit  jaar  had hi j  z i jn  t ra iningsprogramma uitge -

breid  met  f ietsen en z wemmen,  naast  de obl igate  marathons die  hi j  ieder  jaar  loopt .  Marc  is 

er  a l  b i j  van de eerste  Air tour  edit ie  in  2011,  en hi j  neemt jaar l i jks  deel  aan een v i j f ta l  h ike 

& f ly  competit ies  doorheen Europa.  H i j  kent  dus  z i jn  l ichaam door  en door  en weet  wat  hi j 

moet  doen om fys isch k laar  te  geraken voor  deze competit ies. 

Nochtans  l iep de voorbereiding naar  deze Air tour  niet  ideaal ,  het  probleem lag niet  b i j  Marc 

maar bi j  mezelf  (de assistent) .  In  2017 hebben ze t i jdens een standaard k nieoperatie  zenuwen 

beschadigd,  resulterend in  veel  p i jn  en st i j fheid in  die  k nie,  zonder  het  te  beseffen was  die 

aan het  afster ven,  ten t i jde van de Air tour  was ik  daar van nog niet  op de hoogte.  Het  was pas 

net  na de Air tour  dat  ik  het  verdic t  heb gek regen,  10 maanden na de in i t ië le  operat ie.  Tot  op 

de dag van vandaag ben ik  aan het  vechten om terug meer  dan 100 meter  per  dag te  kunnen 

wandelen,  v l iegen zat  er  dus  in  2018 niet  in ,  hopel i jk  wordt  2019 een beter  jaar…

De Air tour  naderde en het  zag er  n iet  goed uit  voor  ons ;  de Air tour  doe je  op z i jn  minst  met 

t we e,  e e n  p i l o o t  e n  e e n  a s s i s te nt ,  e n  i k  wo u  M a rc  n i e t  i n  d e  s te e k  l ate n .  S o m m i g e  te a m s 

pak ken het  veel  profess ioneler  aan en hebben thuis  voor  de computer  een leger t je  aan per-

soneel :  eent je  om de meteo constant  op te  volgen,  eent je  om de route van de dag uit  te  st ip-

pelen en nog iemand om de dichtst  b i jz i jnde star t  u i t  te  zoeken.  M aar  tot  nu toe waren we 

steeds met  t wee en dat  i s  a l t i jd  u i tstekend gelukt ;  M arc  neemt ook deel  voor  z i jn  plez ier  en 

is  zeer  autonoom. 
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We stonden dus  voor  de opgave om een nieuwe of  een ex tra  ass istent  te  zoeken,  in  België 

vo n d e n  we  m a a r  m o e i l i j k  i e m a n d.  Vo r i g  j a a r  wa s  i k  i n  S a i nt-An d ré - l e s -Al p e s  Al ex  G o d f re y 

tegengekomen,  een gemotiveerde Br i t  d ie  net  was  begonnen met  v l iegen en daar voor  naar 

Frank r i jk  zou verhuizen.  Toen ik  hem opbelde zat  h i j  nog in  de jungle  in  Thai land voor  het 

in  k aar t  brengen van t i jgers  in  het  wi ld.  Vanuit  z i jn  hangmat in  de jungle  zag hi j  het  onmid-

del l i jk  z i t ten om het  Belgische team te  ver voegen.  H i j  was  heel  enthousiast ,  ik  k an hem geen 

ongel i jk  geven,  want  er  i s  geen betere  manier  om de Alpen te  leren kennen.  Je  bent  zeven 

dagen de beste  pi loten aan het  volgen,  je  komt op plaatsen waar  je  anders  nooit  zou langs-

komen of  zou stoppen,  je  z iet  en hoor t  pi loten en assistenten besl iss ingen nemen over meteo, 

v l iegroutes,  kor tom een betere leerschool  v ind je  niet  en dit  a l lemaal  in  een super  atmosfeer. 

Want  laten we over  één iets  duidel i jk  z i jn ,  onze toppi loten z i jn  geen voetbal lers ,  ze  z i jn  heel 

to e g a n k e l i j k ,  j e  d e e l t  i m m e r s  d e ze l fd e  p a s s i e  m e t  h e n  e n  d a t  l e i d t  to t  h e e l  i n te re s s a n te, 

ongedwongen kennismak ingen waarbi j  je  steeds  heel  veel  kunt  opsteken en waarbi j  je  hun 

ook kunt helpen:  van eten en dr inken bezorgen,  tot  verzorgen van voeten en het  uit lenen van 

k ruk ken of  hun terug moed inspreken na de zoveelste  regenbui  en non-f ly ing day…

Een week voor de Air tour heb ik dan toch besloten om mee te gaan,  mijn mobil iteit  was beperkt 

maar  Alex  zou me helpen,  ik  wou het  n iet  missen,  de ass istent  van de ass istent  a ls  het  ware. 

Zelf  kon ik me nuttig bezig houden met de Air tour in beeld te brengen, ik  ging toch gekluisterd 

z i t ten in  de passagiersstoel  en het  z i jn  lange dagen,  dat  l iet  me toe om iedere dag opnieuw 

te  f i lmen en een v ideo in  mek aar  te  steken van de dag voordien.  Helemaal  onderaan v ind je 

dan ook de l inks  van onze montages  die  ik  dagel i jks  on the road in  mek aar  heb gestoken.

Als  we aan h ike  en  f ly  denken,  dan denken we voora l  aan de  grote  fys ische inspanningen 

die  onze at leten leveren,  over  de moei l i jke  routes  die  ze  moeten v l iegen en hoe ze  ondanks 

a l le  vermoeidheid goede besl iss ingen moeten bl i jven nemen t i jdens  de v lucht ,  maar  ook op 

de grond.  Te  vroeg star ten is  vaak dodel i jk  vermoeiend want  het  betekent  dat  je  een goed 

window hebt  gemist ,  waar  vaak je  concurrenten van kunnen prof i teren om afstand te  nemen, 

dus  rust ig  afwachten is  soms even belangr i jk  a ls  snelheid.  Vaak betekent  een te  vroege star t 

het  e inde van een v l iegdag,  want  je  hebt  soms uren nodig om terug aan een star t  te  geraken 

waardoor  je  een goede v l ieg window aan je  neus  z iet  voorbi j  gaan en a l  v l iegend k an je  je 

veel  snel ler  afstand af leggen,  een goede strategie  is  dus  heel  belangr i jk .
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Zo her inner  ik  me nog goed onze star ts  van 2014 en 2016 die  de eerste  dag telkens heel  goed 

ver l iepen om dan op de t weede dag teruggeslagen te  worden,  waardoor  we de rest  van de 

week hard moesten vechten om de ver loren plaatsen in  te  halen.

I n  2014 was het  op de eerste  dag regenacht ig  en moesten de pi loten wandelen/ lopen in  de 

gietende regen naar  Turnpoint  1 .  Die  avond eindigden we bi j  de top 5 ,  om de volgende dag 

op te  staan met  mist  in  de val le i .  de  lok ale  pi loten kenden de s i te  goed en s laagden er in  om 

een stuk door  de mist  te  v l iegen en een precis ie  landing uit  te  voeren op hoogte zodat  ze 

goed geposit ioneerd waren voor TP2.  Marc daarentegen nam wijsel i jk  de besl issing om de mist 

te  vermi jden,  maar  zo e indigde hi j  s lecht  geposit ioneerd in  de val le i  van Col  de Glandon en 

zo ver loor  h i j  deze dag onnoemel i jk  veel  p laatsen,  om maar  te  z wi jgen van de lange bek l im-

mingen die  hi j  daardoor  voor  de boeg had.  Die  t weede dag waren er  in  onze k ie lzog a l  een 

paar  pi loten gesneuveld… 

I n  2016 was  er  een gel i jk aardig  scenar io,  maar  deze keer  was  te  veel  wind de boosdoener 

om te  v l iegen op dag 1 .  Gevolg was  dat  Marc  terug de ganse dag moest  lopen en die  avond 

stonden we op een mooie  v ierde  p laats  voor  de  aanvang van de  bek l imming van de  D ent 

de l ’Arc lusaz .  Die  bek l imming is  in  fe i te  niet  zo z waar,  maar  na a l  een marathon gelopen te 

hebben met een rugzak van meer  dan 10 kg op de rug,  l iggen de k aar ten toch net  iets  anders. 

Als  inwoners  van het  v lak ke hinter land kunnen we dan wel  heel  goed z i jn  in  marathons,  maar 

a ls  de hel l ingsgraad plots  heel  hard st i jgt ,  dan moeten we wel  onze meerdere erkennen in 

de lok ale  berggeiten;  hun spieren en pezen z i jn  a l  van de geboor te  gevormd door  het  spelen 

op hel l ingen en oneffen paden.  I k  heb M arc  sterke at leten achter  z ich z ien laten in  de val -

le ien,  maar  eenmaal  bergop is  het  toch een ander  verhaal .  Uite indel i jk  hebben we dag 1  na 

een kor te  v lucht  in  sketchy omstandigheden toch nog afgesloten met  een top 5  plaats.  De 

volgende ochtend maakten we spi j t ig  genoeg een foute strategische keuze op basis  van ver-

keerde meteo info.  We opteerden voor een star t  die pas later  op de dag goed werkte en zagen 

a l le  pi loten doodleuk voorbi jv l iegen aan de andere z i jde van de val le i . 
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Die avond zaten we bi j  de laatste  5 ,  om daarna hard terug te  vechten en die  edit ie  nog mooi 

af  te  ronden met  een plaats  in  de bovenste  hel f t  van de tabel .  Te  vaak denken we dat  h ike  & 

f ly  een fys ische uitputt ingslag is ,  vol ledig terecht  over igens,  maar  je  k an nog zo goed fys isch 

voor bereid  z i jn  a ls  je  wi l t ,  het  mentale  aspec t  i s  op z i jn  minst  even belangr i jk .  Het  i s  een 

lange uitputt ingslag,  gedurende die  zeven dagen maak je  onvermijdel i jk  fouten.  I n  die  z in 

is  deze race een mooie  metafoor  voor  het  leven,  vroeg of  laat  maak je  fouten of  k r i jg  je  te 

maken met  tegenslagen en het  is  net  het  omgaan met  die  tegenslagen die  za l  bepalen hoe 

goed je  het  doet .  Marc  en ik  hebben meer  dan 10 jaar  geleden samen leren v l iegen.  Zel f  heb 

ik  ook topspor t  gedaan op jongere leef t i jd,  maar  ik  k an niet  t ippen aan z i jn  fys ieke capacite -

i ten en bovenal  i s  h i j  mentaal  heel  sterk .  I k  heb hem zelden weten k lagen,  het  i s  puur  afz ien, 

en toch hebben we a l t i jd  plez ier.  Soms heef t  h i j  moei l i jke  momenten en dan heef t  h i j  nood 

aan brandstof  en ademruimte,  ter wi j l  op andere momenten een leuke babbel  en een lek ker 

restaurant je  wonderen doen. 

I k  heb ook geleerd dat  eer l i jk heid het  langst  duur t .  Je  moet  zaken op tafe l  kunnen gooien 

a l  i s  dat  n iet  a l t i jd  leuk of  a l  ben je  fout ,  het  verschaf t  duidel i jk heid en je  voorkomt s lu ime -

rende i r r i tat ies.  En niet  te  vergeten:  humor werkt  a l t i jd  louterend.

Al  mi jn  her inner ingen aan die  vor ige edit ies  z i jn  mooi  en 2018 was niet  anders,  het  was  wel 

de z waarste  edit ie  ooit .  Als  je  ver  wi l t  komen,  dan heb je  zonder  posit ieve ingesteldheid en 

een groot  incasser ingsvermogen niets  te  zoeken in deze competit ies,  het  is  een k leine wereld 

met  stuk voor  stuk topat leten.  De mate waar in  je  kunt  incasseren en terug opstaat  en ter-

ugvecht  bepaalt  hoe je  het  er  vanaf  zult  brengen,  het  i s  een str i jd  met  en tegen jezel f… M ijn 

bewonder ing voor  die  at leten die  jaar  na jaar  terugkomen om zichzelf  te  meten met vr ienden 

in  een str i jd  zonder  echte mater ia l ist ische pr i jzen is  groot  en groeit  a l leen maar…
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Wil  je  meer  ontdek ken over  onze avonturen van de Air tour  2018 dan kun je  deze hier  v ia  deze 

l ink  bek i jken;  ik  heb een playl ist  gemaakt  van de 6  af lever ingen :

ht t p s : / / w w w. yo u t u b e. co m / watc h ? v = - G H x 5 P Q B C Z s & l i s t = P L 1 O e q w Ux O r w Wq NYH V Pl m l o J Y 0 6

KIcmzuu

Patr ice  Fabr y

patr ice. fabr y@gmai l .com

https://www.youtube.com/watch?v=-GHx5PQBCZs&list=PL1OeqwUxOrwWqNYHVPlmloJY06KIcmzuu 
https://www.youtube.com/watch?v=-GHx5PQBCZs&list=PL1OeqwUxOrwWqNYHVPlmloJY06KIcmzuu 
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Het BPC-seizoen loopt  van maar t  tot  oktober,  maar  dit  jaar  begon het  pas  echt  op de eerste 

dag van de lente.  Thibault  ( Voglet)  maakt  gebruik  van z i jn  vr i je  studenten-woensdagnamid-

dag en maakt  een mooie  v lucht  van een der t igta l  k i lometers,  maar  zonder  langs  een keer-

punt  te  v l iegen.  Het  k lassement  i s  dus  nog steeds  b lanco op zaterdagmorgen,  wanneer  ik 

Fred (Neys)  terugzie  op de star t  van Meer fe ld.  Er  staat  een goed windje  maar  de duidel i jke 

oostentendens doet  me t wi j fe len om te  star ten.  Fred staat  wel  hevig en star t  in  een f rontaal 

v laagje,  snelt  naar  het  westen van de caldeira ,  in  de r icht ing van de groeve van Deudesfeld, 

pakt  een goede sterke thermiek ,  gaat  in  enkele  minuten naar  het  plafond en vl iegt  weg r icht-

ing België  v lak  onder  de bas is  van een wolkenstraat ,  waar van men het  e inde niet  z iet .  Ter wi j l 

ik  nog aan de star t  sta  (Fred is  net  verdwenen onder  z i jn  wolkenstraat) ,  z ie  ik  enkele  scher-

men aan komen vl iegen die  waarschi jn l i jk  z i jn  gestar t  van R acht ig :  K ar l ien (Engelen) ,  Brecht 

(Gie len)  en Lode (Spruyt) .  I k  moet  me in  de lucht  begeven.  I k  ta lm nog een dik  uur  in  lok ale 

v lucht  en uite indel i jk  ver trek  ik ,  om 30 k m verder  te  landen zonder  ook maar  één keerpunt 

te  hebben gehaald.  Die  avond heef t  Fred de le iding in  de k lasser ing genomen door  op 110 

k m van M eer fe ld  te  landen,  in  4  uren t i jd,  op enkele  passen van het  industr iepark  van Les 

Plenesses  ( Ver viers) ,  na  het  keerpunt  van Hock ai  (Spa)  te  hebben genomen.  K ar l ien komt op 

de t weede plaats  met  een v lucht  van 51 k m via  het  keerpunt  van Hasborn,  Brecht  doet  een 

vlucht van 40 k m. Wat Lode betreft :  die wijdt  een grote tendens van deze BPC 2018 in:  de keer-

punten vermijden.  Ber trand heef t  het  bestand van de BPC-keerpunten geconf igureerd a lsof 

het  gereglementeerde zones  z i jn ,  Lode heef t  op z i jn  GPS het  verschi l  n iet  gemaakt  tussen 

een keerpunt  en een verboden zone en is  letter l i jk  rond de c i l inder  gevlogen om nauwlet-

tend te  vermi jden er in  te  v l iegen.  H i j  land na 75 k m,  zonder  keerpunten te  hebben genomen, 

en komt dus  niet  in  het  k lassement.
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De volgende ochtend,  aan de star t  van Beauraing,  st i jgt  de spanning nog een beetje.  De crème 

van de  B elgische  vr i je  v lucht  i s  aanwezig.  D e  dag  k ondig t  z ich  atomis ch  aan,  de  p la fonds 

z i jn  niet  erg hoog,  maar  de wolken verraden a l  goed de instabi l i te i t  van de luchtmassa .  I n  de 

lucht  is  het  inderdaad explos ief,  meerdere keren probeer  ik  n iet  te  st i jgen of  n iet  te  snel ,  ik 

neem het  keerpunt  D3 van Le Chesnes  en land te  Vouzier  na  80 k m,  ik  kom dus in  het  k lasse -

ment  op de t weede plaats  met  80 punten,  v lak  na Fred die  er  110 heef t .  K ar l ien volgt  op 51, 

daarna Ber fon met  40 met  op z i jn  hie len Brecht .

E inde maar t  en de t wee eerste  weken van apr i l  z i jn  k alm,  maar  woensdag 11 apr i l  droogt  de 

luchtmassa  en de wolkenbasis  benader t  de  2 .000,  ik  probeer  een heen- en-weer  van 70 k m 

(Revin – Rocroi  –  Bourseignes – Revin)  dat  ik  met 10 k m mis door te landen in Les Hauts Buttés. 

De volgende zaterdag probeer  ik  naar  de 7-M euses  te  v l iegen vanaf  Revin  onder  een bedekte 

hemel.  Na een instrumentenpanne land ik  te  Warnant ,  op 3  k m van het  doel ,  maar  de v lucht 

te l t  voor  54 punten wegens het  keerpunt  van Gimnée.

Vr i jdag de 20e l i jkt  het  erg thermisch maar  weinig winder ig te  worden.  Op de star t  van Fumay 

praat  iedereen over  n iets  anders  dan de «  non f ly ing Day »  voor  de mi l i ta i ren,  de LFA G1 zou 

geac t iveerd worden,  we horen «  Ar lon »  in  e lk  gesprek .  I k  star t  en z ie  Wim de hoogte in  schi-

eten,  5  k m achter  de star t ,  ik  werk  me pi jn l i jk  langzaam los  van de hel l ing,  maar  de thermiek 

versterkt  met  de hoogte en met  een plafond dat  rond de 2600 m l igt  en met  een +5 aan de 

wolkenbasis  l i jkt  me binnen de perken te  bl i jven in  België  (FL  55 –  1 .650 m/zee)  een i l lus ie. 

I k  probeer  dus  een dr iehoek van 60 k m boven het  Ardennees  mass ief :  Fumay –  Jambon de la 

Semois  –  Lac  des  Vie i l les  Forges  –  Oignies  –  Fumay.  Ti jdens  de v lucht  sni j  ik  de hoeken van 

mi jn  dr iehoek een beet je  af,  d ie  u i te indel i jk  s lechts  46 k m telt ,  maar  ik  land te  Robinson bi j 

de wagen en met de valor isat iefac tor  voor  dr iehoeken scoor  ik  64 punten,  en welk  een plezier 

om te  gaan landen naast  de wagen.  Enkel  Lode,  op de weg naar  Aar len,  val ideer t  een v lucht , 

de anderen hebben z ich waarschi jn l i jk  laten vangen door  de ( te)  hoge plafonds in  België.

De volgende dag,  zaterdag 21/04,  heef t  de eerste  manche van het  BAPO plaats  te  Revin ,  een 

parkoers  dat  ons  le idt  naar  Dinant ,  dan terug naar  Givet  v ia  Beauraing.  Eens  we in  de lucht 

z i jn  is  het  duidel i jk ,  de  luchtmassa is  heel  instabiel  op de woudmassieven,  maar  ten noorden 

op de Calest ienne,  zal  het  ver loren moeite z i jn .  Ik  bl i j f  hangen aan de k ant van Rocroi ,  waarbi j 

ik  me posit ioneer  in  een wachtzone tussen v lak land en het  mass ief.  I n  de loop van de namid-

dag probeer  ik  naar  Couvin te  v l iegen,  waar  ik  het  BPC-keerpunt  haal ,  dan probeer  ik  terug te 

v l iegen naar  het  BAPO -parkoers  door  de val le i  van de Viroin  te  volgen.  Na het  keerpunt  van 

Gimnée te  hebben gehaald,  moet  ik  rond de zone van Chooz v l iegen.  I k  bevind me redel i jk 

laag te  je  Doisches,  waar  ik  mi jn  redding dank aan een v lucht  wespendieven in  vol le  baltspa-

rade.  De roofvogels  brengen me naar  Agimont.  I k  steek ver volgens de val le i  van de Maas over 

in  de r icht ing van Beauraing en e indig in  de tuin  van Paul .
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De volgende zondag komt de regen terug,  maar  ik  heb de per iode beëindigd door  e indel i jk 

de eerste  plaats  te  bereiken met  4  geval ideerde v luchten en 268 punten.  Ber fon is  t weede 

met  3  v luchten en meer  dan 100 punten achterstand,  Fred is  gedaald tot  de derde plaats  met 

z i jn  enige v lucht  van 110 k m.  I k  heb een v lucht  van 80 k m en t wee v luchten van meer  dan 

60 k m,  in  het  k lassement  is  enkel  Fred gevaar l i jk  voor  mi j ,  de  anderen hebben geen v luchten 

van meer  dan 70 k m:  ik  ga  mei  en z i jn  feestdagen met  een serene geest  tegemoet  kunnen 

gaan,  over igens  l i jkt  het  begin van de maand regenacht ig  te  worden met  een opeenvolging 

van onweersfronten.

Komt de (voor  mi j )  funeste  dag van donderdag 3  mei .  I k  z i t  geblok keerd op het  werk ,  Wim 

( Ve r h o e ve n )  i s  d e  h e l e  d a g  i n  ve rg a d e r i n g,  m a a r  d e  j o n g e n s  (Q u e n t i n  e n  Th i b a u l t )  z i j n  ‘s 

morgens vroeg bi j  Paul  en Momo gaat  de ophaaldienst  verzorgen.  Ze star ten te  Beauraing.  Op 

de middag z i jn  ze  a l  in  Frank r i jk ,  om 16u z i jn  ze  a l  ten zuiden van Reims,  maar  Thibault  l i jkt 

ver  langs  de BPS-keerpunten te  v l iegen,  deze van Nouvion,  Rethel  en Reims.  H i j  landt  na 250 

k m,  Paul  doet  meer  dan 300 k m en landt  ten zuiden van Montargis .  Uite indel i jk  i s  Thibault , 

per  ongeluk ,  in  het  begin  van z i jn  v lu cht  lang s  he t  k e e r punt  van B ogny s ur  M e us e  gevlo -

gen.  H i j  scoor t  250 punten en neemt de kop van het  k lassement  stevig  in  handen met  310 

punten en s lechts  t wee v luchten,  ter wi j l  ik  er  dubbel  zoveel  nodig had om 40 punten minder 

te  sprok kelen.  Het  wordt  een moei l i jke  zomer…
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De zondag erop v inden we elk aar  terug te  Létanne voor  een manche van het  BAPO.  Het  doel 

wordt bepaald te Rethel.  Thibault  ver trekt  met een groep voordat ik  star t ,  ik  ver laat  de vl iegp -

laats samen met Quentin,  ter  hoogte van Le Chesnes halen we de groep van Thibault  in.  Ti jdens 

de volgende transit ie  gaan Thibault  en Quentin naar  l inks,  ik  ga naar  recht ,  we gaan uiteen in 

de volgende thermiek ,  en ze  komen aan met  één thermiek voorsprong op mi j .  Quent in  land 

aan het  keerpunt ,  Thibault  i s  nog steeds in  de lucht  boven de stad,  ik  land eveneens bi j  het 

keerpunt  en Thibault  komt ons  ver voegen.

Het  k lassement  evolueer t  weinig  na dit  weekend:  Thibault  aan kop met  366 punten en dr ie 

v luchten,  ik  ben t weede met  324 punten en 5  v luchten,  het  verschi l  verk le int  maar  hi j  heef t 

nog steeds twee vluchten minder dan ik ,  iedere k m die door de BPC geval ideerd wordt  t i jdens 

z i jn  volgende v luchten zal  hem evenveel  punten voorsprong geven.  Ber fon is  derde met  156 

punten en dr ie  v luchten.  De Coyote (Laurent  Dermine)  i s  4e  met  136 punten en 2  v luchten. 

I n  de k lassementen per  categor ie  le idt  Ber fon de dans  in  de Spor tk lasse  en de Coyote in  de 

Standaard-k lasse.

De donderdag van Hemelvaar t  reser veer t  ons  niet  veel  goeds,  maar  de volgende dag,  vr i jdag 

11 mei ,  maken de mi l i ta i ren de brug,  de LFA’s  GOLF worden geac t iveerd,  maar  Florennes is  in 

QRA,  we mogen dus  enkel  in  de zone a ls  we hun f requent ie  ui t lu isteren,  wat  mi jn  radio  niet 

k an.  I k  probeer  een plaatsel i jke  dr iehoek op het  Ardennees  mass ief,  wat  me niet  lukt  (Paul 

probeer t  dezelfde optie met even weinig succes) .  Wim, die een dual-band radio heeft,  probeer t 

de cross  r icht ing Beaumont,  Bergen,  het  oosten van Kor tr i jk ,  en ver volgt  tot  Breskens,  waar 

h i j  aan de zeek ant  landt .  Enkele  pi loten volgen deze route en doen hierdoor  een sprong in 

het  k lassement :  Ber fon ent  de Coyote verstevigen hun 3e en 4e plaats  en s lu i ten weer  aan bi j 

de top t wee (op 70 punten van Thibault  en op 25 van mi j ) ,  Johan ( Vandenbussche)  st i jgt  naar 

de 5e plaats,  Ol iv ier  Legrand doet  z i jn  intrede in  het  k lassement  op de 6e plaats  en Pascal 

Marchal ,  d ie  nog steeds niet  bekomen is  van z i jn  v lucht  van 140 k m,  komt in  de top 10 op 

plaats  8 .

Zaterdag 19/05 is  iedereen of  b i jna  iedereen te  Beauraing,  behalve Aaron (M ichiels )  d ie  te 

Rochefor t  star t .  H i j  landt  te  Rethel  na een vlucht  van 107 k m en pakt  de heel  symbol ische 13e 

plaats.  Van mi jn  k ant  hoop ik  mi jn  6e v lucht  rond te  v l iegen,  v ia  D4,  of  ze l fs  om een v lucht 

van meer  dan 100 k m te  doen.  Maar  de temperaturen z i jn  aan het  st i jgen,  de plafonds ook . 

Er  i s  geen druppel  regen meer  geval len s inds  begin mei ,  de luchtmassa wordt  steeds  droger 

en een nieuwe per iode van ongeloof l i jke  v luchten gaat  beginnen.
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Het begint  te  Beauraing op zondag 24 juni ,  in  een beet je  een gr i jze  ambiance.  M en z iet  de 

wolkenbasis  n iet  echt ,  maar  er  z i jn  wolkenplukjes  een beet je  overal .  I k  z i t  aan de wolkenba-

s is  ter  hoogte van Gedinne met  Fred Neys,  Fred Per i ,  G abs,  Ol i  Mesdag en M ichel  Wi l lemsens. 

Het  gaat  n iet  goed vooruit  en we ver l iezen G abs en Ol i  te  Sugny.  M ichel  ver laat  ons  aan het 

keerpunt  van Nouvion.  Vanaf  Vendresse begint  de lucht ,  d ie  redel i jk  k alm was geweest ,  z ich 

in  al ler le i  bochten te wringen,  het  beweegt op al le  hoogten.  Na het  meer t je  van Bairon en het 

keerpunt  van Le Chesnes,  waar  Fred Per i  n iet  heen wou («  G a daar  n iet  want  e lke  keer  ik  er 

k wam, ben ik  er  geland) ,  bereiken we betere thermieken,  boven de bossen tussen de Argonne 

en de  va l le i  van de  Aisne  gaat  het  overa l  omhoog,  maar  ten  zuiden van Vouziers  gaan we 

snel  geblok keerd worden door  gereglementeerde luchtruimzones,  ik  haast  me recht  naar  het 

westen,  met  z i jwind naar  Reims,  de t wee Freds  gaan meer  naar  het  zuiden.  I k  land tenslotte 

bi j  de  boerder i j  van Scay na 107 k m.  I k  heb mi jn  v lucht  van 100 k m vast ,  d ie  me toelaat  de 

c lub van de 100+ te  ver voegen,  maar  ik  heb nog alt i jd  mi jn  D niet  rondgevlogen.  Deze v lucht 

ver vangt  een vor ige,  minder  goede die  ik  gedeclareerd had,  ik  st i jg  s lechts  met  50 punten. 

Maar  Thibault  scoor t  ook punten die  vol ledig te l len omdat  het  nog maar  z i jn  4e v lucht  is ,  en 

ons verschi l  bl i j f t  ongeveer  hetzel fde:  ik  ben 2e op 60 punten van Thibault ;  Laurent  en Ber fon 

z i t ten,  z i j  aan z i j ,  80  punten achter  mi j ;  daarna komen Johan,  Fred en M ichel  30 punten ver-

derop;  daarna de andere Johan,  Quentin en Olivier  (Legrand) die Pascal  buiten de top-10 duwt.

M i jn  doel  i s  nu de D4. 



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

47 48B P C  :  S C H O U D E R  A A N  S C H O U D E R  G E D U R E N D E  600 K M

De maand jul i  i s  heel  droog,  we halen zotte  plafonds,  we komen weersomstandigheden tegen 

die soms zo gecontrasteerd zi jn als  in de lente,  maar die D4 ontsnapt me steeds weer.  Ik  beëin-

dig de maand met  een memorabele  v lucht ,  samen met  Geer t  vanaf  Beauraing.  We steken de 

bossen ten zuiden van de Semois  in  hun breedte over,  van de Jambon naar  Sedan.  I n  de lucht 

l i jken a l le  t ransi t ies  mogel i jk ,  maar  we geraken niet  snel  vooruit  en ik  land op het  e inde van 

de dag,  na  73 k m,  aan de k anten van Douz y,  na  het  keerpunt  van Nouvion.  Dat  doet  me maar 

een k le in  beet je  st i jgen in  het  k lassement,  maar  ik  heb de weg geopend naar  het  keerpunt 

D4 van Torgny,  het  meest  zuidel i jk  gelegen dorp van België.  Twee weken later  z i jn  er  overal 

scher men boven de bossen ten zuiden van B eaura ing,  tussen Vonêche en de  va l le i  van de 

Semois  is  de lucht  vol  met  bakens,  het  volstaat  te  mik ken op de naar  boven draaiende scher-

men.  Boven de val le i  van de Maas te  Sedan wi jz igt  de luchtmassa,  ik  z ie  schermen naar  Reims 

snel len,  waar  ik  geloof  er  n iet  in ,  ik  p laats  me boven Frank r i jk  waar  de legale  plafonds hoger 

z i jn ,  tussen de bossen aan de Belgische grens  en de val le i  van de Chiers,  d ie  ik  volg tot  ten 

zuiden van Vir ton.  Van daar  ver voeg ik ,  na  het  keerpunt  D4 van Torgny te  hebben gehaald,  de 

val le i  van de Maas  ten zuiden van Stenay.  I k  wordt  zo de eerste  pi loot  die  de 6  v luchten van 

een BPC v l iegt  en zo het  concept  val ideer t .  Thibault  i s  ook goed vooruitgegaan,  h i j  z i t  aan 5 

v luchten en 528 punten,  ik  heb er  20 minder  maar  een vlucht  meer  dan hem. Daarachter  heef t 

Ol iv ier  d iscreet  de tandem Coyote/Ber fon ver voegd met  150 punten minder  dan ik .

De volgende zaterdag z i jn  we op de star t  van Fumay,  behalve Thibault  d ie  fami l ia le  verpl ic -

ht ingen heef t .  We geraken maar  laat  weg maar  het  i s  de route naar  Coo die  z ich aankondigt . 

Te  Han-sur-Lesse k ruis  ik  Paul ,  d ie  vroeger  ver trok ken is  en die  terugkeer t  van de Cor imont 

en terug naar  huis  v l iegt .  Op de radio hoor  ik  M ichel  en Thomas die  me volgen,  25 k m achter 

me.  De over v lucht  van de val le i  van de Our the is  redel i jk  hef t ig,  daarna,  eenmaal  Hout-s i -

P lout  voor bi j  i s  het  de  boulevard tot  Coo.  I k  land te  Hockey  na  een GPS -panne.  Terugkeer 

naar  de sta l  per  t re in  vanaf  Ver viers ,  samen met  Thibault  d ie  t racht  te  weten te  komen waar 

ik  geland ben.  De dag kost  hem veel ,  ik  ga  weer  op kop met  s lechts  enkele  k i lometers  (maar 

met  nog steeds één v lucht  meer  dan hem).  Daarachter  maken Coyote en Ber fon nog het  ver-

schi l  met  de andere pi loten van de top 10,  maar  7  pi loten z i jn  op v inkeslag van de 6e tot  de 

12e plaats,  d ie  nu door  Pascal  ingenomen wordt .

Na een rust iger  intermezzo einde augustus,  waarbi j  Thibault  terug op kop gaat met een vlucht 

van 36 k m,  welke hem 17 punten voor  mi j  zet  en hem ook toelaat  om z i jn  BPC 2018 te  vole in-

digen.  We her vinden elk aar  a l len te  Létanne op het  eerste  weekend van september  voor  de 

laatste  manche van het  Belgisch K ampioenschap.  Zaterdag z i jn  Thibault  en ikzel f  n iet  hevig 

genoeg aan de star t  en laten we enkele  groepen pi loten weggl ippen,  d ie  het  doel  te  Reims 

bereiken.  Ol iv ier  maakt  een heel  mooie  v lucht  van 110 k m en land te  Epernay.  Pascal ,  d ie  z i jn 

Aspen heef t  gewisseld  voor  een Volt3 ,  doet  DE v lucht  van z i jn  leven en landt  te  S ézanne.  Op 

het  e inde van de dag is  Thibault  nog steeds op kop,  ik  ben nog steeds t weede,  maar  achter 

mi j  i s  Ol iv ier  nog s lechts  op een v i j f t igta l  punten en heef t  h i j  z i jn  BPC volbracht . 
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Lode en Ber fon hebben ook hun BPC 2018 volbracht  en z i jn  op meer  dan 100 k m.  Johan ( VDB) 

en Pascal  hebben de Coyote op de 8e plaats  teruggeslagen,  Johan D.  en M ichel  ronden de 

top 10 af,  net  voor  Fred Neys.  Thomas,  d ie  z i jn  v lucht  samen met  Ol iv ier  maakte,  ver voegt  de 

c lub van de +100.

Thibault  en ik  gaan terug naar  Namen,  een beet je  gefrustreerd over  de dag,  maar  met  toch 

wel  hoop:  morgen heef t  Ol iv ier  fami l ia le  verpl icht ingen en zal  h i j  n iet  kunnen v l iegen.

Zondagmorgen z i jn  we weer  helemaal  gemotiveerd en k laar  om er tegenaan te  gaan.  Thibault 

v l iegt  gewoonweg een ongeloof l i jke  manche met  een gemiddelde snelheid van ongeveer  50 

k m/u.  Een beet je  behoudsgezinder  kom ik  redel i jk  hoog aan het  doel  te  Rethel  aan,  er  z i jn 

een beet je  overal  schermen geland of  in  v lucht  naar  het  westen.  I k  ben me wel  bewust  dat , 

indien ik  daar  land,  Thibault  de BPC wint :  de 60 k m van de taak doen me niet  st i jgen in  het 

k lassement,  waar in  mi jn  s lechtste  v lucht  70 k m is .  Ander z i jds  ging Thibault  met  een t wint ig-

ta l  punten vooruit ,  z i jn  s lechtste  v lucht  was  37 k m.  Thibault  zat  op 565 k m,  met  een snel le 

berekening z i t  h i j  met  deze v lucht  niet  ver  van de 600.  M et  mi jn  550 punten (of  b i jna)  moet 

ik  ten minste  120 k m vl iegen.  De hemel  naar  het  westen l i jkt  me niet  erg mooi ,  een beet je 

leeg.  Tussen Rethel  en Le  Chesnes  daarentegen z i t ten overal  wolkenf larden.  De wind komt 

uit  het  oosten,  ik  k an proberen naar  Reims te  v l iegen,  dat  op 35 k m l igt ,  Epernay is  op 60 k m. 

Als  ik  te  Epernay geraak ,  heb ik  een k ans  om terug aan kop te  geraken,  a l les  daarboven zal 

me voorsprong geven op Thibault .  De v lucht  gebeur t  met  veel  voor z icht igheid,  de t i jd  (de af 

te  leggen afstand)  te l t  minder  dan de afgelegde afstand (de hoogte) ,  ik  betonneer  mi jn  pla-

fonds.  Tegen 16u ben ik  te  Reims.  I k  over vl ieg Epernay een hal f  uur  later,  om 17u15 bevind 

ik  me in  het  v l iegpad van de Airbussen van het  v l iegveld van Vatr y  (maar  er  i s  n iemand in  de 

lucht  en de zone is  luchtruim met  c lass i f icat ie  E) .  I k  landt  te  S ézanne om 17u30,  ik  heb een 

v lucht  van 150 k m gedaan die  me 25 k m voor  Thibault  p laatst .  Om terug te  komen zal  h i j  een 

v lucht  van 85 k m moeten doen.

Thibault  za l  in  september  nog een k le ine v lucht  vanaf  Fumay doen en we landen op enkele 

k i lometers  van elk aar,  h i j  komt nog 7 k m dichterbi j ,  maar  op mijn hoogte komen wordt  steeds 

moei l i jker  naar mate  het  se izoen vorder t .  E ind september  i s  het  spel  gespeeld,  het  k lasse -

ment  za l  n iet  meer  veranderen.  We hebben v ier  maanden schouder  aan schouder  gevlogen…
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WWW.BUY2FLY.BE
De shop voor al uw materiaal
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal.

Verontschuldigd: Nathanael Majoros, Jan Lauwers, Leen Mortier, Patrick Brison.

Presentatie Wim Verhoeve

- Wim is zijn voorstel komen toelichten om naar een geïnformatiseerde versie van de Open Air –bestanden over te gaan (vooral om de informatie betreffende 

activatie-uren te hebben).

- Philippe zal de Aeroclub contacteren opdat we het nodige kunnen doen om een « user niveau 1 » te worden.

Lessen reglementering

Fabian contacteert de leden van de werkgroep Luchtruim voor actualisering van de lessen.

BPC

De Raad gaat akkoord met 400 € sponsoring.

Selectieregel voor de FAI-wedstrijden van categorie 1

- OK voor het voorstel van de werkgroep competitie, maar bekijken met de werkgroep om in de toekomst (volgende FAI 1, niet deze die eraan komt) een 

charter van goed gedrag op te stellen (team player, waardig afgevaardigde van België, imago van het land,…)

- Olivier contacteert Nathanaël.

Vraag van La Roch’Aile

De club La Roch’Aile vraagt de steun van de BVVF voor de opening van een nieuwe vliegplaats, en de toelating om deze mede te delen. Dit wordt uiteraard 

toegestaan.

Feest van de federatie

Patrick stelt voor een bijeenkomst van parapentisten en deltisten te organiseren in de loop van volgend jaar. De raad gaat akkoord.

Luchtruiminbreuk Nederlandse deltist

De raad gaat akkoord met het voorstel van de Nederlandse federatie. Philippe zal aan Jean vragen in deze zin te antwoorden.

Vliegboekjes

Men moet het globaal budget wat beter bestuderen, met inbegrip van de drukkosten.

Parachutewerpdag Pick-Up-club

De vraag om de verzekeringen voor deze organisatie op ons te nemen, wordt aanvaard, zoals elk jaar.

Evolutie BVVF-statuten

We hebben tot 2020. Jean-Yves zal een kopie aan Philippe sturen ter lezing.

Brevetten

- Mario Beeckman mag zijn opleiding voor het brevet van Duopiloot parapente doen bij Ikarus.

- Antoine Patte mag zijn opleiding voor het brevet van Duopiloot parapente doen bij Imala Parapente.
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Nathanael Majoros, Patrick Brison, Jean Solon (notules).

Ongeval met Sergiu Enea te Coo

De raad vraagt aan Jean om een mededeling voor te bereiden voor de Fly!, waarin gevraagd wordt ongevallen en incidenten te signaleren aan de BVVF / de 

raad zodat er tijdig kan gereageerd worden op abnormale situaties. Patrick zegt dat hij een eerste tekst wil maken om Jean te helpen.

In afwezigheid van een adequaat antwoord van Sergiu op de mail, die hem op 17 september werd verstuurd, beslist de raad om met onmiddellijke ingang 

zijn Observatorbrevet parapente in te trekken en zijn Pilotenbrevetten op te schorten in afwachting van hem te horen op de raadsvergadering van 11 okto-

ber 2018, waarop hij uitgenodigd zal worden.

Jean zal het nodige doen in MyFBVL voor deze intrekking en opschortingen.

Jean zal een brief klaarmaken, die naar Sergiu zal verstuurd worden, waarin de beslissingen, die ten opzichte van hem werden getroffen, zullen meegedeeld 

worden, en de convocatie voor de raadsvergadering van 11 oktober.
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Nathanael Majoros, Leen Mortier, Patrick Brison.

Verontschuldigd: Jan Lauwers.

Terrein Coo

De Raad is niet tegen het voorstel van Louis Neys om terreinen aan te kopen. De federatie beschikt echter niet over het budget om deze operatie te realiseren. 

De opties zijn: 

- oproep aan vrijwilligers zoals voor het terrein bovenaan;

- het lidgeld verhogen, maar de reacties zijn op dit ogenblik nog negatief, of anders enkel een verhoging die de inflatie kan compenseren;

- een Fly-card maken => het idee terug lanceren en vooral de instanties van de Club Parapente de la Pointe contacteren om hun mening hierover te kennen; 

- aan Louis vragen of hij een idee heeft om de 22.000 € te vinden;

- een andere mogelijkheid die door Nathanael wordt voorgesteld: verschillende lidgelden voorzien voor normale leden, ereleden,… met een oplopend tarief.

Selectie nationale parapente-ploeg

De raad bevestigt het voorstel van de werkgroep zonder wijzigingen.

Commerciële duo

Het probleem werd opgelost.

Weerstation

- Jean-Yves zal zijn station uitlenen aan de club van La Roch’Aile zodat ze kunnen nagaan of de zone gedekt is.

- Gezien de onzekerheden over het voortbestaan van het bedrijf PiouPiou, beslist de RVB niet onmiddellijk te investeren in de PiouPiou V2 (risico van faillisse-

ment). De RVB volgt het dossier van nabij op.

Dossier Sergiu Enea

De RVB heeft Sergiu gehoord en akte genomen van zijn versie van de feiten. Sergiu verbindt er zich toe om geen commerciële duovluchten te doen of verder 

les te geven zolang hij niet over de vereiste brevetten beschikt.

Aeroclub

Prijs Demuyter: de RVB heeft een kandidaat geselecteerd voor deze prijs.

BPO 2019

De RVB moet zijn keuze tegen de vergadering van november bevestigen. Er zijn twee voorstellen in competitie.

Kampioenschap Precisielandingen

- Voorgestelde datum: 6-7 april.

- Geen FAI-wedstrijd.

- Doelvlak: de RVB contacteert de FFVL.

- Budget: de RVB stemt een budget van 250 €.

- Organisatie: Fou d’L-Atom.
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Fly

- Oproep lidgelden.

- Oproep algemene vergadering en conferentie Bruce Goldsmith Design.

- Artikel Rochefort.

- Artikel Europees Kampioenschap.

- Verslagen RVB.
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Nathanael Majoros, Patrick Brison, Jan Lauwers.

Verontschuldigd: Leen Mortier.

Erkenning BVVF-Club: “Vortex Klup”

De club beantwoordt aan de voorwaarden en de raad beslist deze dus te erkennen. De raad feliciteert de leden van de club voor hun initiatief.

Brief advocaat hoorzitting Sergiu Enea

Jean zal een uitgetypt rapport van de hoorzitting aan de twee advocaten sturen.

Algemene Vergadering

- 2/02/2019

- Voorstelling van een infobord in het echt

- Presentatie Bruce Goldsmith

- Theorie-examens

« Premium »-lid

Om de toekomstige projecten van de federatie te ondersteunen (aankoop landingsterreinen te Coo en Beauraing, onderhoud vliegplaatsen, ondersteuning 

wedstrijden, …), zal er de mogelijkheid zijn om een verhoogd lidgeld te betalen (135 € per jaar). Deze leden zullen een « Piloot »-sticker en een  « premium 

»-lidkaart ontvangen.

De meerprijs van het normale lidgeld zal apart in de rekeningen geplaatst worden en enkel gebruikt worden voor projecten.

BPO 2019

De voorstellen zullen gedaan worden aan het valideringscomité.

De plaats moet begin december onthult worden.

De gekozen datum is de eerste week van juli.

OpenAir

Een artikel zal in de Fly verschijnen om het Validatieteam te bedanken.

De raad dankt reeds heel het team voor het uitstekende werk dat in 2018 werd gerealiseerd en verheugt zich dat dit zal verder gezet worden in 2019.

Fly

Uitnodiging/Oproep AV (Jean).

Lidgeld (Jean).

Premium-lid (Nathanael).

Rochefort + EA (Patrick).

Ranking is king.

Airtour (Patrice Fabry).

Verantwoordelijkheden (Patrick).

Europees Kampioenschap (Nathanael).

BPC (Bertrand Fontaine).

Validation OpenAir (Marc Delongie, redactie: Olivier)
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BPC

De avond is van datum veranderd, het zal zaterdag 1 december worden.

Aeroclub en Flyxctool

De Aeroclub staat positief tegenover de voorgestelde vraag om gegevens van Eurocontrol te bekomen voor de projecten van Flyxctool. 

Google Agenda

Up to date te brengen (vergaderingen RVB, jachtdata, wedstrijden, AV,…). 

Brevet- en opleidingsaanvragen

William Sterckx vraagt om duo-opleidingen te mogen geven zonder Monitor te zijn (maar wel Hulpmonitor). De raad is akkoord als dit onder de verant-

woordelijkheid gebeurt van 

Moedig Michiels van Airsport.

Goedgekeurde brevet- en opleidingsaanvragen:

Patrick Brison mag zijn opleiding van Hulpmonitor parapente doen met Jean-Yves Squifflet.

Philippe Mal mag zijn opleiding van Duopiloot parapente doen bij Airsport.

Fabian Hernalsteen mag zijn opleiding van Duopiloot parapente doen bij Airsport.

Verslaggever: Jean-Yves
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De lidgelden voor 2019 blijven dezelfde als in 2018, maar zullen hoogstwaarschijnlijk geïndex-
eerd worden in februari 2019. U kan nu reeds dit geïndexeerd lidgeld betalen. Daarentegen 
zijn er nu ook « Premium » lidgelden voor zij die willen helpen om een spaarpot te vormen 

voor de aankoop van vliegplaatsen e.a. (zie artikel in deze Fly!), de meerinkomsten zullen op 
een afzonderlijke rekening geboekt worden.

De dekkingen van de BVVF-verzekering blijven eveneens dezelfde (zie onderaan deze pagina). 

Bijkomende dekkingen bovenop de basisdekkingen zijn mogelijk mits bijpremies, zie achteraan in deze Fly!.

« Basic » -lidgeld met verzekering (1) :     90 €

« Basic » -Lidgeld zonder verzekering (2) :     65 €

Geïndexeerd « Basic » -lidgeld met verzekering (1) :    95 €

Geïndexeerd « Basic » -Lidgeld zonder verzekering (2) :   70 €

« Premium » -lidgeld:         +  40 €

Fly! in papieren formaat :     + 35 € 

(1)  Voor de dekkingen zie onderaan deze pagina.

(2)  Bewijs verzekering Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht -sport (polisblad + bewijs van betaling van premie) opsturen naar het sec-

retariaat.

BA-verzekering passagier duovliegen (3) :     + 50 €

Verzekering hulpmotor (4) :      + 25 €

FAI-sportlicentie (4) :       + 5 € 

IPPI-5 en IPPI-4-kaart (5) :       + 25 € 

(3)  Uitsluitend voor door de BVVF gebrevetteerde Duopiloten en voor niet-commerciële duovluchten (commerciële duovluchten: 350 €). 

Meerdere BVVF-Duopiloten kunnen verzekerd worden op hetzelfde toestel door 300 € per vleugel/scherm te betalen met vermelding van merk, model en 

serienummer van het te verzekeren toestel, en de lijst van de op het duotoestel vliegende BVVF-Duopiloten naar het secretariaat te sturen.

Niet-commerciële duovluchten met hulpmotor zijn verzekerd voor piloten die beantwoorden aan de voorwaarden opgesomd in punten (3) en (4) en die 

150 € premie betalen voor de duoverzekering (vrije vlucht eveneens gedekt).

(4)  Enkel voor voetgestartte parapente, delta of rigid (dus niet met wielgestel) en op voorwaarde dat men het BVVF-brevet van XC-Piloot bezit. 

(5)  De IPPI-kaart wordt slechts afgeleverd aan BVVF-leden die houder zijn van het BVVF-brevet van Piloot (IPPI-4) of XC-Piloot (IPPI-5) en die geldig 

verzekerd zijn voor de vrije vlucht. De IPPI-kaart blijft geldig zolang ze vergezeld is van een voor het lopende jaar geldige BVVF-lidkaart.

Betaling: Uitsluitend via overschrijving met volledige vermelding van naam en adres op rekeningnummer:

ING 310-0902218-10 de FBVL-BVVF asbl.

IBAN: BE41 3100 9022 1810

BIC: BBRU BEBB

SWIFT code: BBRU BEBB 200

Vermeldt uw naam, voornaam en correct adres indien u niet betaalt via uw persoonlijke rekening EN OOK WAARVOOR U 

BETAALT. U bent verzekerd vanaf het moment dat uw betaling toegekomen is op de BVVF-bankrekening, u ontvangt een 

bevestigingsmail in de dagen die op de betaling volgen, indien u zich ook ingeschreven heeft op: 

http://www.bvvf.be/members/registration/

http://www.bvvf.be/members/registration/
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Verzekeraar

AVIABEL, Louizalaan 54,1060 Brussel, TEL: 02 349 12 11.

Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht –sport

Maximale dekking: 1.600.000 €. 

Vrijstelling materiële schade: 150 €. 

Vrijstelling schade vrije vlucht -materiaal: 300 €. Schade aan vrije vlucht -materiaal is niet gedekt indien ze het gevolg is van een landing op een startzone.

Lichamelijk letsel ten gevolge van een vrije vlucht -ongeval

Overlijden van verzekerde: 3750 €.

Permanente invaliditeit van verzekerde tot 7500 €, proportioneel aan de invaliditeitsgraad (vrijstelling tot 25 % invaliditeitsgraad).

Medische kosten van verzekerde tot 2500 € (vrijstelling: 150 €).

Opsporings- en reddingskosten van verzekerde tot 3000 €.

Geografische uitgestrektheid

Wereldwijd met uitzondering van: Afghanistan, Algerije, Burundi, Centraal Afrikaanse Republiek, Colombia, Ethiopië, Irak, Iran, Jammu & Kashmir, het 

verre noorden van Kameroen, Kenia, Democratische Republiek Congo, Libanon, Libië, Mali, Mauritanië, Nigeria, Noord-Korea, Pakistan, Peru, Soedan, So-

malië, Syrië, Jemen; de regio’s van, Abchazië, Donetsk en Lugansk in Oekraïne, Zuid-Ossetië, Nagorno-Karabach, het Noord-Kaukasisch federaal district, de 

noordelijke Sinaï in Egypte); en alle landen waar luchtvaart onder sancties van de Verenigde Naties staat.
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(1)  B l i jvende inval id i te i t :  dek k ing propor t ioneel  aan de inval id i te i tsgraad met  een vr i js te l l ing tot  25 % inval id i te i tsgraad.

H ier voor  dient  u  dus  eerst  de BV VF-basisver zeker ing onderschreven te  hebben 
(samen met  uw l idgeld) . 

Dekkingsperiode: van de dag van betaling tot 31 december van het lopende kalenderjaar.
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