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Bonjour  à  tous,

Le  pr intemps s’est  b ien fa i t  attendre,  cette  année,  avec  une f in  d ’h iver  r ythmée par  p lu ies 

et  tempêtes.  Le  voic i  pour tant  de retour,  à  la  date  prévue,  tout  comme votre  Fly !  qui  ar r ive 

enf in  devant  vos  yeux avides.

C ’est  donc le  moment  tant  attendu de ressor t i r  notre  matér ie l  de vol  qui  prenait  la  pouss ière 

et  sur tout . . .  d ’être  par t icul ièrement  prudents.  En ef fet ,  s ’i l  y  a  sans  doute quelques  chanceux 

qui  ont  eu l ’oppor tunité  de cont inuer  à  “s’envoyer  en l ’a i r ” sous  des  c ieux plus  propices,  la 

p lupar t  d ’entre  nous  sont  -  admettons  le  -  un pet i t  peu roui l lés .  Après  quelques  vols ,  ce la 

i ra  évidement  bien mieux mais  commençons sagement,  hein .  Objec t i f  de cette  année (et  des 

autres)  :  zéro bobos pour  en prof i ter  un maximum.

Nous vous souhaitons  à  tous  un excel lent  début  de sa ison.  Bons vols  et  -  dans  les  moments 

creux -  bonne lec ture  !

Le  consei l .
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Cette  compétit ion est  amicale  et  access ible  à  tous,  i l  ne  faut  pas  être  un top pi lote,  n i  avoir 

une top voi le  pour  par t ic iper.  Ces  compétit ions  se  veulent  avant  tout  ludique mais  vous  per-

mettront  auss i  de progresser  pour  vos  atterr issages.  C ’est  dans  le  même espr i t  que le  «  vol 

et  sk i  » .  Alors  oui ,  je  vous  vois  déjà  r i re  les  «  Crosseurs  » ,  vous  nous direz  que la  PA ce  n’est 

pas  du parapente,  tout  comme le  vol  et  sk i .   M ais  les  pi lotes  crosseurs  qui  ont  osé venir  jouer 

avec nous se  sont  bien v i te  rendu compte que c ’éta i t  b ien plus  technique qu’i l s  ne le  pen-

saient .  Quand i l  y  a  bien longtemps maintenant ,  je  proposais  les  premières  compets  de cross 

en Belgique,  beaucoup m’ont  dit  que ce  sera i t  i r réal isable.  Pour tant ,  dès  la  première  compé -

t it ion qui  remonte à  i l  y  a  juste 20 ans,  c ’était  le  1er  mai  1999 à Corbion-Rochehaut,  les  pi lotes 

le  d imanche 2  mai  sont  par t is  de Corbion ( Tiens  y  vole -t- on encore ? )  pour  une manche de 

35.3 k m avec but  au lac  de Bairon.  Aujourd’hui ,  la  compet de plaine en Belgique a  bien évolué 

dans  son organisat ion avec le  BAPO,  le  BPC. . .  Mais  e l le  est  toujours  bien là ,  20  ans  après  et 

c ’est  formidable  !  Alors  pourquoi  pas  aujourd ’hui  les  premiers  pas  des  compétit ions  de PA !

Pour  cette  première,  nous voulons fa i re  découvr i r  l ’ac t iv i té,  l ’organiser  dans un espr i t  de ren-

contre  pour  par tager  un bon we.  Mais  notez  néanmoins  que dans  les  pays  de l ’Est  et  en Asie, 

ces  compétit ions sont  très  pr isées et  très  suivies  par  le  publ ic  et  les  sponsors  y  sont  très  nom-

breux car  la  PA c ’est  fac i le  à  suivre  et  t rès  v isuel .  Dans  cer ta ins  pays  d ’As ie,  i l  y  a  même des 

pi lotes  pros  payés  pour  représenter  des  marques  en compet  ou par  le  gouvernement  de leur 

pays,  ce  sont  fonc t ionnaires  de l ’état .  Aux derniers  jeux mondiaux de l ’Ai r,  la  PA a  rencontré 

un très  grand succès. 

En France,  un c i rcuit  a  été  lancé déjà  depuis  deux ans  et  a  aujourd ’hui  un bon succès  auprès 

de pi lotes.  J ’a i  pu côtoyer  aux 1er  Championnat  de France 2017,  des  champions te ls  Honor in 

Hamard Equipe de France,  champion du monde de cross,  E l iot  Nochez équipe de France de 

volt ige,  voir  Jean- Claude Betemps,  un des  pionniers  du parapente à  M ieussy  et  ce  ne sont 

pas  eux qui  ont  gagné !

La  Compétit ion :  c ’est  s imple,  vous  devez poser  sur  une c ible.

La  Cible  : 

C ’est  une sur face plane où les  scores des concurrents  sont mesurés à  par t i r  d ’un point  central . 

E l le  est  c i rcula i re  et  dél imitée  par  des  cerc les  concentr iques  jusqu’à  5m de rayon.  Le  mar -

quage des cercles  est  indicat i f  et  non dest iné à  la  mesure de la  per formance qui  sera mesurée 

au décamètre.  Les  cerc les  peuvent  être  t racés  au  moyen de t i ssus,  de  bâches,  de  peinture 

écologique,  de plâtre… 

Eventuellement,  au centre de la cible est  placé un disposit i f  électronique permettant la mesure 

et  l ’enregistrement  automatique de la  per formance. 

 

Week- end du 6  et  7  avr i l  avec  repor t  poss ible  au 13 et  14 avr i l  2019.
Organisat ion,  écoles  Fou d ’L  et  Au Fi l  du Vent  avec le  sout ien de la  FBVL.
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L’emplacement  de la  c ible  doit  idéalement  permettre  l ’atterr issage en provenance de toutes 

les  di rec t ions.  La  c ible  doit  être  bien v is ible  en vol .  Le  posit ionnement  de la  c ible  sera  à  la 

d iscrét ion du DE.

Le programme :

-  S amedi  6  avr i l  :  R dv  à  8H00 pour  les  for mal i té s  adminis t rat ive s ,  le  l ie u,  le  s i te  vous  sera 

précisé  v ia  les  s i tes  internet  et  réseaux sociaux en fonc t ion des  prévis ions  météo.  Les  s i tes 

potent ie ls ,  Rochefor t ,  Ouren,  7  Meuses,  Maboge,  Coo,  La  Roche.  Ces  s i tes  nous permettent  de 

couvr i r  toutes  les  or ientat ions  de vent ,  espérons peu de vent ,  une météo c lémente,  ce  sont 

les  mei l leures  condit ions  pour  fa i re  des  ploufs  !

-  Dimanche 7 avr i l  :  RDV à 8h30,  le  l ieu,  le  s ite vous sera précisé via les s ites internet et  réseaux 

sociaux en fonc t ion des  prévis ions  météo.

La  par t ic ipat ion est  de 30€ pour  les  2  jours,  40€ pour  les  inscr ipt ions  après  le  31 mars.

Cel le - c i  comprend,  votre  par t ic ipat ion à  la  compétit ion,  un T-Shir t ,  les  navettes  vers  le  décol-

lage,  un dr ink  et  un lot  pour  tous  à  la  remise des  pr ix . 

Le casse - croûte,  c ’est  vous qui  l ’amènerez,  comme ça i l  sera à votre goût,  forcément ! ! !  Le repas 

du soir,  on verra  sur  place s i  on se  fa i t  un bbc ou pas  se lon motivat ion et  l ’ambiance du jour, 

nous i rons  acheter  rapidement  ce  qu’i l  faut  ensemble ! !  Nous préférons  mettre  toute notre 

énergie pour réussir  à  vous proposer un maximum de manches de précision d’atterr issage,  une 

autre  bel le  manière  de jouer  avec nos  a i les  parapente,  et  nous pouvons a l ler  voler  ensemble 

sur  s i te  s i  par  moment  ça  vent i le  t rop pour  jouer  avec la  c ible  en sécur i té.

Appel  aux bénévoles  :  Nous cherchons des  bénévoles  pour  assurer  les  navettes,  proposer  un 

grand véhicule  est  top auss i .  (Fou d ’L  et  Au Fi l  du Vent  mettront  à  disposit ion leurs  minibus) 

Auss i  pour  assurer  le  rôle  de juge (voir  règlement,  ce  n’est  pas  bien compl iqué) .  Vous pouvez 

auss i  fa i re  les  deux,  donner  une a ide et  par t ic iper  à  la  compétit ion,  manifestez-vous par  mai l 

à  PA@voler.be. 

Règlement  de la  compétit ion :  I l  est  basé sur  le  règlement  FFVL que nous remercions  par  la 

même occas ion pour  leur  col laborat ion.  Vous pouvez t rouver  le  règlement  de la  compétit ion 

sur  le  s i te  FBVL,  Au Fi l  du Vent ,  Fou d ’L .
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En paral lè le  de ce  premier  Championnat  de Belgique de PA,  i l  sera  organisé  conjointement 

avec Atom Sar l ,  un double  WE de TESTIVAL des  marques  Advance,  BGD,  GIN,  PHI ,  SKY WALK , 

S i  vous  souhaitez  essayer  durant  ces  deux WE et  durant  la  semaine entre  ces  deux WE des 

voi les,  merci  de contac ter  par  mai l  au plus  tard le  25 mars  pour  réser ver  votre  voi le  d ’essai 

pour  les  marques  :

GIN et  SKY WALK Chr istophe G aber  (chr istophegaber@gmai l .com).

BGD Quentin  Debra ,  p i lote  du team BGD (quent in .debras@gmai l .com) 

Advance,  PHI ,  Ner vures,  Thierr y  Moreau ( info@atom-paragl iding.com)

Thierr y  Moreau     Jean-Yves  S quif f let

Au Fi l  du Vent      Fou d ’L    
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La BPC a  été  mise  en place af in  de permettre  aux pi lotes  de parapente belges  de réal iser  de 

beaux vols  tout  au long de l ’année tout  en étant  un out i l  de motivat ion pour  tous  les  niveaux 

XC,  un out i l  éducat i f,  par t icul ièrement  en l ien avec les  espaces  aér iens,  et  une compétit ion 

amicale  parmi  les  pi lotes  y  par t ic ipant .

Le  compétiteur  décide quand,  d ’où et  jusqu’où i l  va  voler  en fonc t ion d ’un set  de bal ises,  et 

ce,  tout  au long de l ’année.

Le  pr inc ipe est  de  réal iser  les  6  mei l leurs  vols  va l ides  au cours  de l ’année.  Une échel le  de 

di f f iculté  croissante pour  réal iser  ces  6  vols  permet  à  chacun d ’y  t rouver  son compte,  quel 

que soit  son niveau.  Contra i rement  au s imple  vol  XC où le  pi lote  se  la isse  juste  “por ter  par 

le  vent ” pour  fa i re  la  plus  grande distance poss ible,  le  passage par  une bal ise  de la  BPC rend 

le  vol  b ien plus  intéressant .

C ’est  ensuite  le  nombre de KM avant  d ’atte indre une bal ise  donnée qui  va  créer  la  d i f férence 

entre  les  di f férentes  di f f icultés  de vol .  10  ,20 ,  30  ou 40 K m avant  une bal ise,  voi là  le  pr inci -

pal  chal lenge.  Pour  val ider  le  6ème vol  dans  l ’ordre  de di f f iculté,  i l  faut  non seulement  avoir 

fa i t  40  K m avant  la  bal ise,  mais  en plus  le  set  de bal ise  est  réduit . . .  ce  qui  compl ique la  tâche.

Dans  la  BPC,  l ’atte inte  de la  bal ise  n’est  pas  une f in  en soi .  Toute  la  sui te  du vol  comptera 

pour  augmenter  son score.

Vu qu’i l  n’est  pas  nécessaire  de réal iser  les  6  vols  dans  l ’ordre  de di f f iculté  et  qu’un vol  de 

di f f iculté  donnée peut  être  remplacé par  un mei l leur  vol , . . .  tous  les  pi lotes  ayant  l ’habitude 

de  voler  ensemble  pour ront  avoi r  le  même objec t i f  quel  que soi t  les  vols  déjà  va l idés  par 

ceux- c i  auparavant .

Que ce soit  pour  préparer  son vol ,  en vol ,  pour  vér i f ier  le  vol  réal isé  ou s implement  vér i f ier  le 

vol  d ’un autre  pi lote,  la  BPC a  mis  en place des  out i ls  permettant  aux pi lotes  de se  poser  les 

bonnes questions,  faci l i ter  l ’analyse et  ainsi  permettre de faire les  meil leurs  choix.  Le Fr iendly 

Airspace Tool  a  été  développé pour  répondre à  ces  di f férents  chal lenges.

Dans le  cadre de la  BPC,  un groupe de t ravai l  a  été  mis  en place af in  de produire  un f ichier 

Openair  correspondant  à  l ’espace aér ien access ible  de chaque journée.  Le  Fr iendly  Airspace 

Tool  permet  non seulement  d ’a l ler  y  chercher  le  dernier  f ichier  Openair  val idé par  ce  team 

d e  va l i d at i o n  d e s  f i c h i e r s  O p e n a i r,  v i s u a l i s e r  s u r  u n e  c a r te  ce s  d i f fé re nte s  zo n e s,  ave c  l e s 

bal ises  de la  BPC,  mais  i l  permet  auss i  de vér i f ier  son vol  en f in  de journée pour  s’assurer  de 

ne pas  avoir  enfreint  d ’espaces  non autor isés.  Cette  année en plus,  cet  out i l  va  permettre  aux 

pi lotes  de pré -val ider  eux-mêmes leur  vol .  L’objec t i f  est  de permettre  aux pi lotes  d ’encore 

mieux fa i re  le  l ien entre  ce  qu’i l s  ont  vécu pendant  leur  vol  et  l ’espace aér ien access ible.  Un 

des  objec t i fs  de la  BPC est  de permettre  à  la  communauté de pi lotes  de progresser  dans  la 

connaissance et  le  respec t  des  espaces  aér iens,  tout  en t rouvant  du pla is i r  et  de l ’émulat ion 

dans  la  prat ique du vol  de distance.
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Concrètement,  la  BPC s’étend en 2019 du 1  mars  au 30 septembre 2019.  Cette  durée permet 

a ins i  à  n’impor te  quel  p i lote  de pouvoir  a l l ier  v ie  fami l ia le  et  vols  sans  t rop de di f f icultés. 

Les  pi lotes  ont  l ’oppor tunité  de voler  dans  leur  propre région.  De nombreuses  bal ises  sont 

répar t ies  sur  tout  le  terr i to i re  belge,  à  l ’ouest  de l ’Al lemagne et  au nord de la  France af in  de 

permettre  de réal iser  des  vols  un peu par tout  au dépar t  des  s i tes  f réquemment ut i l i sés  par 

les  pi lotes  belges  et  f rançais  (du nord) .

Cette  année encore,  la  BPC est  gratui te.  La  FB VL prend en charge les  f ra is  d i rec ts  l iés  à  la 

plateforme XContest .

Je  voudrais  prof i ter  de l ’occas ion pour  remercier  la  FBVL pour  son suppor t ,  Jean-Luc Gi lson 

pour  sa  t rès  grande contr ibut ion dans  le  développement  des  out i ls  informatiques  et  à  tous 

les  pi lotes  qui  par t ic ipent  à  la  val idat ion des  f ichiers  Openair.

Ber trand Fontaine GSM:  +32(-  (0)  495249656 -  M ai l :  ber trand@lesfontaines.be
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La sa ison recommence enf in  et  avec e l le  ses  premiers  inc idents  et  arbr issages.

Les  «  Ecureui ls  »  du c lub de la  pointe Ardennes,  sont  inter venus dès  févr ier,  pour  récupérer  la 

voi le  d ’un parapent iste  perché à  Revin ,  à  une hauteur  d ’environ 15m.  I l  n’y  avait  que la  voi le 

à  décrocher  car  la  v ic t ime est  descendue seule en se tenant  au tronc d ’un bouleau,  quasi  sans 

branche d ’une hauteur  minimum d’une dizaine de mètres  ! ! !

Ce n’est  pas  un pla is i r  de crapahuter  dans  les  arbres  plutôt  que de voler  mais  i l  est  évident 

qu’on ne  la isse  jamais  quelqu’un en d i f f icu l té.  Par  contre,  on préfère  boi re  une bière  tous 

ensemble plutôt  que retrouver  un pote blessé,  voir  b ien pire,  en ayant  voulu descendre seul .

RAPPEL IMPORTANT :  Quand on est  branché,  sans possibi l i té de descendre en sécurité,  on reste 

dans  sa  se l lette  et  on se  sécur ise  comme on peut .  (L’idéal ,  c ’est  de disposer  d ’un k i t  sécu) .  Vu 

la  d i f f iculté  qu’on a  en général  pour  récupérer  la  voi le,  i l  y  a  vra iment  peu de chance qu’e l le 

se  décroche seule  !

1  Se  sécur iser  et  ne pas  r isquer  le  sur  inc ident  (en descendant  par  exemple)  !

2  appeler  les  potes  ( radio  et  té léphone access ible)  et  voir  s ’i l s  peuvent  gérer  les  secours.

E n  fo n c t i o n  d u  c a s ,  i l s  d e m a n d e ro n t  l ’ i n te r ve n t i o n  d ’ u n  é c u re u i l  o u  d e s  p o m p i e r s .  S i  p a s 

moyen de jo indre les  copains,  112 !

K IT  SECURITE access ible  dans  la  se l lette  contenant  au minimum une longe pour  se  sécur iser 

dans l ’arbre (K it  au minimum composé d ’une sangle ou cordelette  d ’une rés istance suff isante 

et  d ’un mousqueton pour  plus  de faci l i té) .  I l  est  for tement recommandé de le  compléter  avec 

un s i f f let  pour  a ider  à  la  local isat ion,  d ’une f icel le  d ’une v ingtaine de mètres  pour  amener 

une corde sa lvatr ice,  coupe suspente,  lampe,  pansements,  dés infec tant ,  c lef  pour  les  mai l -

lons, . . .  (Composit ion complète  ic i )

Beaucoup plus  d ’information ic i  http ://w w w.pap08.eu/Secur i te.html

VOTRE SECURITE EST LA PRIORITE !

Johan

Responsable  sécur i té  et  écureui l  du c lub Pointe  Ardennes Parapente.

POINTE ARDENNES PARAPENTE –  s i te  Web:  http://w w w.pap08.eu -  Tel  :  06  78 68 87 40.  mai l  :  pointeardennespar-

apente@gmai l .com.  Prés ident  :  Remi  Flamain -  38  rue Char les  de G aul le  -  08090 AIGLEMONT -  03 24 33 55 24 06 

80 14 24 77
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Que la  journée de lancement  por te  ses  f rui ts  est  maintenant  connu auprès  beaucoup 

d ’entre  vous.  Chaque année nous voyons de plus  en plus  de col lègues  pi lotes  pour  lancer 

leur  parachute de secours.

Plus  que jamais  le  lancement  du parachute de secours  reste  impor tant .  Le  pl ieur  de para-

chutes  Ronny Mar iën me racontait  qu’i l  est  hautement  except ionnel  que cela  puisse  se  fa i re 

en toute sécur i té  dans  des  condit ions  à  peu près  réal istes.  Ceci  en plus  du contrôle,  de 

l ’aérat ion et  du ( re)pl iage du parachute bien sûr.

Pour  savoir  lancer  le  parachute,  sans  connaître  le  moment  précis  où devra  le  fa i re,  avec les 

f re ins  dans  les  mains,  i l  faut  être  rapide et  donc avoir  acquis  des  automatismes.  Ceci  peut 

sauver  votre  v ie  quand les  choses  deviennent  sér ieuses.  S i  on maîtr ise  les  bons réf lexes, 

on verra  s’ouvr i r  votre  parachute comme une beauté bien avant  d ’ar r iver  au sol  de la 

Topspor thal  à  G and. 

Cela  nous fa i t  p la is i r  que beaucoup de pi lotes  réuss issent  à  le  fa i re.  Toutefois ,  pour  sa 

propre sécur i té,  i l  reste  nécessaire  de s’y  entra îner  chaque année.
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En ce qui  concerne le  matér ie l  même,  celui - c i  doit  également  être  vér i f ié  chaque année. 

Nous n’en croyons par fois  pas  nos  propres  yeux.  Quelques  incidents  que nous avons vus  :

*  des  é last iques  qui  col lent  le  tout  ensemble ( le  contrôle  annuel  n’a  pas  été  fa i t )  ;

*  la  sangle  pr incipale  qui  passe au- dessus  du parachute ( faute  lors  du pl iage ou du montage 

dans le  harnais )  ;

*  des  parachutes  di r igeables  qui  sont  montés  à  l ’envers  ( l ’avant  à  l ’ar r ière)  ;

*  la  connexion au harnais  qui  n’est  pas  bonne (mousqueton pas  serré  ou même pas  con-

nec té)  :

*  la  poignée qui  ne se  détache pas  assez  fac i lement  du harnais  ;

*  le  container  intér ieur  qui  ne sor t  pas  fac i lement  du harnais  ;

*  la  sangle  de connexion trop longue ou trop cour te  entre  la  poignée et  le  container  ;

*  et  i l  y  a  d ’autres  exemples  à  mentionner.

L’impor tant  est  que nous contrôl ions  tout  ceci  et  que nous réf léchiss ions  lors  du montage 

pour  vér i f ier  s i  tout  marche correc tement.

Par fois  le  désastre  se  t rouve dans  un détai l ,  nous  devons y  prêter  une attent ion spécia le.
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Sur  la  photo  de gauche nous voyons la  boucle  cousue au container  passée à  t ravers 

de l ’œi l let .  Cette  boucle  cousue empêchait  justement  de gl isser  par  l ’œi l let ,  e l le  resta i t 

coincée derr ière  l ’œi l let  métal l ique… La solut ion est  donc une boucle  qui  ne peut  pas 

rester  coincée derr ière  l ’œi l let . 

Sur  la  photo de droite  on voit  c la i rement  que le  container  a  été  équipé d ’é last iques 

costauds… à un moment un é last ique s’est  cassé,  et  on les  a  re l ié  s implement  af in  que le 

container  ne s’ouvre  pas  ?  Eh ben,  le  container  ne s’ouvrait  p lus  du tout .  Ce parachute de 

secours  éta i t  encore bien embal lé  après  l ’exerc ice.  S i  ce la  avait  été  une s i tuat ion réel le,  ce 

pet i t  problème aurait  été  fata l  à  notre  ami…

Hormis  la  réal i té  amère tout  le  Pick  Up Club et  ses  col laborateurs  sont  garant  pour  la  sécu-

r i té  et  le  fonc t ionnement  de la  journée,  complémenté avec de quoi  boire  et  manger  pour 

nourr i r  les  af famés et  abreuver  les  assoi f fés.

On peut  y  goûter  à  l ’atmosphère d ’une pet i te  Coupe Icare,  dans  une Flandre auss i  p late 

qu’une crêpe.  En plus  du fonc t ionnement  au- delà  des  f ront ières  des  nombreux c lubs  et 

écoles  cela  reste  un événement  impor tant  pour  chaque pi lote  de parapente et  de delta .  Dès 

que l ’agenda déf ini t i f  de  Topspor t  Vlaanderen et  de la  Vlaamse At let iek  L iga sera  connu, 

on nous proposera  une nouvel le  date.  Nous ne tarderons pas  vous  la  communiquer  au 

plus  v i te,  de façon à  ce  que vous puiss iez  être  présent  vous  auss i .  En remerciant  tous  les 

membres  du Pick  Up Club et  ses  par tenairespour  leur  col laborat ion,  nous nous ré jouissons 

déjà  de la  prochaine édit ion que vous ne pourrez  pas  manquer.

D ’ic i  là ,  ou plus  tôt  sur  un s i te,  nous vous souhaitons  une sa ison de vol  en toute sécur i té  !

Hans Foré
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Haaa le  secours…

I l  est  b ien rangé dans notre  se l lette,  on ne le  voit  pas  souvent  mais  i l  est  tout  auss i  impor-

tant  que notre  voi le  pr incipale  !  Depuis  que nous fa isons  le  Deathr ide à  G and,  nous voyons 

de moins  en moins  de faute  de montage et  de pl iage… mais  tous  les  pi lotes  ne par t ic ipent 

pas  à  cet  évènement.

Alors  voic i  quelques  rappels  :

 

Vér i f iez  bien la  date  de fabr icat ion.  Sur  l ’é lévateur  et/ou sur  le  premier  ca isson au niveau du 

bord d ’attaque,  vous  devez t rouver  une ét iquette.  Ces  dernières  années,  les  parachutes  ont 

for tement  évolué ( leur  ta i l le  mais  auss i  leur  forme ! )

 

Assurez-vous qu’i l  a  été  repl ié  récemment (au minimum une fois  par  an…)

M ais  sur tout  qu’i l  a  été  repl ié  en suivant  les  préconisat ions  du fabr iquant .

 

Le  plus  impor tant ,  assurez-vous qu’i l  a  été  correc tement  insta l lé  dans  votre  container.

C ’est  ic i  qu’i l  peut  i l  y  avoir  potent ie l lement  le  plus  de problèmes !

Pour  s’assurer  qu’i l  est  b ien insta l lé,  la  seule  solut ion est  d ’essayer  de le  sor t i r  (avec le  pi lote 

ass is  dans  la  se l lette  dans  un por t ique par  exemple ! )

 

C ’est  le  début  de saison,  ça  ne vous fera  donc pas  de tor t  de sor t i r  votre  secours  du container 

et  vér i f ier  tout  ça… en plus  vous  pourrez  enlever  le  sable  et  les  ca i l loux qui  y  t ra inent  ; - )

 

Pour le choix du parachute,  votre revendeur sera le meil leur conseil… entre rond,  carré,  dir ige-

able,  le  choix  est  vaste  !  Cependant ,  i l  ne  faut  pas  lés iner  sur  la  ta i l le  !  En ef fet ,  la  DHV vient 

d ’analyser  les  rappor ts  d ’inc idents  dans  lesquels  le  parachute  a  été  t i ré.  I l  en  ressor t  qu’i l 

vaut  mieux être  entre  20 et  30 % sous  le  PT V max du parachute pour  s’en sor t i r  sans  bobos !

 

D ’a i l leurs  cette  base de données  d ’incidents  est  le  seul  rappor t  of f ic ie l  que le  monde du par-

apente européen possède.

Déjà  de nombreuses  fédérat ions  l ’enr ichissent .

Nous avons décidé au consei l  d ’y  par t ic iper  auss i .  Très  prochainement,  i l  vous sera  donc pos-

s ible  de rappor ter  v ia  le  s i te  de la  fédé les  inc idents  que vous avez  vécu ou que vous avez 

pu voir.

Les  rappor ts  seront  t ra i tés  par  le  consei l  ce  qui  nous permettra  d ’être  encore plus  au courant 

de ce  qu’i l  se  passe sur  nos  s i tes.

 

Bien sûr  nous espérons ne pas avoir  trop d’entrées dans cette base de données… comme nous 

espérons que vos  secours  resteront  bien au chaud dans vos  containers…

Bons vols ,  Jean-Yves.
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Que fa i re  ?  Ce t r is te  mois  de mars  devrai t  idéalement  correspondre avec  le  début  de notre 

saison de vol  mais le vent de tempête et  les draches régulières rendent même le vélo,  la  marche 

ou toute autre  ac t iv i té  ex tér ieure  (à  par t  la  p longée,  peut- être)  for t  peu att i rants.  Comment 

donc mettre  à  prof i t  cette  météo exécrable  que nous subissons  depuis  quelques  temps ?  En 

nous instruisant ,  pardi ,  pour  essayer  d ’être  (encore)  mieux préparés  au retour  des  condit ions 

fumantes. . .

Les  beaux pr incipes. . .

La  lec ture  récente d ’un ar t ic le  t ra i tant  des  atterr issages  par  vent  for t  et  les  arbres  pl iés  en 

deux dans  le  jard in  m’ont  inc i té  à  aborder  ce  sujet  d ’ac tual i té  (même s’i l  est  b ien entendu 

que la  seule  manière  de gérer  les  vents  de 80 k m/h qui  souff lent  ac tuel lement  est  de la isser 

son matér ie l  b ien pl ié  et  rangé dans le  placard -  les  plus  mal ins  qui  pensaient  déjà  tourner  la 

page l ’avaient  bien compris ) .

Dans l ’ar t icle,  l ’auteur écr ivait  de manière sibyl l ine que dès que l ’on avait  touché le sol,  i l  fal lait 

immédiatement  contrôler  sa  voi le  pour  év i ter  de  se  fa i re  t ra îner  sur  le  sol .  C ’est  l ’év idence 

même,  di ront  les  plus  mal ins  qui  ont  déjà  presque tourné la  page,  et  pour tant . . .  pour  en avoir 

d iscuté  avec pas  mal  de compères  pi lotes  au f i l  des  années,  cette  évidence semble souvent 

un vœu pieux par fois  peu évident  à  mettre  en prat ique.

Paral lè lement -  et  malgré l ’imposante l i t térature disponible  sur  le  sujet  -  on voit  encore ( t rop) 

ré g u l i è re m e n t  d e s  p i l o te s  f a i re  d e s  s a l to s  p e u  é l é g a n t s  e n  l e v a n t  l e u r  vo i l e  a u  d é co l l a g e, 

poser  hors  terra in  (ce  qui  est  toujours  la  honte)  ou terminer  dans  les  arbres  ( la  honte auss i 

et  mauvais  pour  le  matos)  quand ce n’est  pas  carrément  à  l ’hôpita l  (en f in issant  a i l leurs  ou. . . 

en tombant  de l ’arbre) .  Bref,  i l  peut  sans  doute encore être  ut i le  de ser iner  les  évidences  -  et 

d ’aborder  leur  mise  en prat ique -  une fois  de plus.  Que ceux qui  n’ont  jamais  été  surpr is  par 

une rafa le  me jettent  la  première  pierre  et  passent  à  l ’ar t ic le  suivant .

On y  va . . .  ou pas?

“ Tant  qu’on a  ses  pieds  au sol ,  on ne vole  pas”

“M ieux vaut  être  désolé  d ’être  au sol  que désolé  d ’être  en l ’a i r ”.

De te l les  évidences  vont  sûrement  f in i r  par  lasser  et  fâcher  les  plus  mal ins  qui  sont  toujours 

là  mais  i l  est  néanmoins  impor tant  de rappeler  aux distra i ts  que tant  qu’on a  pas  décol lé,  on 

a  encore le  choix .  Tant  qu’on a  pas  commencé à  lever  son a i le,  on peut  en ef fet  toujours  fa i re 

marche arr ière  (oui ,  je  sa is ,  les  pet i ts  comiques diront  qu’en l ’a i r  auss i  on peut ,  sur tout  avec 

du vent  for t ,  hahaha. . . ) .
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Très  sér ieusement ,  renoncer  est  rarement  une honte  et  même par fo is  au  contra i re  la  seule 

chose ra isonnable  à  fa i re. . .  tant  qu’on le  peut .  Par  vent  soutenu -  et  quel  que soit  le  n iveau du 

pi lote  -  le  “s imple” fa i t  de commencer  à  lever  sa  voi le  s igni f ie  souvent  un décol lage i r rémé -

diable  et  donc l ’obl igat ion de gérer  cette  s i tuat ion.  S i  l ’on a  le  moindre doute sur  ses  capaci -

tés  à  le  fa i re  correc tement  jusqu’au bout  (au sol ,  sans  bobos,  et  la  voi le  repl iée  dans  le  sac) , 

mieux vaut  s’abstenir.

S i  vous  déc idez  f ina lement  d ’y  a l ler,  vous  ê te s  s uppos é  s avoi r  comme nt  vous  y  prendre  et 

avoir  expér imenté ces  condit ions  en re lat ive  sécur i té  comme expl iqué plus  lo in .  Pour  rappel , 

toutes  vos  ac t ions  r isquent  en ef fet  à  par t i r  de ce  moment  d ’être  “à  sens  unique” et  la  pr ior i té 

absolue est  donc de garder  autant  que poss ible  en permanence le  contrôle  de l ’a i le  car  toute 

correc t ion sera  fast id ieuse ou même impossible.

Les  consei ls  habituels ,  en vrac :  une impuls ion minimale,  b ien cour i r  vers  la  voi le  pour  l imiter 

son énergie  dans  la  montée et  devoir  la  f re iner  un minimum ( idéalement  pas  du tout)  lors  de 

la  tempor isat ion,  corr iger  immédiatement  tout  écar t .  Ceux qui  maîtr isent  bien le  gonf lage en 

“cobra” peuvent bien entendu uti l iser cette méthode par ticulièrement adaptée au vent plus for t.

Cer ta ins  autres  consei ls  ut i les  semblent  moins  connus -  ou plus  souvent  oubl iés :

•  S e  placer  s i  poss ible  plus  bas,  dans  la  pente,  et  non au sommet où la  v i tesse  du vent 

est  maximale  à  cause de la  compress ion sur  le  re l ief  (ef fet  ventur i ) .  De plus,  étant  plus  haute 

que le  pi lote,  l ’a i le  devra  moins  monter  pour  ar r iver  au- dessus  de lu i  et  prendra donc moins 

d ’énergie.  Par  contre,  s i  la  pente est  for t  ra ide et/ou i r régul ière,  ces  avantages  r isquent  d ’être 

compensés  par  une posit ion moins  confor table  (et  des  déplacement  plus  di f f ic i les) .

•  Choisir  le meil leur moment pour gonfler l ’ai le est  une des ces tr ivial ités souvent ignorées 

ou mal  appl iquées.  S ’i l  est  év ident  pour  à  peu près  tout  le  monde que par  vent  for t  i l  vaut 

mieux attendre un “creux ”,  une accalmie,  cer tains  ne regardent pas toujours  suff isamment leur 

environnement (mouvement des feui l les,  branches,  manche à air. . . )  pour les  prédire et  sur tout, 

pour  prédire  leur  f in  et  ne pas  se  fa i re  embarquer  “par  surpr ise”.
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En l ’a i r,  ça  pousse. . .

Avec du vent “soutenu”,  i l  est  en pr incipe faci le  de rester  en l ’a ir  après le  décol lage en profitant 

de son ef fet  dynamique sur  le  re l ief.  Par  contre,  i l  sera  t rès  impor tant  de bien chois i r  sa  posi -

t ion en sur vei l lant en permanence sa vitesse -sol  et  ne pas attendre qu’el le  devienne nul le pour 

réagir  et  décider  de bouger.  I l  ne  faut  en ef fet  jamais  oubl ier  que notre  écar t  de v i tesse  entre 

vent  “ face” et  “dos”,  c ’est  à  d i re  la  v i tesse  à  laquel le  on peut  “perdre  du terra in”,  est  toujours 

le  double  de la  v i tesse  du vent .  Une mauvaise  décis ion peut  donc v i te  devenir  i r récupérable.

Essayons d ’i l lustrer  cela  avec quelques  calculs  s imples,  en par tant  du pr incipe que l ’on vole 

“bras  hauts” à  environ 10 m/s  (36 k m/h)  et  que l ’on fa i t  deux demi-tours  (par  exemple pour 

passer  dos  au vent ,  puis  à  nouveau face au vent)  en environ 10 secondes (ce  qui  me semble 

un minimum).

•  Avec un vent  de 25 k m/h (7  m/s) ,  l ’écar t  de v i tesse  sera  de 50 k m/h (14 m/s) .  Pour  fa i re 

nos  deux demi-tours,  on dér ivera  donc d ’environ 140 m (10 s  x  14 m/s) .  Avec le  vent  de face, 

nous volons  à  3  m/s  et  i l  nous  faudra  donc 47 secondes pour  “rattraper ” ces  140 m et  revenir 

à  notre  point  de dépar t .

•  Avec un vent  de 29 k m/h (8  m/s) ,  l ’écar t  de v i tesse  sera  de 58 k m/h (16 m/s) .  La  dér ive 

dans les  mêmes condit ions sera  donc d ’environ 160 m qu’i l  nous faudra 80 secondes pour  “rat-

t raper ” à  2  m/s.

•  Avec un vent  de 32.5  k m/h (9  m/s)  et  un écar t  de v i tesse  de 65 k m/h (18 m/s) ,  la  dér ive 

atte indra  environ 180 m et  nécess i tera  donc,  à  seulement  1  m/s,  près  de 180 secondes,  soit  3 

minutes  pour  être  “rattrapée”.

Ces calculs  nous montrent que l ’augmentation exponentiel le  des conséquences de nos ac t ions 

peut  t rès  rapidement  les  rendre  ingérables.  Une var iat ion de v i tesse  de vent  en apparence 

négl igeable  de 1  m/s  ( infér ieure  au pas  ou à  un quelconque ef fet  ventur i )  peut  dans  cer ta ins 

cas  v i te  fa i re  toute la  d i f férence entre  “retour  maison” ou “a l ler  hôpita l ” (bon,  restons  posit i fs , 

d isons  plutôt  entre  “buvette” et  “désescalade”) .

B ien entendu,  on n’a  pas  tenu compte dans  les  exemples  c i - dessus  du supplément  de v i tesse 

offer t  par  l ’ut i l isat ion de l ’accélérateur mais  son eff icacité peut être relat ivement l imitée,  pr in-

c ipalement  sur  les  voi les  “débutants” des  pi lotes  les  moins  expér imentés.  D ’autre  par t ,  on n’a 

pas non plus tenu compte d’éventuels  effets venturi ,  par t icul ièrement au- dessus d’une l igne de 

crête  (avec la  per te  de por tance associée)  ni  d ’éventuels  incidents  de vol  en cas  de condit ions 

plus  turbulentes.  De tout  façon,  une cer taine marge de sécur ité  est  toujours  bonne à  prendre.
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Enf in ,  i l  est  peut- être  bon de rappeler  également  que l ’indicat ion de v i tesse  donnée par  un 

GPS seule  ne suff i t  pas  forcément  car  e l le  sera  ident ique que l ’on a i l le  en marche avant  ou en 

marche arr ière  -  comme l ’avaient  d ’a i l leurs  bien compris  les  pet its  comiques de tout  à  l ’heure. 

Les  repères  v isuels  restent  donc indispensables.

Retour  au sol

De ce qui  précède,  on peut  en déduire  qu’atteindre le  terra in  d ’atterr issage (ou même s imple -

ment  un terra in  prat icable)  peut  par fois  s ’avérer  une galère.  Dans les  cas  ex trêmes,  on peut 

même être  amené à  poser  “sur  place” en jouant  avec l ’accélérateur. . .

En fonc t ion du “choix ” que l ’on a  encore,  i l  est  prudent  de vei l ler  à  rester  auss i  é lo igné que 

possible  des sources de turbulences.  Par  vent  for t ,  un arbre,  un bât iment,  ou même une légère 

pente peuvent  être  la  cause de rouleaux sur  une distance considérable.  I l  est  donc à  pr ior i 

préférable  de poser  le  plus  poss ible  sous  le  vent  (soit  au “début ”)  du terra in  mais  -  paradox-

alement  -  c ’est  en v isant  cet  endroit  que l ’on r isque le  p lus  d ’ar r iver  t rop cour t  et  que l ’on 

aura  le  moins  de place (et  donc de temps)  pour  reculer  une fois  au sol  (ce  qui  est  dans  une 

cer ta ine mesure inévitable  comme expl iqué c i - dessous) .  I l  faut  donc trouver  le  mei l leur  com-

promis  poss ible.

Après avoir  posé,  i l  est  bien entendu indispensable -  comme des gens plus doués que moi  l ’ont 

déjà  écr i t  par  a i l leurs  -  de conser ver  le  contrôle  de sa  voi le  pour  éviter  de se  fa i re  lamenta-

blement  empor ter  et  t ra îné au sol  (ce  qui  est  toujours  gênant ,  sur tout  s’i l  y  a  des  témoins) .  En 

prat ique,  le  problème est  que,  dès  que l ’on touche le  sol ,  la  t ra înée de l ’a i le  ne peut  plus  être 

compensée par  le  taux de chute et  se  marque subitement  par  un f re inage (une trac t ion dans 

le  sens  du vent)  p lus  ou moins  marqué de cel le - c i .  Ce phénomène est  encore accentué car  la 

v i tesse  de l ’a i le,  qui  dépend en grande par t ie  du poids  du pi lote,  d iminue auss i  dès  qu’une 

par t ie  de celui - c i  appuie  sur  le  sol  (ce  qui  est  indispensable  pour  rés ister  à  la  t rac t ion de la 

t ra înée) .

Pour  sor t i r  de ce  cerc le  v ic ieux,  i l  n’y  a  qu’une solut ion :  a l ler  vers  la  voi le,  dans  le  sens  du 

vent ,  pour  la  décharger  le  plus  poss ible  et  fac i l i ter  son af fa lement.  L’ennui ,  c ’est  qu’à  moins 

d ’atterr i r  “ t wisté” (ce  que je  ne consei l lera is  pas  à  pr ior i ) ,  i l  faut  soit  cour i r  en marche arr ière 

(bonne chance) ,  soi t  se  retourner,  ce  qui  n’est  pas  forcément  a isé  avec la  por tance et  la  t rac -

t ion vers  l ’ar r ière  de l ’a i le  qui  agissent  immédiatement  en maintenant  les  suspentes  tendues 

et  le  pi lote  déséqui l ibré.  Pour  cette  ra ison,  j ’a i  souvent  t rouvé ut i le  de toucher  le  sol  légère -

ment  accroupi .  Ensuite,  en se  re levant  immédiatement  et  rapidement  tout  en se  retournant , 

on détend br ièvement les  suspentes  juste le  temps nécessaire  pour  se  retrouver  face à  la  voi le 

avec un contrôle  ef f icace.
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Se  préparer  autant  que poss ible

Comme chacun l ’aura  probablement  déjà  bien compris  à  ce  stade,  i l  ne  sera i t  pas  t rès  avisé 

d ’attendre de se  retrouver  dans  une s i tuat ion cr i t ique pour  commencer  à  se  poser  des  ques-

t ions  et  à  s’exercer  pour  se  t i rer  d ’af fa i re.

Bonne nouvel le  :  la  déterminat ion des  ef fets  du vent  for t  en vol  re lève essent ie l lement  de la 

théor ie,  du bon sens,  et  de l ’ant ic ipat ion et  i l  est  possible  de s’exercer  à  toutes  les  manœuvres 

en re lat ive  sécur i té  lors  de  séances  de  gonf lage.  Pour  pouvoir  se  fa i re  t ra îner  sans  t rop de 

r isques  dans  le  cas  où l ’on ratera i t  un exerc ice,  l ’idéal  est  de t rouver  un grand terra in  plat  et 

dégagé.  S inon,  avec  une v ie i l le  voi le  que l ’on ne cra int  pas  t rop d ’abîmer,  on peut  auss i  se 

placer  à  la  l i s ière  d ’un pet i t  bois  qui  nous bloquera le  cas  échéant  -  pas  plus  é légant  mais  ef f i-

cace.  Dans tous  les  cas,  por ter  un casque et  -  s i  on débute -  le  fa i re  progress ivement  en atten-

dant  d ’avoir  maîtr isé  l ’essent ie l  avant  d ’essayer  dans  du vent  vra iment  ( t rop)  for t .

Bonne préparat ion,  donc,  et  bons vols  à  tous  lorsque les  bons jours  reviendront  !

Patr ick
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La côte  f rançaise  et  cer ta ins  endroits  de la  côte  belge et  néer landaise  sont  t ruf fés  de voi les 

quand le  vent  est  propice.  Pas  seulement  des  pi lotes  locaux mais  auss i  beaucoup de Belges. 

Malgré  l ’a f f luence et  le  grand nombre de voi les  non- class i f iées  qui  se  mêlent  l ’une à  l ’autre, 

i l  n’y  a  pas  ou presque pas  d ’acc idents  d ignes  de  ce  nom.  Q uand i l  se  passe  quand-même 

quelque chose,  c ’est  souvent  dû au pi lote  qui  ne connaît  pas  assez  sa  voi le  ou ne la  maîtr ise 

pas  suf f isamment en vent  soutenu.

Dans cet  ar t ic le  je  veux approfondir  le  sujet  du soar ing et  donner  quelques tuyaux pour  offr i r 

un accès plus  sécur itaire  aux nouveaux venus.  Comment al ler  d ’ennuyeux à  addic t i f  (au spor t) 

en toute sécur i té.

Le  Soar ing-  une autre  façon de voler.  

Le  pi lote  “de montagne” n’y  verra  r ien de neuf.  Dans la  montagne on fa i t  depuis  des  années 

du soar ing dans  les  ascendances  dynamiques le  long des  re l iefs .  M ais  voler  sur  les  dunes  est 

une toute  autre  d isc ip l ine.  On y  vole  à  fa ib le  a l t i tude et  le  décol lage se  fa i t  à  par t i r  de  la 

plage.  Avec la  voi le en style “cobra” nous courons sur  la  dune jusqu’à arr iver  dans l ’ascendance 

dynamique.  Cette  technique nécessite  une très  bonne maîtr ise  de la  voi le  et  doit  être  appr ise 

dans du vent moins for t .  A moins de vouloir  goûter le  sable et  les  épines de derr ière les  dunes. 

Avec du matér ie l  de vol  standard un bon gest ionnaire  de voi le  peut  voler  avec des  v i tesses 

de vent  jusqu’à  25 k m/h.  Avec des  voi les  «  mini  »  c ’est  poss ible  jusqu’à  des  v i tesses  avois in-

ant  les  45k m/h.  I l  est  toujours  poss ible  d ’a l ler  p lus  lo in  mais  plus  for t  est  le  vent ,  p lus  pet i te 

est  la  marge d ’erreur. 

L’entra inement  d ’hiver  idéal  :  s ’entra îner  à  maîtr iser  la  voi le  en jouant .

S i  o n  é t a i t  j a d i s  d é p e n d a n t  d ’ u n  c l u b  d e  t re u i l l é  o u  d ’ u n  l o n g  d é p l a ce m e n t  ve r s  l a  m o n -

t a gn e,  ce c i  e s t  u n e  f a ço n  d e  vo l e r  e n  u t i l i s a nt  l e s  fo rce s  n at u re l l e s ,  s a n s  a i d e  e x té r i e u re. 

Pour  la  plupar t  des  Belges  la  côte  néer landaise/belge/française  est  à  moins  de 2  h  de route. 

Le  grand avantage est  qu’on peut  y  fa i re  des  diza ines  de décol lages  et  des  vols  de plus ieurs 

heures.  Personnel lement  j ’a i  toujours  mon parapente dans  la  voiture  et  après  mes heures  de 

t ravai l  je  suis  donc souvent  suspendu au- dessus  des  dunes.  Nous voyons souvent  des  pi lotes 

s’entra îner  sur  la  plage.  C ’est  en ef fet  formidable  de pouvoir  gérer  notre  voi le  dans  des  con-

dit ions  for tes.  Avec comme plus-value l ’exerc ice  de la  technique de décol lage,  ce  qui  donne 

de la  conf iance en montagne avant  de s’é lancer.  Toutefois ,  ce  que je  ressens comme désavan-

tage c ’est  que je  ne décol le  plus  souvent  dos  à  la  voi le.  En montagne,  avec vent  nul  au déco, 

je  me pose par fois  des  quest ions,  même s i  ce la  se  termine toujours  bien.   TUYAU :  cont inuez 

à  vous  exercer  à  fa i re  des  décol lages  dos  à  la  voi le.  ! 
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Est- ce  que le  soar ing sur  dune est  dangereux ?

Nous volons  à  basse a l t i tude ce  qui  donne par fois  une fausse idée des  dangers  présents.  A 

cause de l ’a l t i tude l imitée r ien ne peut  mal  se  passer,  s inon on est  p laqué contre  la  dune.  Sur 

de pet i tes  dunes  on a  v i te  besoin de 25 k m/h de vent .  S i  ce lui - c i  est  de t ravers,  on obt ient 

avec le  vent  (par t ie l lement)arr ière  des  v i tesses  de 40 k m/h.  Grâce à  la  br ise  de mer  laminaire 

on est  moins  confronté à  des  fermetures  dans  de l ’a i r  instable.  Par  contre,  le  sol  est  toujours 

proche et  la  pente de la  dune et  les  plages  ne sont  pas  moins  dur  qu’un labouré sec.

Les  condit ions  de vol

Pour  fa i re  du soar ing on a  besoin de plus  de vent  que lors  du vol  en montagne.  I l  faut  bien 

est imer  les  condit ions selon son propre niveau de vol .  Cela  n’a  pas  de sens de mesurer  le  vent 

sur  la  plage.  Au- dessus  de la  dune i l  y  aura ,  par  l ’e f fet  ventur i ,  un vent  beaucoup plus  for t . 

Montez  d ’abord sur  les  dunes  et  jaugez le  vent  au point  le  plus  é levé.  Quand on arr ive  aux 

dunes,  les  autres  pi lotes  ne sont  pas  des  marqueurs  pour  décider  de décol ler.  Regardez bien 

quel les  voi les  sont  en l ’a i r  (mini -voi les,  EN-A,  EN-B,  EN- C…)

Quand on arr ive  avec sa  voi le  de montagne et  que l ’on voit  déjà  quelques mini-voi les  en l ’a i r, 

i l  ne  faut  déjà  plus  a l ler  mesurer  le  vent  sur  la  dune.  Un bon tuyau :  mettez-vous face au vent 

et  sentez  le  vent ,  fa i tes  un calcul  pour  vous-même et  mettez  un chi f f re  sur  la  force du vent . 

Ne mesurez  le  vent  que par  après  avec votre  anémomètre  pour  vér i f ier  votre  calcul .

R afa les

Les  condit ions  peuvent  paraît re  opt imales  avec des  rafa les  de maximum 25 k m/h.  Toutefois 

i l  peut  être  dangereux de voler  avec des  forces  de vent  min.  et  max.  qui  sont  for t  espacées. 

Quand le  vent  tombe l ’ascendance dispara î t  avec  comme conséquence qu’on va  voler  p lus 

derr ière  la  dune pour  rester  dans  la  zone d ’ascendance la  plus  é levée,  une rafa le  soudaine 

peut  vous  déplacer  derr ière  la  dune.  Avec des  var iat ions  de v i tesse  de vent  impor tantes  le 

r isque de fermetures  f rontales  augmentent  également.

Vent  t ravers 

Le  vent  ne peut  pas  être  plus  de 30°  de t ravers  .  Avec plus 

de  30°  on perd l ’ascendance dynamique car  les  molécules 

d ’a i r  ra s e nt  a l o r s  l e  l o n g  d e  l a  d u n e.  Le  p l u s  p e r p e n d i c u-

la i re  est  le  vent  par  rappor t  à  la  dune,  le  plus  agréable  sera 

l e  vo l  ( v i te s s e - s o l  p l u s  b a s s e  q u’ave c  u n e  co m p o s a nte  d e 

vent  ar r ière) .
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Mater ie l

Une v ie i l le  voi le  qui  parai t  v isuel lement  encore en bon état  est- e l le  suf f isante  pour  fa i re  du 

soar ing ?  NON,  ces  voi les  peuvent  ser v i r  pour  fa i re  des  gonf lages  mais  on ne peut  en aucun 

cas  voler  avec.  Les  voi les  de soar ing sont ,  tout  comme les  voi les  de montagne,  contrôlées.  La 

durabi l i té  dépend de la  marque et  de la  façon qu’on tra i te  son matér ie l .  I nut i le  de dire  que 

le  sable  est  un grand ennemi  de nos  voi les,  de plus  on y  ra joute de l ’a i r  sa lé.  Un bon pi lote 

de soar ing ne peut  en pr incipe pas  avoir  de sable  dans  la  voi le   .  Une voi le  poreuse et/ou un 

mauvais  ca lage peuvent  const i tuer  un danger  mor tel  en vol .  Des  mauvaises  voi les  peuvent 

auss i  devenir  impossibles  à  pi loter  dans  des  ascendances  dynamiques.  Le  danger  est  pour  le 

pi lote  mais  auss i  pour  les  personnes qui  se  t rouvent  en- dessous sur  la  plage ou qui  volent 

dans  les  parages.   Le  harnais  et  le  casque doivent  of f r i r  la  même protec t ion qu’en montagne. 

J e  co n s e i l l e  à  to u t  l e  m o n d e  d e  vo l e r  ave c  u n  h a r n a i s  é q u i p é  d ’ u n  ( gro s )  m o u s s e - a i r b a g. 

J ’enlève le  parachute de secours  pour  voler  dans  les  dunes,  car  l ’a l t i tude est  t rop l imitée et  i l 

ne  peut  donner  que des  problèmes et/ou se  rempl i r  de sable.  Toutefois ,  à  la  Côte d ’Opale  je 

vole  avec un parachute de secours  car  on y  obt ient  faci lement des  a l t i tudes de 300 m au- des -

sus  de l ’eau.  Des  gants  sol ides  ne sont  pas  un luxe pour  manier  les  suspentes  lors  du décol-

lage et  pour  corr iger  la  voi le  quand on monte sur  la  dune en marchant . 
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Voler avec d’autres pilotes dans l ’ascendance dynamique 

S o u ve nt  o n  vo l e  ave c  b e a u co u p  d e  p i l o te s  e n  m ê m e 

t e m p s .  A  c a u s e  d e  l ’e s p a c e  r é d u i t  o n  y  v o l e  d o n c 

t rè s  p ro c h e  l ’ u n  cd e  l ’a u t re  e t  o n  a  b e s o i n  d ’ u n  p e u 

d’expérience pour tourner sans gêner les autres pi lotes. 

Lo r s q u’o n  s e  c ro i s e ,  l e  p i l o t e  q u i  vo l e  l e  l o n g  d e  l a 

col l ine est  un moment sous le vent,  ce qui  est  générale -

m e nt  vé c u  co m m e  d é s a gré a b l e  p a r  l e s  p i l o te s  d é b u-

tants.  S’i l  y  a des pi lotes en l ’air,  n’essayez pas de décol-

ler  en- dessous d ’eux,  cherchez un endroit  où personne 

ne vole  à  ce  moment. 

I l  ar r ive  t rop souvent  qu’un pi lote  décol le  de façon incontrôlée et  se  fasse  t i rer  au- dessus  de 

la  dune.  I maginez-vous qu’i l  entra îne avec lu i  un autre  pi lote  volant  le  long de la  dune… Ne 

volez  pas  plus  longtemps qu’une bonne demi-heure et  a l lez  atterr i r  après.  Après  une demi-

heure,  et  chez  cer ta ins  même plus  tôt ,  la  concentrat ion disparaît .  On commence à  fa i re  des 

v i rages sans regarder  d ’abord s’i l  n’y  a  quelqu’un derr ière  soi .  On se retrouve vite  sur  la  plage 

pour  se  reposer  un peu.  S i  on redoute le  fa i t  de devoir  redécol ler,  c ’est  s igne que le  niveau de 

la  technique de décol lage n’est  pas  suf f isante.  Sur  un pet i t  s i te  on peut  fa i re  une tournante 

de façon à  ce  que tout  le  monde puisse  voler.  Le  gonf lage à  la  mer  est  une disc ipl ine en soi 

et  on ne doit  donc pas  se  tourner  les  pouces  quand on ne vole  pas  un moment.

-  voler  ( t rop)  f re iné sans  le  vouloir  à  cause de la  v i tesse -sol  é levée avec du vent  ar r ière  ;

-  des  voi les  per formantes  ont  une v i tesse  de décrochage plus  é levée.   Des  voi les  EN- C et  plus 

haut  ont  souvent  une ampl i tude de f re inage qui  est  20 cm plus  cour t  qu’avec des  voi les  

EN-B et  EN-A;

-  des voi les  poreuses ou avec un mauvais  calage ont une vitesse de décrochage moins élevée ;

-  le  gradient  de vent  le  long de la  dune ( le  plus  i r régul ier  le  re l ief,  le  plus  de gradient ,  sur tout 

avec du vent  de t ravers)  ;

-  vo u l o i r  at te r r i r  f a ce  a u  ve nt  e t  t ro p  f re i n e r  e t  a u  d e r n i e r  m o m e nt  to u r n e r  d e  f a ço n  t ro p 

engagée.

Al ler  en “négat i f ”

Un danger  mérite  notre attention lors  du soar ing.  C ’est 

é g a l e m e n t  u n  d a n g e r  e n  m o n t a g n e  m a i s  à  c a u s e  d e 

l ’a l t i tude réduite  et  la  v i tesse -sol  p lus  é levée i l  peut 

cons t i t ue r  un  r i s q ue  s upplé me nt a i re.  L’impac t  au  so l 

peut être violent et est pour la plupar t du temps accom-

pagné par  un mouvement  rotat i f  (hél ico) .

Les  fac teurs  qui  contr ibuent  au passage en négat i f  :
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Entrainement  et  formation

Si  vous êtes intéressé de faire du soaring à la côte belge/française/néerlandaise,  faites-en sor te 

que vous êtes  bien accompagné.  On peut  toujours  ré inventer  la  roue et  chois i r  son matér ie l 

et  juger  des  condit ions  sans  informations  préalables.  M ais  c ’est  payant  de suivre  une forma-

t ion sér ieuse,  tout  comme pour  le  vol  en montagne.  L’avantage avec le  soar ing sur  les  dunes 

est  que le  décol lage et  l ’atterr issage sont  très  proche l ’un de l ’autre.  On peut aussi  faci lement 

demander  de l ’a ide ou des informations ut i les  aux pi lotes  présents.  Vous verrez  que ces  fanas 

du soar ing sont  des  personnes assez  conviv ia les  qui  par tageront  avec pla is i r  leurs  connais-

sances  avec vous.  I l  y  a  également  un forum où chacun peut  donner  rendez-vous à  d ’autres 

membres  pour  a l ler  voler  ensemble à  la  côte.  Ce forum est  indépendant  des  écoles,  tout  le 

monde est  le  bienvenu !  Ai rXper ience.be est  une école  à  la  côte  qui  est  sur tout  ac t ive  dans 

la  formation au gonf lage,  aux techniques  de pi lotage et  au soar ing.  C ’est  d ’a i l leurs  un bon 

entraînement pour les pi lotes de montagne d’améliorer leur technique de décollage.  C ’est  tou-

jours  agréable  de pouvoir,  lors  d ’un décol lage en montagne,  gérer  la  voi le  sans  qu’e l le  râpe 

de façon incontrôlée d ’autres  voi les.  Un bon décol lage est  pour  la  plupar t  du temps un vol 

en toute t ranqui l l i té  !  avec  la  technique de décol lage par fa i te  i l  est  auss i  poss ible  de gonf ler 

sur  un déco de haute montagne,  en jaugeant  les  condit ions  aérologiques  avec la  voi le,  s ’i l  y 

a  des  rouleaux au déco ce  ne sera  pas  laminaire  en l ’a i r.  Que vous vol iez  en montagne ou à  la 

côte,  tenez compte de la  f lore  et  faune.  A  la  côte  i l  y  également  une réglementat ion sur  où et 

quand on peut  voler.  Posez  volont iers  vos  quest ions  v ia  la  page FB “west  coast  windseekers”.

  

M iniwings

Les  mini -voi les  sont  populai res  à  la  côte.  Ce sont  de plus  pet i tes  voi les  qu’on 

peut  plus  fac i lement  contrôler  dans  du vent  plus  for t .  E l les  ont  été  dévelop -

pées après les  speedwings qui  sont  ut i l isées pour le  speedr iding ou le  parask i 

( speedf ly ing sur  des  p istes  de  sk i ) .  Les  mini -voi les  ont  été  développées  de 

façon à  avoir  autant  de por tance sans  l imiter  la  v i tesse  maximale.  De cette 

façon nous pouvons voler avec des mini-voiles dans des vents plus for ts,  même 

jusqu’à  50k m/h.  Ces  voi les  sont  en ef fet  assez  stables  et  se  s i tuent  entre  les 

voi les  de parapente c lass iques  et  les  voi les  accro.  Ces  derniers  temps la  d i f -

férence entre  les  mini -voi les  et  les  parapentes  normaux est  devenue nette -

ment plus  pet ite.  Les  mini-voi les  deviennent  plus  grandes sans devoir  reculer 

en per formances.  Le  mini -voi les  ont  un fac teur  “ fun” é levé grâce à  leur  mani-

abi l i té  et  leur  réac t ions  ult ra  rapides.   Avant  d ’a l ler  voler  avec une mini -voi le 

i l  faut  s’accoutumer  à  e l le.  En ef fet ,  tout  va  beaucoup plus  v i te,  ce  qui  néces-

s ite  également des réac t ions plus rapides du pi lote.  De par  la  v itesse avec l ’on 

vole la  marge d’erreur est  beaucoup plus petite.  I l  faut  aussi  penser aux autres 

pi lotes  qui  volent  plus  lentement  que soi  quand on vole  sous  une mini -voi le. 

La plupar t  des accidents (sur tout lésions du dos)  arr ivent avec des mini-voi les. 

G ardez assez  de distance entre  vous-même et  la  dune,  ce  n’est  pas  donné à 

tout  le  monde d ’enlever  en vol  le  bik ini  de la  dame qui  bronze sur  la  plage : )
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- Faites- en sor te  que votre  matér ie l  est  en état  de voler,  volez  avec un harnais  qui  of f re 

assez  de protec t ion,  de bonnes chaussures,  un masque ou des  lunettes  capables  de protéger 

vos  yeux s i  vous  terminez dans  les  épines  derr ière  la  dune et  sur tout  :  POR TEZ UN CASQUE.

-  S ’i l  y  a  du  sable  da ns  la  vo i le ,  nettoyez  l a  vo i l e  après  l es  gonf l ages  avant  de  voler 

(DECROCHAGE) .  Avec une bonne maîtr ise  de la  voi le  i l  est  poss ible  de la  gonf ler  à  l ’envers  et 

de cette  façon évacuer  le  sable  de la  voi le,  attent ion :  cela  s’exerce de préférence avec moins 

de vent  jusqu’à  ce qu’on maîtr ise  cette technique.  S i  on la isse tomber la  voi le  de façon incon-

trôlée sur  le  bord d ’attaque,  ce l le - c i  peut  s’abîmer  sér ieusement.  Vous  pouvez s inon juste 

secouer  la  voi le  au sol  s i  vous  ne maîtr isez  pas  suf f isamment cette  technique. 

-  S i  vous  ne vous sentez  pas  à  l ’a ise  à  cause de l ’a f f luence,  a l lez  à  la  plage.  Cherchez de 

l ’espace l ibre,  ce  n’est  pas  nécessaire  de voler  dans  la  foule,  les  dunes  sont  assez  étendues.

-  Ne volez  pas  t rop longtemps,  a l lez  de temps en temps atterr i r  et  prenez une pause. 

La  durée du vol  n’est  pas  impor tante,  seulement  le  pla is i r  qu’i l  procure.

-  R espec tez  le  s i te.  Ne courez  pas  ( inut i lement)  dans  la  végétat ion sur  les  dunes.  Ne 

volez  pas  près  de plages  ple ines  de personnes,  les  baigneurs  sont  vus  comme une source de 

revenus,  donc tenez- en compte pour  la  préser vat ion des  s i tes.  Ne sur volez  pas  les  baigneurs 

qui  bronzent  ou jouent  dans  les  dunes,  n i  les  cabines  sur  la  plage et  cer ta inement  pas  les 

terrasses  des  bars  de plage.  R amenez toujours  tous  vos  déchets.

-  Respec tez  la  légis lat ion.  Ceci  pas  seulement  par  rappor t  où et  quand on peut  voler 

mais  auss i  où vous la issez  votre  voiture.  La  plupar t  des  s i tes  de vol  s i  s i tuent  dans  des  zones 

naturel les  protégées.  Les  autor i tés  locales  y  sont  t rès  sensibles.  En cas  d ’infrac t ions  les  s i tes 

sont  v i te  interdits .

-  Obser vez ,  informe -vous et  écoutez  !

-  Décol ler  près  de pet i tes  dunes  se  fa i t  à  par t i r  de la  plage,  n’essayez  pas  de décol ler 

du haut  de la  dune.  S i  vous  n’ar r ivez  pas  à  cour i r  sur  la  dune avec la  voi le  gonf lée,  ce la  veut 

di re  que vous ne la  maîtr isez  pas  assez .

-  S i  vous  volez  sur  le  Caps f rançais  ou la  Côte d ’Opale,  tenez toujours  la  mer  à  l ’œi l .  Les 

pet i ts  moutons (écume des  vagues)  sont  s igne de vent  for t  qui  ar r ive.  S i  vous  voyez arr iver 

sur  la  mer  des  vaques avec de l ’écume,  i l  vaut  mieux a l ler  atterr i r  le  plus  v i te  poss ible.  

E t a b l i  p a r  R u d i  R o e l e n s  d ’ a p r è s  l e  r è g l e m e n t  b e l g e  e t  f r a n ç a i s  ( N o r d  d e  l a  Fr a n c e ) .                                                        

Source (par t ie l lement) :  Mar t i jn  Geur ts  K nv vl   règlement  néer landais .

Pour  f in i r  encore un récapitulat i f  des  tuyaux
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En deux ans  j ’a i  tout  changé :  harnais ,  var iomètre  et  f inalement  auss i  l ’a i le.  Cette  dernière 

étape éta i t  b ien sûr  la  plus  impor tante,  passer  d ’une a i le  de c lasse  “spor t ” (avec mât)  à  une 

a i le  sans  mât ,  une a i le  de compétit ion.  Et  oui ,  une nouvel le  a i le.

Le  harnais  avec un système de gl iss ière  en métal  et  de “k ick-ass” ( lev ier  qu’i l  faut  ac t iver  par 

son der r ière) ,  est ,  une  fo is  qu’i l  est  b ie n  ré g lé,  t rè s  re commandable.  On re s te  e n  pos i t ion 

hor izontale,  même s i  on t i re  ( for tement)  sur  la  barre  de contrôle.  S e  redresser  ?  Rentrer  les 

pieds  (ne pas  tenir  les  jambes tendues) ,  un pet i t  poussé sur  la  barre  de contrôle  et  on est 

redressé.  Faci le  comme tout .

En posit ion hor izontale  on peut  encore jouer  un peu avec l ’angle  en ac t ivant  le  levier  avec 

le  derr ière,  k ick-ass  donc.

M on (2e)  var iomètre  qui  a  22 ans  fonc t ionne encore t rès  bien,  mais  un avec GPS incorporé, 

ass isant  thermique,  vent imètre  Pi tot ,  indicateur  d ’a l t i tude au- dessus  du re l ief,  v i tesse  sol , 

… me di t  quand-même plus  maintenant .   Ce  3e  var io  de  ma car r ière  de  vol  est  un  inst ru -

ment de haute technologie,  avec lequel  je  ne dois  même plus  regarder  dans le  grand ‘display ’ 

devant  moi .  Juste  regarder  sur  l ’instrument  et  je  vois  tout .  Super  drôle,  je  suis  redevenu un 

avec mon environnement.

L’a i le,  une surpr ise,  ce la  m’a  ouver t  les  yeux.  Je  voula is  une machine access ible  et  prat ique 

pour  «  la  t ransi t ion »  de la  c lasse  spor t  à  la  c lasse  compétit ion.  J ’a i  opté pour  une a i le  avec 

pas  t rop d ’envergure,  10  cm de moins  que mon ai le  spor t ,  donc de 10,25m à 10,15m.

M a i l l e n ,  l e  1 5  av r i l  2 0 1 8  :  l a  s a n g l e  d ’a cc ro c h a g e  ré g l é e  à  l a  b o n n e  h a u te u r,  l e s  ro u l e t te s 

f ixées,  je  suis  prêt  pour  le  premier  vol… derr ière  le  Dragonf ly.  Je  ne voula is  pas  attendre un 

décol lage en montagne,  l ’envie  éta i t  t rop for te.  Oui ,  je  sa is ,  t ransi t ion sur  une machine de 

compétit ion,  acheté tout  neuf,  et  immédiatement fa i re  du remorqué.  Les  sensat ions d ’un ado 

de 16 ans  ou quoi  ?
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Les ner fs  tendus au câble  de remorqué sur  le  dol ly  (char iot ) ,  VG (géométr ie  var iable)  à  50% 

comme le  manuel  le  prescr i t .  Probablement  je  vais  surpi loter,  mon ancienne a i le  nécess i te 

nettement  plus  de force pour  pi loter  et  j ’en a i  un peu l ’habitude.  Cela  m’est  encore dit  par 

mon f rère,  même s i  je  ne l ’entends plus  vra iment .  Tendu à  bloc,  le  s logan que j ’a i  lancé à  mes 

enfants pendant des années,  me revient :  «  Fais  comme si  tu le faisais  depuis des années,  laisse 

réagir  ton corps  et  ne réf léchis  pas  ( t rop) .  S inon ta  tête  va  fa i re  en sor te  que tu  t ’ar rêteras 

toi -même »  … Bien que je  me le  redise  encore une fois  à  moi-même.

Je donne le  s igne,  le  moteur tourne à fond,  le  câble se tend et  on y  va !  L’a i le  veut  vite monter, 

après  avoir  lâché le  dol ly  je  t i re,  la  barre  de contrôle  avec  mes bras  tendus en dessous  de 

moi  mais  ça  monte comme une f lèche.  Le  vent  du Sud travers  rend l ’h istoire  encore un peu 

plus  di f f ic i le.

Heureusement  le  Dragonf ly  décol le  –  le  pi lote  du remorqueur  l ’a  vu et  essaie  de compenser 

en montant  rapidement.  Cela  marche assez  bien,  le  remorqueur  revient  à  ma hauteur,  merci 

Wi l l iam.  S eulement,  p i loter  avec les  bras  tendus,  ce  n’est  pas  fac i le.  En fa i t  tout  ceci  se  passe 

te l lement v i te  que je  ne le  réal ise  que par  après.  Je  réagis  inst inc t ivement,  automatiquement 

et  je  surpi lote  donc la  machine.   Comme un battant  dans  une c loche je  pendule  derr ière  le 

Dragonf ly,  quel le  batai l le  !

Je  largue à  230m,  beaucoup plus  v i te  que prévu,  et  je  peux me détendre un pet i t  moment, 

quel le  roquette  ner veuse.  Cela  devenait  quand-même intenable.

Nouvel le  sensat ion :  sur  ma v ie i l le  a i le  j ’a i  l ’impress ion de tenir  une «  balustrade sol ide » . 

Vous savez ,  quand i l  se  passe quelque chose on a  quelque chose de «  costaud »  pour  se  tenir. 

Cette  sensat ion,  je  ne la  retrouve pas  du tout ,  c ’est  comme s i  je  tenais  un tube qui  est  séparé 

de tout .  Mais  l ’a i le  réagit  sur  chaque mouvement,  sensat ion bizarre,  i l  faut  s’accoutumer.  VG 

à  25% et  oui  la  sensat ion «  balustrade »  est  un peu de retour.  Quel le  di f férence,  par lant  de 

géométr ie  var iable  !

Petit  thermique,  vite le  prendre.  Je remarque que mon pi lotage peut se radoucir  considérable -

ment .  Cette  a i le  réagit  beaucoup plus  souplement ,  presque plus  ner veusement  mais  cette 

dernière  chose est  b ien sûr  un phénomène transitoi re.  L’a i le  «  répond »  s implement  à  tout  ce 

qu’on lu i  demande de fa i re,  quel le  surpr ise,  quel le  expér ience… Quand le  pense «  à  gauche 

»  e l le  tourne déjà .  Je  n’ose pas  penser  à  un v i rage engagé.  Je  dois  m’accoutumer  mais  je  sa is 

déjà  que je  ne vais  pas  regretter  mon achat .

Les  thermiques  sont  assez  fa ibles  et  désorganisés,  mais  je  gagne quand-même encore 120 

m en trois  tentat ives.  Les  «  pet i ts  t rucs  »  que je  rencontre  sont  quand-même suff isant  pour 

monter.  Avec ma v ie i l le  a i le  - quand-même une a i le  qui  thermique bien-  cela  ne se  sera i t  cer-

ta inement pas  soldé en un gain d ’a lt i tude,  au mieux du zérotage.  C ’est  peut- être  moi .  Fait  est 

que maintenant  je  monte,  le  mei l leur  taux de chute se  la isse  c la i rement  sent i r.
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Je dois  toutefois  retenir  l ’a i le  un peu plus  pour  ne pas  v isser  le  v i rage,  donc contrer  un peu 

(highsiding) .  Par  après,  dans les  thermiques suivants  i l  apparaît  que,  s i  je  relâche le  VG totale -

ment  (0%) ,  l ’a i le  thermique avec deux doigts  dans  le  nez ,  sans  contrer.  S i  s i ,  je  suis  tombé 

amoureux,  ne r ien dire  à  ma femme.

Après  20 min.  c ’est  quand-même la  f in ,  c ’éta i t  une journée avec des  thermiques  fa ibles  mais 

j ’en a i  quand-même t i ré  pas  mal ,  cer ta inement  pour  un premier  vol  avec cette  nouvel le  a i le. 

M aintenant  l ’atterr issage,  ce  qui  n’a  jamais  été  mon point  le  plus  for t… Gloups.

L’approche n’est  pas  un problème mais  me retrouver  sur  mes jambes,  reconnaître  ce  moment 

du poussé f inal ,  comment vais- je  m’en sor t i r  ?  Je  suis  cur ieux.

Le  vent  est  t ravers  sur  la  p iste,  largeur  de la  piste  = 55 m et ,  oh oui ,  donc nous ne pouvons 

ut i l i ser  que 15 m.  Les  pistes  ULM et  delta  sont  en ef fet  séparés. 

Aucun ULM n’est  en approche ou prêt  à  décol ler,  ce  n’est  déjà  pas  mal .  Ce pet i t  vent  est  auss i 

le  b ienvenu.  Presque tous  les  del t i s tes  sont  au  sol  –  ce  n’est  pas  une bonne jour née ther -

mique -  et  leurs  yeux sont  f ixés  sur  moi .  B ien sûr,  quoi  d ’autre  ?

Cet  appare i l  p lane beaucoup plus  longtemps que mon ancien,  ça  je  le  savais  déjà  et  je  le 

sentais  dès  le  dépar t .  Quand je  t i re  i l  prend de la  v i tesse  et  plonge à  peine.  Quel  out i l ,  t i rer 

comme un forcené comme avec mon ancienne a i le  n’est  p lus  nécessaire.  Je  suis  du côté  Est 

du terra in ,  au- dessus  des  labourés.  OK ,  normalement  je  devrais  à  ce  point  et  à  cette  a l t i tude 

déjà  depuis  longtemps avoir  commencé mon plané f inal  mais  je  fa is  encore un 360,  cet  appa-

rei l  doit  pouvoir  le  fa i re.  VG à  25%,  j ’entame ma f inale  vers  l ’est  au- dessus  des  labourés  pour 

tourner  en ex tremis  dans  le  vent ,  vers  le  sud et  la  p iste  d ’atterr issage.  S i  je  suis  t rop bas  je 

devrais  atterr i r  devant  le  Dragonf ly  et  les  deltas  parqués,  s inon j ’atterr i ra i  derr ière  eux.  

Assez  d ’a l t i tude,  je  vais  atterr i r  derr ière  la  meute.  Je  tourne vers  le  sud,  vole  un peu au- des-

sus  du labouré,  sur vole  le  bord du terra in  et  me retrouve 5  m plus  lo in  sur  les  jambes.  Une 

c ible,  parbleu,  la  dernière  chose que j ’avais  osé rêver.  Le  poussé f inal  est  auss i  doux et  fac i le. 

Vraiment tout  est  plus faci le  avec cet  apparei l .  Je  pensais  que les  a i les  de compétit ion étaient 

di f f ic i les  ?  J ’aurais  dû m’en acheter  une beaucoup plus  tôt  !

Je  renonce à  un deuxième vol  :  “Ça ne pourra  jamais  être  auss i  b ien que le  premier ”. 

Non,  la  batai l le  que je  devais  mener  pour  rester  derr ière  le  Dragonf ly,  me ret ient  maintenant 

un peu.  Je  ne suis  pas  vra iment  un lâcheur  mais  le  fa i t  que j ’a i  déjà  dû larguer  à  230 m me dit 

quand-même quelque chose.  Probablement  que mon point  d ’attache doit  avancer  et  que je 

dois  peut- être  t i rer  un peu plus  la  VG s i  je  refa is  un vol  remorqué.  Ou quand-même d ’abord 

vér i f ier  ce  qui  est  50% de VG,  c ’est  là  2e  ou la  3e  l igne sur  la  corde ?  Pour  le  deuxième vol , 

peut- être  quand-même un vol  avec décol lage en pente ? 
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Ce qui  est  sûr,  c ’est  que les  dernières  années les  fabr icants  ont  accordé beaucoup d ’attent ion 

à  la  fac i l i té  de pi lotage de ces  «  bol ides  de compétit ion » .   Des  envergures  réduites  (mei l -

leure  maniabi l i té) ,  un prof i l  d ’a i le  réduit  (=  moins  de t ra inée)  et  quand-même une por tance 

impor tante en une v i tesse  de t ransit ion é levée.  Et  i l s  ont  réuss i .  Cet  apparei l  se  pi lote,  sans 

VG,  comme une s imple  sur face.  I l  faut  savoir  qu’on ressent  a lors  une press ion sur  la  barre  de 

contrôle  qui  ne permet  pas  de voler  au- delà  de 50 k m/h.  Ne pas  fa i re  donc lors  d ’un atter-

r issage,  s i  on veut  encore vouloir  accélérer  un peu.  N i  lors  d ’un décol lage d ’a i l leurs,  i l  faut 

encore réuss i r  à  par t i r  de la  pente… 

Si  on veut  voler  plus  v i te  i l  faut  t i rer  sur  le  VG en même temps que sur  la  barre  de contrôle. 

Pour  chaque v i tesse  i l  y  a  en fa i t  une posit ion du VG.  Ces  a i les  sont  équipées  avec une géo -

métr ie  var iable  sér ieuse  ( t iens,  c ’’est  ce  que je  pensais  déjà  de  ma v ie i l le  a i le…) et  i l  faut 

donc l ’ut i l i ser  davantage.

L’idée sous- jacente est  s imple  :  pour  plus  de v i tesse  on t i re  plus  le  VG.  Plus  de VG = angle 

d ’inc idence réduit ,  mais  la  v i tesse  accrue génère  plus  de  rés istance et  donc plus  de  sécu -

r i té.  S i  on veut  voler  plus  lentement,  on peut  la isser  le  VG tendu,  mais  cela  donne un angle 

d ’i n c i d e n ce  p l u s  gra n d  e t  d o n c  m o i n s  d e  s é c u r i té .  Lo r s  d e  co n d i t i o n s  t u r b u l e n te s  i l  v a u t 

mieux éviter  cette  conf igurat ion car  on r isque plus  de passer  sur  le  dos.  Réduisez  le  VG lors 

des  basses  v i tesses.  S ’i l s  pouvaient  automatiser  cela  un jour…

Jan
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Présent : Jean-Yves Squifflet, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Patrick Brison, Jean Solon (notules).

Excusés : Leen Mortier, Nathanael Majoros, Olivier Georis, Jan Lauwers.

Contrôle du budget

Le Conseil procède au contrôle du budget préparé par Jean.

Cotisations 2019

Après discussion et parce qu’une augmentation de la cotisation doit être votée à l’assemblée générale, on proposera deux cotisations aux membres : une 

indexée (5 € de plus) en l’ancienne sans indexation, au moins jusqu’au vote à l’assemblée générale. Une autre cotisation de soutien « Premium » sera égale-

ment proposée (supplément de 40 €). Nathanaël écrira un texte pour le Fly à ce sujet.

Fly

Les différents articles à encore rentrer par certains sont passés en revue.

Prochaine réunions CA

Lundi le 14 janvier. Lundi le 28 janvier (répétition AG). Lundi le 18 février.

Assemblée Générale

- 15-17 h : examens théoriques.

- 17h30 – 18h30 : Bruce Goldsmith.

- 18h30 – 19h30 : bar + snacks.

- 19h30 : AG partie officielle :

- Comptes et budget

- Cotisations

- Décharge des administrateurs

- Elections

- Après : workshops et bar

Les convocations avec l’agenda et les comptes doivent être envoyés 2 semaines à l’avance. 

Une participation de 5 € sera demandée pour la partie avec Bruce Goldsmith ce qui permettra de recevoir 2 tickets de boissons pour l’AG.

BPO 2019

Aura lieu au Grand Bornand du 30 juin au 6 juillet.

Assurance FBPM

Une clarification sera demandée à la FBPM.

FlyXtool

L’aéroclub Royal de Belgique a reçu favorablement notre demande et va nous informer sur le prix de l’assurance pour la mise à disposition des données. Nous 

allons faire une proposition de contrat entre la FBVL et l’ACRB. Les frais seront entièrement à charge de la FBVL.
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Journée de lancement de secours

Cet événement a été un grand succès, comme d’habitude. Le conseil remercie le Pick-Up Club pour l’avoir organisé si bien.

Carnet de vol

Un accord a été trouvé sur le devis et la façon de financer le carnet.

Demandes de brevets et de formations approuvées

Olivier Gillot peut faire sa formation de Moniteur de parapente chez Ikarus.

François Lambert peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Fou d’L.

Rapporteur: Jean.
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Présent : Jean-Yves Squifflet, Leen Mortier, Philippe Mal, Patrick Brison, Olivier Georis, Jan Lauwers, Jean Solon (notules).

Excusé : Nathanael Majoros, Fabian Hernalsteen.

Membre effectif

Robin Lefebvre devient membre effectif.

Candidatures Conseil d’Administration

Robin Lefebvre est candidat, cette candidature est acceptée.

En 2020, le mandat de 4 conseillers arrive à l’échéance.

Ecoles agréées

L’école Airsport est reprise par Robin Lefebvre. Les documents nécessaires ont été signés. Le conseil souhaite beaucoup de succès à Robin. 

Demande de brevet.

François Adrianne demande le brevet d’Observateur de parapente. Le conseil demande de demander l’avis à Pascal Lhoas du club La Roch’Ailes, si positif Jean 

pourra délivrer le brevet.

Comptes FBVL

Le bilan, le compte de résultat et le budget, préparé par Jean, sont approuvés pour présentation à l’assemblée générale.

Cotisations 2019

Le conseil est satisfait sur la réponse des membres à l’appel du conseil de payer une cotisation indexée ou premium.

Rapport écoles agréées

Philippe propose de standardiser les rapports des écoles. Il fera une proposition.

Jean fera un nouvel appel pour obtenir les rapports. Les écoles qui n’ont pas renvoyé un rapport dans 15 jours pourront perdre leur agréation.

Assemblée Générale

- 14-16 h : examens théoriques.

- 16h – 18h15 : Bruce Goldsmith (début 18h15).

- 18h30 – 19h30 : Portes A.G.

- 19h30 : AG partie officielle :

- Après : bar

Les écoles devront mettre leur stand avant 16 h.

Projecteur + son : Philippe. 

Ecran : Patrick.

Sandwichs : Leen.

Rendez-vous à 13 h.
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Assemblée Générale : suite

Agenda:

1. Rapport activités 2018

2. Comptes et budget + vote

3. Décharge des administrateurs

4. Vote cotisations

5. Assurances

6. Elections Conseil

Jean enverra les invitations accompagnées de l’agenda et des comptes à tous les membres 2018 et 2019.

Aéroclub Royal de Belgique

Comme convenu, la FBVL payera comme cotisation à l’ACRB 5 € par membre FBVL. 

Stage des moniteurs

Nombre de personnes se sont excusés, il faut leur répondre.

Le but est également de faire passer des examens pratiques pour nommer des Aides-Moniteurs (définitifs après qu’ils aient été Aide-Moniteur temporaire).

Ceci se fera à l’aide de treuil à Beauvechain, un budget de 150 € pour les treuillages est octroyé par le conseil.

Le soir il y aura un repas et une table ronde.

Une liste de participants au stage devra être envoyée à Jean-Yves par Jean.

Demandes de brevets 

Jean-Claude Bodart demande ce qu’il faut encore faire pour obtenir le brevet de Moniteur de deltaplane. Après c-vérification des textes, et tenant compte 

des compétences particulières de Jean-Claude, le conseil lui demande d’encore faire un stage d’évaluation d’une semaine dans une école étrangère au lieu 

des deux semaines et l’examen pratique prévu par les textes.

Demandes de formation 

Kris Dierckx peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Airsport. 

Glenn Schalk peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Airsport. 

Bernard Mevis peut faire sa formation de Pilote Biplace de parapente chez Airsport.

Rapporteur: Jean.
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Présent : Jean-Yves Squifflet, Leen Mortier, Nathanael Majoros, Philippe Mal, Patrick Brison,  Jan Lauwers, Jean Solon (notules).

Excusé : Olivier Georis, Fabian Hernalsteen.

Membres effectifs

Ludovic Reenaerts,  Alexandre Bancel,  Robert Desmet,  Patrick Van Beeck,  Johan Van Brussel, 

Vincent Molenberg,  René Bosman,  Peter Vande Casteele,  Bernard Mevis,  Peter Edel, 

Marc Embrechts,  Hilde Van Dyck,  Denis Gaeremynck,  Gert Van Eynde  et  Tom Ceunen 

(re)deviennent  membre  effectif.

Rapporteur: Jean.
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Présent : Jean-Yves Squifflet, Jan Lauwers, Philippe Mal, Patrick Brison, Olivier Georis, 

Fabian Hernalsteen, Robin Lefevbre, William Sterckx, Jean Solon (notules).

Excusé : Leen Mortier, Nathanael Majoros.

European Hang Gliding and Paragliding Union

Jean-Yves fait le rapport de la réunion annuelle de l’EHPU. Le conseil décide de rejoindre la base de données de la DHV concernant les incidents, Jean-Yves 

contactera Nathanaël pour voir si et comment nous pouvons incorporer cela dans notre système ou notre site internet.

Assemblée Générale

Il y avait une bonne ambiance à l’AG, malgré le fait que celle-ci a débuté avec du retard à cause du retard de l’avion de Bruce Goldsmith qui avait sa conférence 

juste avant l’AG. La conférence était intéressante. Jean réservera la salle déjà pour la prochaine AG le 1 février 2020.

Nominations

Président : Jean-Yves. Vice-président : Jan. Secrétaire (gestion journalière) : Jean. Référent Enseignement : Jean-Yves. Référents Compétition : Nathanaël, 

Olivier, Jean-Yves. Référent  Sites : Olivier.

Dates prochaines réunions

Lundi le 25 mars, Mardi le 23 avril, Lundi le 27 mai, Lundi le 24 juin.

Equipe nationale de parapente

Thibault Voglet demande des tenues (polos) pour l’équipe nationale. Le conseil est d’accord et lui demande de faire une proposition. Jean-Yves le lui com-

muniquera.

Weekend des Moniteurs

La partie au treuil a été annulée à cause du vent, mais certains ont quand-même essayé ce que cela pourrait donner pour la prochaine fois et heureusement 

qu’il n’y avait pas de groupe trop grand. En 2020 on proposera deux WE pour avoir plus de possibilités. Ils seront annoncés plus tôt. Le workshop à eu lieu à 

17h, suivi du repas prévu. Il y avait 16 participants et on y a surtout parlé sur les exigences pour le brevet de Moniteur.

Fly

Articles à rentrer pour le 15 mars:

- Rudi Roelens : soaring à la côte ;

- Hans Foré : journée de lancement de parachute ;

- Jean-Yves : EHPU ;

- Philippe : accidentologie ;

- Olivier : compétitions ;

- Thierry Moreau : compétition de P.A. ;

- Jan : delta ;

- William : clubs.

Philippe propose de mettre le Fly sur Zinio. On fera un test avec les Fly de 2018, Philippe s’informe.
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Registre UBO

Jean s’occupera de ces formalités légales. Il dit qu’on a jusqu’au 30 septembre.

Examens pratiques 

Le conseil rappelle que tout moniteur FBVL ou d’une fédération de vol libre reconnue par la FBVL (membre de l’EHPU et/ou de la CIVL/FAI) peut signer un 

examen pratique pour le brevet FBVL de Pilote.

Demandes de brevets ou de formations 

- Jean-Claude Bodart obtient le brevet de Moniteur delta.

- Jasmine Cryns peut entamer sa formation d’Aide-Monitrice de parapente chez Airsport.

- La demande de Valentin Esquenet pour pouvoir entamer sa formation d’Aide-Moniteur de parapente est refusée par le Conseil et sera motivée par 

une lettre que Fabian écrira.

- La demande de Gaëtan Mignolet et de Florian Ancion pour l’obtention du brevet de Pilote devra encore passer par l’accord et l’attestation de 

Moniteur de Jean-Yves après qu’ils aient répondu à certaines conditions (carnet de vol,…). Jean-Yves les contacte à ce sujet.

Circuit obligatoire aux 7-Meuses 

Le conseil décide de supprimer l’obligation de respecter ce circuit obligatoire pour des raisons de sécurité.

Rapporteur: Jean.
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45 COT I S AT I O N S   &   A S S U R A N C E S   2019

Les cotisations pour 2019 ont été indexées en février 2019. 

Il y a maintenant également une cotisation « Premium » pour ceux qui veulent aider à constituer une cagnotte 

pour l’achat de sites e.a., le surplus sera comptabilisé sur un compte spécial à cet effet. Les membres « premium 

» reçoivent une carte de membre en papier et des autocollants par la poste, les autres peuvent télécharger leur 

carte de membre de leur compte sur MyFBVL, un mail de confirmation sera envoyé pour pouvoir le faire.

Les couvertures de l’assurance FBVL restent les mêmes (voir en bas de cette page). Des couvertures supplémentaires en plus des couvertures de base sont 

possibles moyennant surprimes, voir à l’arrière de ce Fly!.

Cotisation « Basic » indexée avec assurance (1) :   95 €

Cotisation « Basic » indexée sans assurance (2) :   70 €

Cotisation « Premium »:                                  + 40 €

Fly! en format papier :                  + 35 € 

(1)  Pour les couvertures, voir à l’arrière de ce Fly!.

(2)  Envoyer au secrétariat la preuve que vous êtes assuré en Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre (feuille de police + preuve de pay  

 ement de prime).

Assurance RC passager biplace (3) :   + 50 €

Assurance motorisation auxiliaire (4) :   + 25 €

Licence sportive FAI (4) :       + 5 € 

Carte IPPI-4 ou IPPI-5 (5) :     + 25 €  

(3)  Uniquement pour les détenteurs du brevet FBVL de Pilote Biplace pour des vols biplaces non-commerciaux (biplaces commerciaux : 350 €). 

 Plusieurs Pilotes Biplace FBVL peuvent être assurés sous la même aile/voile en payant 300 € par aile/voile avec mention de la marque, du   

 modèle et du n° de série de l’aile ou de la voile à assurer, et l’envoi de la liste des Pilotes Biplace FBVL volant sur la voile/l’aile au secrétariat. 

 Des vols biplaces non-commerciaux avec une motorisation auxiliaire sont assurés pour les pilotes qui répondent aux conditions énumérés en  

 (3) et (4) et qui payent 150 € de prime pour la couverture biplace (vol libre également couvert).

(4)  Uniquement pour parapente, delta ou aile rigide décollable à pied (donc pas avec chariot) et à condition de posséder le brevet FBVL de Pilote XC. 

(5)  La carte IPPI n’est délivrée qu’aux membres FBVL détenteurs du brevet FBVL de Pilote (niveau IPPI 4) ou de Pilote XC (niveau IPPI 5), qui sont as 

 surés pour le vol libre. Elle reste valable tant qu’elle est accompagnée par une carte de membre FBVL en cours de validité.

Paiement uniquement par virement avec mention complète du nom et de l’adresse sur le compte : 

ING 310-0902218-10 de FBVL-BVVF asbl - IBAN: BE41 3100 9022 1810 - BIC: BBRU BEBB - SWIFT code: BBRU BEBB 200

Mentionnez votre nom, prénom et votre adresse correcte, surtout si vous ne payez pas par votre compte personnel, 

ET AUSSI POUR QUOI VOUS PAYEZ EXACTEMENT. 

Vous serez assure dès que votre payement a été reçu sur le compte de la FBVL, une confirmation sera envoyée par mail dans les jours qui suivent le pay-

ement si vous vous êtes également inscrit sur http://www.fbvl.be/members/registration/. 

http://www.fbvl.be/members/registration
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Assureur

AVIABEL, Avenue Louise 54, 1050 Bruxelles, 

TEL: 02 349 12 11.

Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre:

Couverture maximale: 1.600.000 €.

Franchise dégâts matériels: 150 €. 

Franchise dégâts matériel de vol libre: 300 €. Les dégâts au matériel de vol libre ne sont pas couverts si l’accident est dû à un atterrissage dans une zone de 

décollage.

Dégâts corporels suite à un accident de vol libre

Décès de l’assuré: 3750 €. 

Invalidité permanente de l’assuré jusqu’à 7500 € au prorata du taux d’invalidité (franchise jusqu’à 25 % de taux d’invalidité). 

Frais médicaux de l’assuré jusqu’à 2500 € (franchise de 150 €).

Frais de recherche et de sauvetage de l’assuré jusqu’à 3000 €.

Extension territoriale

Le monde entier à l’exclusion de: l’Afghanistan, l’Algérie, le Burundi, l’extrême nord du Cameroun, la République Centrafricaine, la Colombie, la République 

Démocratique du Congo, la Corée du Nord, l’Ethiopie, l’Iraq, l’Iran, le Jammu et le Cachemire, le Kenya, le Liban, la Lybie le Mali, la Maurétanie, le Nigeria, 

le Pakistan, le Pérou, la Somalie, le Soudan, la Syrie, le Yémen; les régions d’Abkhazie, du Donetsk et du Lugansk en Ukraine, d’Ossétie du Sud, le Nagorno-

Karabach, le district fédéral du Nord Caucase, le nord du Sinaï (Egypte); et tous les pays sous sanction des Nations Unies.
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(1)  I nval id i té  permanente:  couver ture  propor t ionnel le  au taux d ’inval id i té  avec une f ranchise  de 25 % de taux d ’inval id i té.

Pour  pouvoir  souscr i re  ces  couver tures  i l  est  nécessaire  de d ’abord prendre 
l ’assurance de base de la  FBVL (avec votre  cot isat ion) . 

Période de la couverture :  du jour du payement jusqu’au 31 décembre de l ’année en cours.


