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Dag iedereen,

De lente  heef t  lang op z ich laten wachten dit  jaar,  met  het  e inde van de winter  vol  regen en 

storm.  M aar  nu is  h i j  echter  teruggekeerd,  op de voor z iene datum,  net  zoals  ju l l ie  Fly !  d ie 

e indel i jk  onder  ju l l ie  gret ige ogen toegekomen is .

Het  is  dus  het  zolang ver wachtte  moment om ons v l iegmater iaal ,  dat  stof  aan het  ver zamelen 

was,  terug uit  te  pak ken en vooral… om bi jzonder voorzichtig te  z i jn .  Inderdaad,  a ls  er  zonder 

t wi j fe l  a l  enige geluk k igen waren die  de mogel i jk heid hadden onder  een gunst igere  hemel 

“van grond te  komen”,  z i jn  de meesten onder  ons,  toegegeven,  een beetje  roest ig… na enkele 

v luchten zal  d i t  natuur l i jk  veel  beter  gaan,  maar  laten we rust ig  beginnen,  n iet waar. 

Doelste l l ing dit  jaar  (en de andere jaren) :  nul  p i jnt jes  om er  een maximum van te  prof i teren. 

Wi j  wensen ju l l ie  een uitstekend begin van het  v l iegseizoen.  Goede v luchten en - in  de lege 

momenten-  goede lec tuur  !

De raad.
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Deze vr iendschappel i jke  wedstr i jd  is  toegankel i jk  voor  a l len,  men moet  geen toppi loot  z i jn , 

noch een topscherm hebben om deel te nemen. Deze wedstr i jden zi jn in de eerste plaats ludiek 

maar  laten u  ook toe uw landingstechniek te  verbeteren.  Het  is  dus  in  dezel fde geest  a ls  de « 

v l ieg en sk i  »  -wedstr i jden.  En ja ,  ik  hoor  de  «  crosspi loten »  a l  lachten,  ze  zul len zeggen dat 

precis ie landingen geen parapente is ,  net  a ls  v l ieg en sk i .  M aar  de crosspi loten,  d ie  hebben 

gedur fd met  ons  te  komen spelen,  hebben snel  besef t  dat  het  moei l i jker  was  dan ze  dachten. 

Toen ik ,  nu reeds  lang geleden,  de eerste  over landwedstr i jden in  België  voorstelde,  ze iden 

velen me dat  het  n iet  mogel i jk  was.  Nochtans  z i jn  de pi loten vanaf  de eerste  wedstr i jd,  d ie 

net  20  jaar  geleden plaats  vond,  dat  was  op 1  mei  1999 te  Corbion-Rochehaut  (v l iegt  men 

daar  over igens  nog steeds ? ) ,  op zondag 2  mei  ver trok ken voor  een taak van 35.3  k m met  a ls 

doel  het meer van Bairon.  Vandaag de dag zi jn de overlandcompetit ies goed vooruit  gegaan in 

hun organisat ie  met  de BAPO en de BPC… M aar  dit  soor t  wedstr i jden bestaat  dus  nog steeds 

na 20 jaar,  en dat  i s  fantast isch !  Waarom dan ook nu niet  de eerste  stappen nemen met  pre -

c is ie landingswedstr i jden !

Voor  deze eerste  ui tgave wi l len we u de ac t iv i te i t  doen ontdek ken en dit  organiseren in  een 

ontmoetingsgeest  om een prett ig  WE te  delen.  Noteer  echter  dat  in  de Oostblok landen en in 

A zië  deze wedstr i jden erg gevolgd worden door  het  publ iek  en dat  de sponsors  er  met  velen 

aanwezig z i jn ,  want  precis ie landingen z i jn  erg v isueel  en gemak kel i jk  te  volgen.  I n  sommige 

landen in  A zië  z i jn  er  ze l fs  profess ionals  d ie  betaald worden om merken te  ver tegenwoordi-

gen t i jdens  de wedstr i jden of  ze l fs  door  de reger ingen van hun land,  het  z i jn  dan staatsfunc-

t ionar issen.  Op de laatste  Wor ld  Air  G ames waren precis ie landingen een heel  groot  succes.

I n  Fra n k r i j k  we rd  s i n d s  2  j a a r  e e n  co m p e t i t i e c i rc u i t  g e l a n ce e rd  e n  d i t  h e e f t  s u cce s  b i j  d e 

pi loten.  I k  heb t i jdens  het  eerste  Franse k ampioenschap 2017 gevlogen met  k ampioenen a ls 

Honor in  Hamard (Frans  team,  wereldk ampioen over landvl iegen) ,  E l iot  Nochez  (Frans  acro -

team),  en zel fs  Jean- Claude Betemps,  één van de parapente -pioniers  van M ieussy  en het  z i jn 

niet  z i j  d ie  gewonnen hebben !

De wedstr i jd  :  heel  eenvoudig,  je  moet  op een doel  landen.

Het  doel  : 

Dit  is  een vlak opper vlak waar  de punten van de deelnemers  worden berekend vanaf  een cen-

traal  punt.  Het  is  rond en in  concentr ische stroken verdeeld tot  een straal  van 5m.  De marker-

ing van de c i rkels  i s  indicat ief  en is  n iet  bedoeld om de afstand tot  het  centrum te  bepalen, 

d ie  tot  op de decameter  ju ist  za l  gemeten worden.  De c i rkels  kunnen gemaakt  z i jn  u i t  s tof, 

canvas  of  met  ecologische ver f,  p laaster…

Eventueel  i s  er  in  het  midden van het  doel  een e lektronisch apparaat  dat  een automatische 

meting van de prestat ie  registreer t .

Weekend van 6  en 7  apr i l  met  mogel i jke  uit wi jkdatum op 13 en 14 apr i l  2019.
Organisat ie  :  scholen Fou d ’L  en Au Fi l  du Vent  met  de steun van de BV VF.
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Het  doel  moet  ideal i ter  zo  gelegen z i jn  dat  men erop k an landen komende vanuit  e lke  r ich-

t ing.  Het  doel  moet  goed z ichtbaar  t i jdens  de v lucht .  De wedstr i jd le ider  bepaalt  de plaats-

ing van het  doel .

Het  programma :

Zaterdag 6  apr i l  :  a fspraak om 8u00 voor  de administrat ieve formal i te i ten,  de (v l ieg)plaats 

za l  u  meegedeeld worden v ia  de internets i tes  en de socia le  media  in  func t ie  van de weers-

voorspel l ingen.  Mogel i jke vl iegplaatsen:  Rochefor t ,  Ouren,  7-Meuses,  Maboge,  Coo,  La Roche. 

Deze v l iegplaatsen laten ons  toe a l le  windr icht ingen te  dek ken,  laten we hopen op weinig 

wind en zacht  weer,  d i t  z i jn  de beste  omstandigheden om gl i jv luchten te  doen !

Zondag 7  apr i l  :  a fspraak om 8u30,  de (v l ieg)plaats  za l  u  meegedeeld worden v ia  de internet-

s i tes  en de socia le  media  in  func t ie  van de weersvoorspel l ingen.

De bi jdrage om deel  te  nemen is  30€ voor  de 2  dagen,  40€ voor  inschr i jv ingen na 31 maar t .

H ier in  z i t  uw deelname,  een T-Shir t ,  het  ver voer  naar  de  star t ,  een dr ink  en een pr i j s  voor 

a l len bi j  de pr i jsuit re ik ing.

Uw pick nick ,  d ie  moet  u  zel f  meenemen,  zo zal  h i j  naar  uw smaak z i jn ,  u i teraard ! ! !  Voor  de 

avondmaalt i jd  zul len we z ien of  we een BBQ doen of  n iet ,  a fhankel i jk  van de motivat ie  en de 

s feer  op de dag zel f,  we zul len snel  samen ter  plaatse  het  nodige gaan kopen ! !  We verk iezen 

a l  onze energie  te  besteden aan het  voorstel len van zoveel  mogel i jk  manches  met  doel land-

ingen,  wat  een andere mooie  manier  i s  om met  onze schermen te  spelen,  en we kunnen nog 

steeds samen gaan v l iegen op de v l iegplaats  a ls  er  te  veel  wind zou z i jn  om vei l ig  met  het 

doel  te  spelen.

Oproep aan vr i jwil l igers:  we zoeken nog vr i jwil l igers om de transpor tbusjes te bemannen,  als  u 

een groot  voer tuig heef t  is  het  nog beter  (Fou d ’L  en Au Fi l  du Vent  zul len hun busjes  ter  bes-

chik k ing ste l len) .  Ook om de rol  van jur y l id  te  spelen (z ie  reglement,  het  i s  n iet  erg ingewik-

keld) .  U k an ook hulp bieden én deelnemen aan de wedstr i jd,  maak u kenbaar  op PA@voler.be

Wedstr i jdreglement  :  d i t  i s  gebaseerd op het  FFVL-reglement,  FFVL die  wi j  b i j  deze gelegen-

heid bedanken voor  hun samenwerk ing.  U k an het  reglement  v inden op de websites  van de 

BV VF,  van deze van Au Fi l  du Vent  en Fou d ’L .
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Pa r a l l e l  a a n  d i t  e e r s te  p re c i s i e l a n d i n g s k a m p i o e n s c h a p  z a l  e r  e ve n e e n s ,  i n  s a m e nwe r k i n g 

met  Atom sar l ,  een dubbel  TESTIVAL-weekend z i jn  van de merken Advance,  BGD,  GIN,  PHI  en 

SKY WALK .  Als  u  gedurende deze t wee weekends schermen wi l  u i tproberen,  gel ieve dan ten 

laatste  op 25  maar t  een mai l  te  s turen om uw testscher m te  reser veren,  naar  de  volgende 

adressen voor  de merken :

GIN en SKY WALK :  Chr istophe G aber  (chr istophegaber@gmai l .com).

BGD :  Quent in  Debras,  p i loot  van het  BGD -team (quent in .debras@gmai l .com) 

Advance,  PHI ,  Ner vures :  Thierr y  Moreau ( info@atom-paragl iding.com)

Thierr y  Moreau     Jean-Yves  S quif f let

Au Fi l  du Vent      Fou d ’L    
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De BPC werd opgestar t  om Belgische parapente -pi loten toe te  laten mooie  v luchten uit  te 

voeren gedurende het  hele  jaar,  waarbi j  het  ook een motivat ie -tool  i s  voor  a l le  XC-niveaus, 

een educat ieve tool  - in  het  bi jzonder  wat  betref t  het  luchtruim-  en een vr iendschappel i jke 

wedstr i jd  tussen de deelnemende pi loten.

De deelnemer besl is  wanneer,  vanaf  waar  en tot  waar  hi j  gaat  v l iegen in  func t ie  van een keer -

puntenl i js t ,  en dit  het  hele  jaar  door. 

Het  pr incipe is  de 6  beste  geldige v luchten van dat  jaar  te  laten meetel len.  Een groeiende 

moei l i jk heidsgraad om deze v luchten te  rea l i seren,  laat  iedereen toe  om er  z i jn  gading te 

vinden,  wat  ook z i jn niveau is.  In  tegenstel l ing tot  de eenvoudige XC-vlucht,  waarbi j  de pi loot 

z ich enkel  “door  de wind” laat  meevoeren om een zo groot  mogel i jke  afstand te  doen,  maakt 

het  langs  BPC-keerpunten v l iegen de v lucht  veel  interessanter. 

Ver volgend is  het  het  aantal  K m’s  om een keerpunt  te  bereiken,  dat  het  verschi l  gaat  geven 

in  moei l i jk heid.  10  ,20 ,  30  of  40 K m voor  een keerpunt ,  daar  l igt  de voornaamste uitdaging. 

Om de 6e v lucht  in  volgorde van moei l i jk heid te  val ideren,  moet  men niet  enkel  40 K m voor 

het  keerpunt  gevlogen hebben,  maar  daarenboven z i jn  het  aantal  keerpunten beperkt… wat 

de taak bemoei l i jkt .

I n  de BPC is  het  bereiken van het  keerpunt  geen doel  op z ich.  Heel  het  ver volg van de v lucht 

za l  meetel len om de score  te  verhogen.

A a n g e z i e n  h e t  n i e t  n o o d z a k e l i j k  i s  o m  d e  6  v l u c h t e n  i n  d e  vo l g o rd e  v a n  m o e i l i j k h e i d  t e 

v l iegen en dat  een v lucht  van een bepaalde moei l i jk heid mag ver vangen worden door  een 

betere  v lucht ,  kunnen de pi loten,  d ie  de gewoonte hebben om samen te  v l iegen,  hetzel fde 

v luchtplan hebben,  wat  ook hun reeds geval ideerde v luchten z i jn .

O f  het  nu gaat  over  de v lucht voorbereiding,  de v lucht  zel f,  de  v lucht ver i f icat ie  of  gewoon 

om de v lucht  van een andere pi loot  te  bek i jken,  de BPC heef t  tools  gemaakt  om pi loten toe 

te  laten z ich de ju iste  vragen te  ste l len,  de analyse  te  vergemak kel i jken en zo betere  keuzes 

te  maken.  De Fr iendly  Airspace Tool  werd ont wik keld om te  beant woorden aan deze verschi l -

lende uitdagingen. 

I n  het  k ader  van de BPC werd een werkgroep opger icht  om een Openair-bestand te  produ-

ceren,  dat  overeenkomt met  het  luchtruim dat  per  dag toegankel i jk  i s .  De Fr iendly  Airspace 

Tool  laat  n iet  enkel  toe om het  laatste  geval ideerde Openair-bestand te  downloaden,  de ver-

schi l lende zones  met  de BPC-keerpunten op k aar t  te  v isual iseren,  maar  ook op het  e inde van 

de dag z i jn  v lucht  te  ver i f iëren om er  zeker  van te  z i jn  dat  men geen niet-toegestane zones 

i s  b i n n e n g e v l o g e n .  D i t  j a a r  z a l  d e z e  t o o l  d a a re n b o ve n  d e  p i l o t e n  t o e l a t e n  h u n  v l u c h t e n 

zel f  te  pre -val ideren.  De bedoel ing is  om de pi loten toe te  laten nog beter  de l ink  te  maken 

tussen wat  ze  beleefd hebben t i jdens  de v lucht  en de toegankel i jk  luchtruimzones.  Eén van 

de objec t ieven van de BPC is  de pi lotengemeenschap toe te  laten vooruitgang te  boeken in 

de kennis  van en het  respec t  voor  het  luchtruim,  ter wi j l  men plez ier  beleef t  b i j  de  uitdaging 

van het  afstandsvl iegen. 
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Concreet  spreidt  de BPC z ich in  2019 uit  van 1  maar t  tot  30 september  2019.  Deze t i jdspanne 

laat  ook aan om het  even welke pi loot  toe om famil ie leven en vluchten zonder  a l  te  veel  moe -

i l i jk heden te verzoenen.  De pi loten hebben de gelegenheid om in hun eigen streek te vl iegen. 

Veel  keerpunten werden over  het  Belgische terr i tor ium verspreid,  in  het  oosten van Duist land 

en in  het  noorden van Frank r i jk ,  om toe te  laten vluchten te  maken vanaf  de vl iegplaatsen die 

frequent gebruikt  worden door De Belgische en Franse pi loten (uit  het  noorden van Frank r i jk) .

Ook dit  jaar  i s  de  BPC grat is .  De BV VF neem de direc te  kosten,  d ie  verbonden z i jn  aan het 

plat form  XContest ,  op z ich.

I k  wi l  van de gelegenheid gebruik  maken op de BV VF te  bedanken voor  z i jn  ondersteuning, 

Jean-Luc Gi lson voor  z i jn  heel  grote  bi jdrage in  de ont wik kel ing van de informatica-tools  en 

a l le  pi loten die  deelnemen aan de val ider ing van de Openair-bestanden.

Ber trand Fontaine GSM:  +32(-  (0)  495249656 -  M ai l :  ber trand@lesfontaines.be
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Het seizoen herbegint  e indel i jk  en met  haar  de eerste  inc identen en boomlandingen.

De «  eek hoorns »  van de Club de la  Pointe Ardennes z i jn  vanaf  februar i  tussenbeide gekomen 

om het  scherm van een parapent ist  d ie  te  Revin  gestrand was,  te  recupereren op ongeveer 

15 m hoogte.  Enkel  het  scherm moest  losgemaakt  worden want  het  s lachtoffer  i s  ze l fstan-

dig naar  beneden gegaan door  z ich aan de stam van een berk  vast  te  houden,  vr i jwel  zonder 

tak ken,  vanaf  een hoogte van minstens  een t iental  meters  ! ! !

Het  i s  geen plez ier  om te  ploeteren in  de bomen in  plaats  van te  v l iegen maar  vanzel fsprek-

end laten we nooit  iemand in  moei l i jk heden achter.  Ander z i jds  ver k iezen we het  met  z i jn 

a l len samen een bier t je  te  dr inken eerder  dan een gewonde mak ker  te  v inden,  of  nog veel 

erger,  doordat  deze op z i jn  eent je  naar  beneden wi l  k l immen.

BELANGRIJKE HERRINERING:  wanneer  men in  de tak ken hangt ,  zonder  mogel i jk heid om vei l ig 

naar  beneden te k l immen,  bl i j f t  men in z i jn  harnas en bevei l igt  men zich zo goed als  mogel i jk 

( ideal iter  beschikt  men over een vei l igheidsk it) .  Gezien de moeil i jk heid die we meestal  onder-

v inden om het  scherm te  recupereren,  i s  er  werkel i jk  weinig  k ans  dat  het  vanzel f  los  komt !

1 .  Z ich bevei l igen en geen r is ico nemen om een bi jkomend ongeval  te  veroor zaken (door 

naar  beneden te  gaan bi jvoorbeeld ! )

2 .  De vr ienden roepen ( radio  en te lefoon bi j  de hand)  en z ien of  z i j  hulp kunnen bieden.

Af h a n k e l i j k  va n  h e t  g e va l ,  z u l l e n  ze  d e  t u s s e n k o m s t  va n  e e n  “e e k h o o r n” o f  d e  b ra n d we e r 

vragen.  I ndien het  n iet  mogel i jk  i s  de vr ienden te  bereiken,  bel  de 112 !

VEIL IGHEIDSKIT:  bereik baar  in  het  harnas  en bevat  minstens  een touw/r iem om z ich aan de 

boom vast  te  maken (k i t  moet  minstens  een r iem of  een voldoende stevig  koord en een snel-

koppel ing voor  meer  gemak bevatten) .  Het  wordt  ten ste l l igste  aangeraden om dit  te  ver-

vol ledigen met  een f lu i t je  om te  helpen met  uw lok al isat ie,  een koordje  van een t wint igtal 

meters  om een reddingstouw te  kunnen optrek ken,  een r iemcutter,  een zak lampje,  verband-

plak kers,  ontsmett ingsmiddel ,  s leutel  voor  de snelkoppel ingen,  … 

Veel  meer  informatie  k an u  hier  v inden :  http ://w w w.pap08.eu/S ecur i te.html

VOORRANG AAN UW VEIL IGHEID !

Johan

Verant woordel i jke  vei l igheid en eek hoorn van de c lub Pointe Ardennes Parapente.  POINTE ARDENNES PARAPENTE 

–  Website  :  http ://w w w.pap08.eu -  Tel  :  06  78 68 87 40.  mai l  :  pointeardennesparapente@gmai l .com

Voor zi t ter :  Remi  Flamain -  38  rue Char les  de G aul le  -  08090 AIGLEMONT -  03 24 33 55 24 06 80 14 24 77
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Dat de Smijtdag z i jn  vruchten afgeef t  i s  onder tussen bi j  velen van ju l l ie  gekend.  Ieder  jaar 

z ien we meer  en meer  col lega pi loten afkomen om hun reser ve te  gooien.

Meer  dan ooit  tevoren wordt  het  gooien van je  reser vechute belangr i jk .  R igger  Ronny 

Mar iën ver telde me dat  di t  hoogst  u i tzonder l i jk  i s  dat  d i t  in  vei l ige en zo goed a ls  real ist-

ische omstandigheden k an geoefend worden.  Uiteraard dit  naast  het  controleren;  luchten 

en herplooien van het  noodscherm.

Het  gooien van het  noodscherm,  zonder  dat  je  het  ogenbl ik  van star t  weet ,  met  de handen 

aan de stuur tok kels ,  daar  moet  je  snel  voor  z i jn  en het  automatisme in  je  hebben.  Dit  k an 

je  leven redden a ls  het  erop aankomt.   Beheers  je  de goede ref lex ,  dan z ien we je  scherm 

mooi  open komen,  nog voor  je  beneden bent  in  de Topspor thal  in  Gent . 

Het  doet  ons  deugd dat  vele  pi loten daar  onder tussen in  s lagen.  Toch bl i j f t  het  een 

noodzaak jaar l i jks  d i t  automatisme te  oefenen voor  je  e igen vei l igheid.    
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Wat het  mater iaal  ze l f  aangaat ,  ook dit  d ient  jaar l i jks  gecontroleerd te  worden.  We geloven 

onze e igen ogen soms niet .  Enkele  voor val len op een r i j t je ;

*E last ieken die  het  boelt je  vastk leven ( jaar l i jkse  controle  is  dus  niet  gedaan) ;

* l ine over  op het  noodscherm ( fout  bi j  het  plooien of  inbouwen) ;

*stuurbare  noodchutes  die  dus  achterste  voor  aangekoppeld z i jn  ( inbouwen) ;

*de koppel ing naar  het  z i tharnas  niet  goed (musketon niet  aangedraaid of  ze l fs  n iet 

aangekoppeld) ;

*handvat  komt niet  voldoende mak kel i jk  los  van het  z i tharnas ;

*pod schuif t  n iet  mak kel i jk  u i t  het  harnas ;

*verbindingsl i jn  tussen handvat  en POD te  lang of  te  kor t ;

*en er  z i jn  nog wel  voorbeelden aan te  halen.

Belangr i jk  i s  dat  we dit  controleren en bi j  het  inbouwen beredeneren op goede werk ing.

Soms z i t  het  onhei l  in  een k le in  hoekje,  daar  moeten we bi jzonder  aandacht  voor  hebben.
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Bij  foto z ien we de aangenaaide lus  door  het  oogje  getrok ken z i jn .  Dit  aangenaaide lus je 

belette  net  dat  di t  n iet  door  het  oog gleed maar  bleef  haperen achter  het  metalen oogje… 

het  niet  openen tot  gevolg… De oploss ing is  een lus je  die  dus  niet  achter  het  oogje  k an 

bl i jven steken.

Bi j  foto Zie  je  duidel i jk  dat  deze pod voor z ien was  van stevige e last ieken… ooit  was  een 

e last iek  stuk ,  deze gewoon achteloos  aan e lk aar  binden,  zodat  die  pod niet  loskomt?  Wel 

d ie  POD k wam niet  los.  De noodchute zat  nog mooi  ingepakt  na de oefening. 

Hadden deze real i te i t  geweest… zou dit  k le ine euvel  fataal  geworden z i jn  voor  onze 

v l iegvr ienden…

Naast  de bittere  ernst  staat  de ganse Pick  Up Club en medewerkers  garant  voor  de 

vei l igheid en werk ing.  Aangevuld met  het  beschik bare  nat je  en droogje,  om de honger igen 

te  spi jzen en de dorst igen te  lessen.

De sfeer  van een k le ine Coupe Icare  is  er  te  proeven,  in  een Vlaanderen zo v lak  a ls  een pan-

nenkoek .  Naast  het  werken over  de grenzen van de vele  c lubs  en scholen heen bl i j f t  het 

een belangr i jk  evenement  voor  iedere  parapente -  en delta-pi loot .  Zodra  we de def in i t ieve 

agenda van Topspor t  Vlaanderen a lsook de Vlaamse at let iek  l iga  kennen wordt  ons  een 

nieuwe datum voorgesteld.  We laten niet  na  ju l l ie  deze dan zo spoedig mogel i jk  kenbaar  te 

maken zodat  ook j i j  aanwezig kunt  z i jn .

Met  dank aan a l le  Pick  Up Club leden en par tners  voor  de medewerk ing,  k i jken we uit  naar 

een volgende edit ie  waarop j i j  n iet  mag ontbreken.

Tot  dan of  eerder  op een v l iegsi te,  Vei l ig  v l iegseizoen!

Hans Foré
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Haaa de reser veparachute…

H ij  z i t  goed opgeborgen in  ons  harnas,  we z ien hem niet  vaak maar  hi j  i s  even belangr i jk  a ls 

ons  hoofdscherm !  S inds  we de Deathr ide te  Gent  doen,  z ien we steeds minder  montage -  en 

plooi fouten… maar  niet  a l le  pi loten nemen deel  aan dit  evenement.

Ziehier  dus  enkele  reminders  :

 

Ver i f ieer  goed de fabr icat iedatum.  Op een hoofdvangl i jn  en/of  het  eerste  paneel  ter  hoogte 

van de aanvalsboord moet u een etiket  vinden.  De laatste jaren zi jn de parachutes erg geëvol -

ueerd ( in  grootte  maar  ook in  vorm ! )

 

Ver zeker  u  er van dat  h i j  recentel i jk  geplooid werd (minstens  één keer  per  jaar…).

M aar  vooral  dat  h i j  geplooid werd volgens de voorschr i f ten van de fabr ik ant .

 

Het  belangr i jkste :  ver zeker  u  er van dat  h i j  correc t  werd geïnsta l leerd in  z i jn  container. 

Het  is  h ier  dat  de meeste  problemen kunnen voorkomen !

Om er  z ich  van te  vergewissen dat  h i j  g oe d g e ïns t a l le e rd  we rd,  i s  de  e nig e  oplos s ing het 

t rek ken er van uit  te  proberen (met de pi loot  die  in  het  harnas z i t ,  opgehangen aan een frame 

bi jvoorbeeld ! )

 

Het  is  het  begin van het  se izoen,  het  za l  u  dus  geen k waad doen uw parachute er  even uit  te 

halen en dit  a l les  na te  gaan… daarenboven k an u  a l  het  zand en steent jes  ver wi jderen die 

er  achtergebleven z i jn  ; - )

 

Voor de keuze van de parachute zal  uw verdeler  u de beste raad kunnen geven… tussen ronde, 

v ierk ante en bestuurbare is  de keuze groot !  Men mag echter  niet  bek nibbelen op de grootte !

I nderdaad,  de DHV heef t  net  de ongevalsverk lar ingen,  waarbi j  de parachute werd geworpen, 

geanalyseerd.  H ieruit  b l i jkt  dat  men beter  tussen 20 en 30 % onder  het  maximaal  toegelaten 

gewicht  van de parachute bl i j f t  om er  zonder  k wetsuren vanaf  te  komen !

 

O ver igens is  deze ongeval lendatabase de enige off ic iële  vei l igheidsfeedback die de Europese 

parapentewereld bezit .  Reeds vele  federat ies  verr i jken deze database.

I n  de raad hebben we besl ist  er  ook aan deel  te  nemen.  Heel  b innenkor t  za l  het  dus  mogel i jk 

z i jn  om v ia  de  B V VF-websi te  de  inc identen die  u  meegemaakt  heef t  of  waar van u  getuige 

was,  te  s ignaleren. 

De rappor ten zul len door  de raad behandeld worden,  wat  ons  za l  toelaten om nog meer  op 

de hoogte te  z i jn  van wat  er  op onze v l iegplaatsen gebeur t .

Natuurl i jk  hopen we dat er  niet  te veel  incidenten zullen ingevoerd worden in deze database… 

net  zoals  wi j  hopen dat  uw noodvalscherm lek ker  warm in  z i jn  container  za l  b l i jven z i t ten…

Goede v luchten,  Jean-Yves.
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Wat  nu ?  Deze droevige maand maar t  zou in  ideaal  gezien moeten overeenstemmen met  het 

begin van ons vl iegseizoen,  maar de stormwind en de regelmatige stor tbuien maken zelfs  wan-

delen,  f ietsen of  e lke  ander  buitenac t iv i te i t  (buiten duiken misschien)  weinig  aantrek kel i jk . 

Hoe kunnen we dan deze vresel i jke  weersomstandigheden,  die  we s inds enige t i jd  ondergaan, 

in  ons  voordeel  gebruiken ?  Door  ons  te  instrueren,  zowaar,  om (nog)  beter  voorbereid  te  z i jn 

op de terugkeer  van goede condit ies…

De mooie  pr incipes. . .

De lec tuur  van een recent  ar t ikel  over  landingen bi j  harde wind en de doorbuigende bomen 

in  de tuin  hebben me aangezet  om dit  ac tueel  onder werp aan te  sni jden (zel fs  a l  i s ,  u i teraard, 

de enige manier  waarop men wind van 80 k m/u k an benaderen,  het  mater iaal  mooi  opgevou-

wen in  de k ast  te  laten l iggen –  de s l immeriken,  d ie  de pagina a l  wi lden omslaan,  hadden dit 

a l  lang begrepen) .

I n  het  ar t ikel  schreef  de auteur  op een S ibi l l i jnse  manier  dat  vanaf  het  moment  dat  men de 

grond raakt ,  men het  scherm onmiddel l i jk  moest  controleren om niet  over  de grond gesleept 

te  worden… Dit  i s  de  evident ie  ze lve,  zul len de s l immer iken,  d ie  de pagina a l  b i jna  omge -

draaid hadden,  zeggen en nochtans… door  er  met  nogal  veel  v l iegmak kers  over  gesproken 

te  hebben over  de jaren heen,  l i jkt  deze evident ie  vaak een vrome wens die  soms moei l i jk  in 

prakt i jk  om te  zetten is .

Paral le l  h iermee,  en ondanks  de vele  l i teratuur  die  hierover  beschik baar  is ,  z iet  men nog ( te) 

regelmatig  pi loten weinig e legante sa l to’s  maken a ls  ze  hun scherm recht  zetten op de star t , 

buiten het  landingsveld terecht  komen (wat  steeds  een schande is )  of  in  de bomen eindigen 

(ook een schande en s lecht  voor  het  mater iaal )  a ls  het  a l  n iet  in  het  z iekenhuis  i s  (door  e lders 

te  e indigen of… door  ui t  de boom te  val len) .  Kor tom,  het  k an waarschi jn l i jk  nutt ig  z i jn  om de 

evidenties en het in prakti jk  brengen er van te herhalen -  eens te meer.   Dat z i j  die nooit  verrast 

werden door een windstoot me de eerste steen werpen en naar  het  volgende ar t ikel  doorgaan.

Star ten… of  n iet  ?

“Zolang men de voeten op de grond heef t ,  v l iegt  men niet ”.

“Het  is  beter  spi j t  te  hebben van aan de grond te  staan dan spi j t  te  hebben van in  de lucht 

te  z i t ten”.

Dergel i jke vanzelfsprekendheden gaan zeker en vast  de overbl i jvende sl immeriken ver velen en 

ergeren,  maar het is  nochtans belangri jk  om aan de verstrooiden te herinneren dat men,  zolang 

men niet  gestar t  i s ,  men nog een keuze heef t .  Zolang men het  scherm niet  recht  is  beginnen 

zetten,  k an men inderdaad nog steeds een stap terugzetten ( ja ,  ik  weet  het ,  de grappenmak-

ers  zul len zeggen dat  di t  in  de lucht  ook k an,  vooral  met  harde wind,  hahaha. . . ) .
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Maar  heel  ernst ig  nu,  het  afz ien van star ten is  zelden een schande en,  integendeel ,  soms zel fs 

het  enige redel i jke  wat  men k an doen… zolang men dit  nog k an.  B i j  s tevige wind - en welk 

ook het  n iveau van de pi loot  is -  behelst  het  «  eenvoudige »  fe i t  dat  men z i jn  scherm begint 

recht te zetten een onherroepeli jke star t  en dus de verpl ichting om deze s ituatie te beheersen. 

I ndien men de minste  t wi j fe l  heef t  over  z i jn  capacite i ten om dit  correc t  te  doen tot  op het 

e inde (aan de grond,  zonder  blessures,  en het  scherm geplooid en in  de zak) ,  k an men z ich 

beter  onthouden.

Indien u uiteindel i jk  toch besl ist  te  ver trek ken,  wordt  u verondersteld te  weten hoe u dit  moet 

aanpak ken en dergel i jke  condit ies  in  re lat ieve vei l igheid reeds te  hebben onder vonden,  zoals 

verder  uitgelegd.  Even her inneren dat  al  uw ac t ies  vanaf  dat  ogenbl ik  inderdaad s lechts  «  één-

r icht ings-verkeer  »  r iskeren te  z i jn ,  en de absolute  pr ior i te i t  i s  dus  zoveel  a ls  mogel i jk  per-

manente controle  over  het  de v leugel  te  behouden,  want  e lke  correc t ie  za l  moei l i jk  of  ze l fs 

onmogel i jk  z i jn .

De gewoonl i jke  raadgevingen,  op een hoopje  :  een minimale  impuls,  goed naar  het  scherm 

lopen om de energie  in  het  opst i jgen e r van te  be pe r k e n e n  zo  we in ig  mog e l i jk  te  moeten 

remmen ( ideal i ter  helemaal  n iet )  gedurende de tempor isat ie,  onmiddel l i jk  e lke  afwi jkende 

beweging corrigeren.  Zij  die de « cobra » -star t  goed beheersen, kunnen uiteraard deze methode 

gebruiken,  d ie  bi jzonder  gepast  i s  voor  hardere wind. 

Sommige andere raadgevingen l i jken minder  gekend te  z i jn  –  of  vaker  vergeten :

•  Z ich indien mogel i jk  lager  in  de hel l ing plaatsen en niet  bovenaan,  waar  de windsnel-

heid  maximaal  i s  (ventur i - ef fec t ) .  Daarenboven za l  het  scher m,  dat  z ich  hoger  bevindt  dan 

de  p i loot ,  minder  moeten st i jgen om boven de  p i loot  te  komen en za l  dus  minder  energie 

opnemen.  Daarentegen,  a ls  de hel l ing erg stei l  i s  en/of  onregelmatig,  r iskeren deze voordelen 

tenietgedaan te worden door een minder comfor tabele posit ie (en moeil i jkere verplaatsingen).

•  Het  beste  moment k iezen om het  scherm recht  te  zetten is  één van die  t r iv ia l i te i ten die 

vaak genegeerd of  s lecht  toegepast  worden.  Zel fs  a l  i s  het  voor  vr i jwel  iedereen vanzelfsprek-

end dat  men bi j  hardere  wind beter  k an wachten op een “inzak k ing”,  een windst i l ler  moment, 

k i jken sommigen toch niet  voldoende naar  de omgeving (beweging van de bladeren,  tak ken, 

windzak …) om deze momenten te  voor z ien en vooral ,  om hun einde ter  voorspel len en z ich 

niet  “per  verass ing” meegevoerd te  worden door  de wind.
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I n  de lucht  word je  weggedrukt…

Met sterkere  wind is  het  in  pr incipe gemak kel i jk  om in  de lucht  te  bl i jven na de star t ,  door 

gebruik  te  maken van het  dynamisch ef fec t  op de hel l ing.  Daarentegen is  het  heel  belangr i jk 

z i jn  posit ie  te  k iezen,  waarbi j  men steeds z i jn  grondsnelheid bewaakt  en niet  wacht  tot  deze 

nul  wordt om te reageren en besl issen te bewegen.  Men moet inderdaad nooit  vergeten dat het 

verschi l  in  grondsnelheid met  wind “van voren” en “van achteren”,  t . t .z .  de  snelheid waarmee 

men “ terre in  k an ver l iezen”,  s teeds  het  dubbele  is  van de windsnelheid.   Een s lechte besl iss-

ing k an dus  snel  onherroepel i jk  worden.

L a te n  we  d i t  p ro b e re n  te  i l l u s t re re n  d o o r  e n k e l e  e e nvo u d i g e  b e re k e n i n g e n ,  ve r t re k k e n d e 

vanuit  het  pr incipe dat  we «  handen hoog »  v l iegen aan ongeveer  10 m/s  (36 k m/u)  en dat 

men t wee halve c i rkels  maakt  (bi jvoorbeeld om met  rugwind te  v l iegen en daarna terug met 

tegenwind)  in  ongeveer  10 seconden (wat  me een minimum l i jkt )

•  M et  een wind van 25 k m/u (7  m/s) ,  i s  het  verschi l  in  snelheid 50 k m/u (14 m/s)  .  Om 

onze t wee halve c i rkels  te  maken,  zul len we dus  140 m afdr i jven (10 s  x  14 m/s) .  Met  tegen-

wind v l iegen we aan 3  m/s  en zul len we dus  47 seconden nodig hebben om deze 140 m terug 

“in  te  halen” en terug te  komen tot  op ons  star tpunt .

•  M e t  e e n  w i n d  va n  2 9  k m / h  ( 8  m / s ) ,  i s  h e t  ve r s c h i l  i n  s n e l h e i d  5 8  k m / u  ( 1 6  m / s )  .  I n 

dezelfde omstandigheden zal  het  afdr i jven dus ongeveer  160 m bedragen en zul len we 80 sec-

onden nodig hebben om terug te  komen aan 2  m/s.

•  M et  een wind van 32 .5  k m/h (9  m/s)  en  een snelheidsverschi l  van 65  k m/u (18  m/s) , 

dr i jven we 180 m af  en duur t  het  aan 1  m/s  180 seconden,  dus 3  minuten om terug te  geraken.

Deze berekeningen tonen aan dat  de exponentiële  verhoging van de gevolgen van onze ac t ies 

deze zeer snel  onbeheersbaar kunnen maken.  Een var iat ie in windsnelheid van 1 m/s,  die ogen-

schi jn l i jk  onbeduidend is  ( lager  dan om het  even welk  Ventur i - ef fec t ) ,  k an in  sommige geval -

len het  verschi l  maken tussen  “ terug naar  huis” of  “naar  het  z iekenhuis” (goed,  laten we pos-

i t ief  b l i jven,  laten we eerder  zeggen tussen “café” en “uit  de boom k l immen”) .

Natuurl i jk  hebben we in de bovenstaande voorbeelden geen rekening gehouden met de bi jko-

mende snelheid die men kan bekomen door de speedbar,  maar zi jn doeltreffendheid kan redeli jk 

beperkt  z i jn ,  vooral  b i j  de  “beginnersschermen” van de minst  er varen pi loten. 

Ander z i jds  hebben we ook geen rekening gehouden met  mogel i jke  Ventur i - ef fec ten,  in  het 

bi jzonder  boven een k am (met  het  bi jhorende l i f t ver l ies)  noch met  enig v l iegincident  bi j  tur-

bulentere  omstandigheden.  I n  ieder  geval  i s  het  steeds  goed een bepaalde vei l igheidsmarge 

in  acht  te  nemen.
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Tenslotte  is  het  misschien ook goed te  herhalen dat  de snelheidsaanduiding die  door  een GPS 

gegeven wordt ,  n iet  a l t i jd  volstaat ,  want  ze  za l  dezel fde z i jn  of  men nu vooruit  of  achteruit 

v l iegt  –  zoals  de grappenmakers  van daarstraks  t rouwens goed begrepen hadden.  Visuele  ref -

erent iepunten bl i jven dus  onmisbaar.

Terugkeer  naar  de grond

Van wat voorafgaat k an men af leiden dat het bereiken van het landingsterrein (of  zelfs  gewoon 

een ander  bruik baar  terre in)  soms problematisch k an z i jn .  I n  ex treme geval len,  k an men zel fs 

genoodzaakt  z i jn  «  ter  p laatse  »  te  landen,  waarbi j  men met  de versnel ler  moet  werken…

Afhankel i jk  van de «  keuze »  d ie  men nog heef t ,  i s  het  raadzaam erop te  letten dat  men zo 

ver  mogel i jk  wegbl i j f t  van turbulent iebronnen.  B i j  s terke  wind k an een boom,  een gebouw 

of  zel fs  een l ichte  hel l ing de oor zaak z i jn  van rolwinden die  tot  ver  te  voelen z i jn .  Het  is  dus 

a  pr ior i  verk ies l i jk  te  gaan landen in  het  «  begin »  van het  terre in  maar  -paradoxaal  genoeg- 

is  het  door  deze plaats  te  v iseren dat  men het  meeste  r is ico loopt  om te  kor t  u i t  te  komen en 

men te  weinig  plaats  (en t i jd)  za l  hebben om achteruit  te  lopen eens  men aan de grond staat 

(wat  in  een bepaalde mate onvermijdel i jk  i s ,  zoals  h ieronder  ui tgelegd) .  M en moet  dus  het 

beste  compromis  v inden.

Na geland te  z i jn ,  i s  het  u i teraard noodzakel i jk  -zoals  mensen die  begenadigder  z i jn  dan ik 

over igens al  beschreven hebben-  om de controle  over  het  scherm te behouden en zo te  vermi-

jden dat  men op een lamentabele  manier  over  de grond gesleept  wordt  (wat  steeds ver velend 

is,  vooral  a ls  er  getuigen zi jn) .  Prakt isch gezien is  het  probleem dat,  zodra men de grond raakt , 

de lucht weerstand van het  scherm niet  meer  k an gecompenseerd worden door  het  daalgetal 

en plotsk laps  merk baar  wordt  door  een afremming (een trac t ie  in  de r icht ing van de wind) . 

Dit  fenomeen wordt  nog versterkt  want  de snelheid van de v leugel ,  d ie  in  grote  mate afhangt 

van het  gewicht  van de pi loot ,  verminder t  ook vanaf  het  moment  dat  een deel  h ier van op de 

grond landt  (wat  onmisbaar  is  om aan de t rac t ie  van de lucht weestand te  weerstaan) .

Om uit  deze vicieuze cirkel  te geraken,  is  er  maar één oplossing :  naar  het scherm toelopen,  om 

het  zo veel  a ls  mogel i jk  te  ontlasten en het  gemak kel i jker  op de grond te  k r i jgen.  Ver velend is 

het  fe i t  dat ,  tenzi j  men «  get wist  »  zou landen (wat  ik  à  pr ior i  n iet  zou aanraden) ,  men ofwel 

achter waar ts  moet  lopen (good luck) ,  o fwel  z ich  omdraaien ,  wat  n iet  noodzakel i jk  gemak-

kel i jk  i s  met  de l i f t  en de achter waar tse  t rac t ie  van het  scherm,  die  onmiddel l i jk  in  werk ing 

treedt  door  de gespannen vangl i jnen,  en de pi loot  die  ui t  evenwicht  is .  Om deze reden heb 

ik  het  vaak nutt ig  gevonden om l icht  ineengedoken de grond te  raken.  Ver volgens,  door  z ich 

onmiddel l i jk  en snel  op te  r ichten en daarbi j  z ich om te  draaien,  ver laagt  men kor t  de t rek-

k racht  op de vangl i jnen,  net  de t i jd  die  noodzakel i jk  i s  om z ich naar  het  scherm te  kunnen 

draaien voor  een ef f ic iënte  controle.
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Z ich zoveel  a ls  mogel i jk  voorbereiden

Zoals  iedereen het  in  dit  stadium al  begrepen zal  hebben,  is  het  niet  erg raadzaam te wachten 

tot  men in  een k r i t ieke s i tuat ie  terecht  komt a lvorens  z ich vragen te  ste l len en te  oefenen om 

dit  soor t  s i tuat ies  de baas  te  kunnen.

Goed nieuws :  de  gevolgen van de ef fec ten van sterke wind z i jn  terug te  le iden naar  theor ie, 

gezond verstand en ant ic ipat ie,  en het  i s  mogel i jk  om z ich in  a l le  maneuvers  te  oefenen in 

re l at i e f  ve i l i g e  o m s t a n d i g h e d e n  t i j d e n s  o pze to e fe n i n g e n .  O m  z i c h  zo n d e r  a l  te  ve e l  r i s i co 

over  de grond te  laten s lepen ingeval  een oefening zou mis luk ken,  i s  een plat  en vr i js taand 

terre in  ideaal .  O f,  met  een oud scherm waar voor  men geen schr ik  heef t  het  te  zul len besch-

adigen,  k an men z ich ook aan de rand van een k le in  bos  zetten,  dat  ons  za l  tegenhouden in 

voorkomend geval  –  n iet  e leganter  maar  ef f ic iënt .  I n  ieder  geval  moet  men een helm dragen 

en -a ls  men beginner  is -  het  op een progress ieve manier  doen en wachten dat  men de basis 

beheerst  a lvorens  het  te  proberen in  werkel i jk  ( te)  harde wind.

Goede voorbereiding dus,  en goede v lucht  aan a l len zodra  de goeie  v l iegdagen er  weer  z i jn  !

Patr ick
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De Franse kust  en bepaalde plaatsen langs de Belgische en Neder landse kust  hangen bi j  gun -

st ige wind vol  met  schermen.  N iet  enkel  lok ale  pi loten maar  ook heel  veel  Belgen.  Ondanks 

de drukte en de vele  ongeclass i f iceerde schermen die  door  elk aar  v l iegen gebeuren er  weinig 

of  geen noemenswaardige ongeluk ken.  Als  er  dan toch iets  misgaat  is  het  vaak te  wi j ten aan 

de pi loot  die  onvoldoende kennis  heef t  van het  mater iaal  of  onvoldoende schermbeheers-

ing heef t  in  hardere  wind.

I n  dit  ar t ikel  wi l  ik  d ieper  ingaan op het  soaren en wat  t ips  geven om de nieuwkomers  een 

vei l ige toegang te  bieden.  Hoe gaan we van eentonig naar  een vers laving voor  de spor t  op 

een vei l ige manier.

Soaren-  een andere manier  van v l iegen.

De bergvl ieger  za l  het  n iet  n ieuw vinden.  I n  de bergen wordt  er  reeds  jaren gesoard op de 

st i jgwind langs de bergf lank .  Op de duinen v l iegen is  dan weer  een totaal  andere disc ipl ine. 

Er  wordt  op lage hoogte gevlogen en het  star ten gebeur t  vanaf  het  strand.  M et  het  scherm 

in  cobra  st i j l  lopen we de duinen op tot  we in  de st i jgende windkoepel  komen.  Deze tech -

niek  vergt  een hele  goede schermcontrole  en wordt  beter  aangeleerd bi j  minder  harde wind. 

Tenzi j  je  natuur l i jk  graag proef t  van het  zand en de doornen achter  de duinen.  Met  standaard 

v l iegmater iaal  k an een goede schermbeheerser  v l iegen met  windsnelheden tot  25 k m/u.  Met 

miniwings k an dit  tot  windsnelheden om en bi j  de 45k m/u.  Het  k an natuur l i jk  a l t i jd  meer  hoe 

harder  de wind hoe lager  de foutmarge. 

De ideale  winter tra ining,  spelender wi js  de schermbeheers ing oefenen.

Waar  we vroeger  afhankel i jk  waren van een l ierc lub of  een lange r i t  naar  de bergen kunnen 

we op deze manier  v l iegen op de natuurk rachten zonder ex terne hulp.  Voor de meeste Belgen 

is  de Neder landse/Belgische/Franse kust  minder  dan 2  uren r i jden.  Het  grote voordeel ,  je  k an 

er  t iental len star ts  maken en uren v l iegen.  Zel f  heb ik  mi jn  parapente steeds in  de wagen en 

na mi jn  werkshi f t  hang ik  dan ook vaak boven de duinen.  We z ien vaak pi loten oefenen op 

het  strand.  Het  is  dan ook geweldig om vei l ig  te  kunnen trotseren met  onze schermcontrole  

bi j  stevige condit ies.  Als  ex tra  meer waarde wordt  de star t vaardigheid verder  getraind wat  op 

een bergstar t  een rust ig  gevoel  b iedt  voor  de v lucht .  Wat  ik  echter  a ls  nadeel  voel  b i j  mezel f 

i s  het  n iet  meer  voor waar ts  star ten.  I n  de bergen bi j  nul  wind op de star t  heerst  er  dan wel 

enige t wi j fe l  b i j  mezel f  a l  komt dat  steeds  goed.   T IP:  voor waar tse  star t  ook bl i jven oefenen!
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Is  duinsoaren gevaar l i jk?

We vl iegen op lage hoogte wat soms een verkeerdel i jk  beeld geeft  van de aanwezige gevaren. 

Door  de ger inge hoogte mag er  niets  misgaan of  we k nal len tegen de duinen.  Op lage duinen 

hebben we a l  snel  25k m/u wind nodig.  Als  deze cross  op de duinen staat  halen we met  (hal f )

rugwind snelheden tot boven de 40km/u.  Door de laminaire zeebries hebben we niet of  minder 

te  maken met  ink lappers  door  onstabiele  lucht .  De grond is  a l t i jd  dichtbi j ,  de  duinhel l ing en 

stranden z i jn  niet  minder  hard dan een droog ak ker veld.

De v l iegcondit ies

O m  te  s o a re n  h e b b e n  we  h a rd e re  w i n d  n o d i g  d a n  b i j  h e t  b e rg v l i e g e n .  S c h at  d e  co n d i t i e s 

goed in  volgens je  e igen v l iegniveau.  Het  heef t  geen nut  om de wind op het  strand te  meten, 

boven op de duin zal  er  door  de ventur i -wind een veel  hardere  wind staan.  Loop eerst  even 

de duinen op en voel  de wind op het  hoogste  punt .

Bi j  aankomst aan de duinen zi jn de andere pi loten geen marker  om te besl issen om te vl iegen. 

K i jk  goed welke schermen er  in  de lucht  hangen.  (miniwings,  EN-A,  EN-B,  EN- C…)

Wie met zi jn bergscherm aankomt en enkel  miniwings ziet  hangen moet al  niet  meer de moeite 

doen om de wind te  gaan meten op de duinen. 

Een goede t ip  h ier bi j :  ga  met  je  gezicht  in  de wind staan en voel  de  wind,  maak dan voor 

jezel f  een berekening en plaats  daar  een windsnelheid bi j .  Pas  dan doe je  de controle  met 

een windmeter  om jezel f  a l  dan niet  te  corr igeren. 

Gust winden

De condit ies  kunnen opt imaal  l i jken met  maximum windstoten tot  25k m/u.  Echter  k an het 

gevaar l i jk  z i jn  om met  ver  u i teen l iggende min.  en max.  windsnelheden te  v l iegen.  Door  het 

wegval len van de wind zal  de l i f t  verdwi jnen met  gevolg dat  je  verder  achter  de duinen gaat 

vl iegen om in de hoogste l i f tband te bl i jven,  een plotse windstoot k an je  achter  de duin plaat-

sen.  Met  sterk  var iabele  windsnelheden verhoogd het  r is ico op een f ront  Sta l l . 

Crosswinden

De wind mag maximum 30 graden cross  staan op de hel l ing. 

B i j  meer  dan 30 graden ver l ies  je  de l i f tband omdat  de mol-

eculen dan langs  de  duin  scheren.  Hoe rechter  (haaks)  de 

wind op de duin  hoe aangenamer  v l iegen.  (grondsnelheid 

lager  dan bi j  deels  rugwind)
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Mater iaal

Een oud scherm maar  toch nog v isueel  in  goede staat  i s  voldoende om te  soaren?  NEEN deze 

s c h e r m e n  k u n n e n  n o g  d i e n s t  d o e n  o m  te  gro u n d h a n d l e n  m a a r  m a g  j e  i n  g e e n  g e va l  m e e 

vl iegen.  Soarschermen worden net  zoals  een bergscherm gekeurd.  De duurzaamheid is  afhan-

kel i jk  van het  merk  en de manier  hoe je  je  mater iaal  behandeld.  Het  hoef t  n iet  gezegd dat 

zand een grote  v i jand is  van onze schermen,  daarenboven komt er  nog de zout lucht  bi j .  Een 

goede soarder  mag in  pr incipe geen zand in  het  scherm hebben  .  Een poreus  scherm of/en 

een s lechte t r im kunnen levensgevaar l i jk  z i jn  om mee te  v l iegen.  Ook in  dynamische st i jg-

wind kunnen s lechte schermen onbestuurbaar  worden.  Een gevaar  voor  jezel f  maar  tevens 

ook voor  de mensen die  in  de buur t  v l iegen of  onder  jou op het  strand ver toeven.  Het  harnas 

en helm moeten dezel fde bescherming bieden a ls  in  de bergen.  I k  raad iedereen aan om een 

harnas  te  v l iegen met  een (dik ke)  mouse a i rbag.  De reser ve haal  ik  er  u i t  om aan de duinen 

te  v l iegen.  Door  de lage v l ieghoogte k an deze enkel  voor  problemen zorgen en/of  vol  zand 

komen te  z i t ten.  Aan de Opaalkusten v l ieg ik  dan wel  met  een harnas  met  reser ve,  daar  haal 

je  a l  snel  hoogten tot  300 meter  boven de water l i jn .  Stevige handschoenen z i jn  geen luxe om 

de l i jnen van het  scherm te  besturen t i jdens het  star ten en corr igeren van het  scherm t i jdens 

het  naar  boven stappen op de duinhel l ing. 

 



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

27 28D O S S I E R :  S OA R I N G

Vliegen met  andere pi loten in  een dynamische koepel 

Er  hangen vaak vele pi loten samen in de lucht.  Door de 

ger inge ruimte v l ieg je  dan ook heel  dicht  naast  e lk aar 

en het  vergt  wat  er var ing om te  keren zonder  andere 

p i l o te n  te  h i n d e re n .  B i j  h e t  k r u i s e n  z i t  d e  p i l o o t  d i e 

langs  de  hel l ing v l iegt  even u i t  de  wind wat  voor  de 

beginnende pi loot  meestal  a ls  onaangenaam er varen 

wordt .  Als  er  p i loten in  de lucht  hangen probeer  dan 

niet te star ten onder deze pi loten,  zoek een plekje waar 

op dat  moment  niemand vl iegt . 

Het  komt maar al  te  vaak voor dat  een pi loot  ongecontroleerd star t  en over  de duin getrok ken 

wordt .   Ste l  dat  je  daarbi j  een pi loot  die  langs  de duin v l iegt  meeneemt met  de l i jnen… Vl ieg 

niet  langer  dan een k le in  hal f  uur t je  en ga dan even landen.  Na een hal f  uur,  of  b i j  sommi-

gen zel fs  na  enkele  minuten verdwi jnt  de concentrat ie.  Dan nemen ze bochten zonder  eerst 

te  k i jken of  er  iemand achter  hen hangt .  Je  bent  snel  terug op het  strand om even te  rusten, 

a ls  je  er  immers  tegenopziet  om opnieuw te  star ten dan betekent  het  dat  je  n iveau “star t -

techniek ” onvoldoende is .  Op een k le ine s i te  k an je  met  veel  volk  een beur trol  maken zodat 

iedereen wat  k an v l iegen.  Het  groundhandlen is  aan zee ook een disc ipl ine  op z ich  dus  je 

hoef t  n iet  st i l  te  z i t ten a ls  je  even niet  v l iegt .

De fac toren die  bi jdragen tot  het  negat ief  gaan z i jn ;

.  ongemerkt  aangeremd vl iegen vanwege de grondsnelheid dicht  bi j  de grond met cross  wind 

in  de rug.

.  scher men met  hoge per for mance heb be n e e n hog e r  s t a l l  punt .  E N- C s che r me n e n hoger 

hebben a l  v lug een remweg die  20 cm kor ter  i s  dan bi j 

EN-B  en EN-A schermen.

.  poreuze schermen of  verkeerde tr im hebben een lager  sta l l  punt .

.  de  windgradiënt  langs  de duin (hoe oneffener  het  re l iëf  hoe meer  gradiënt ,  vooral  b i j  cross 

wind)

.  tegen de wind in  wi l len landen en te  diep aanremmen om op het  laatste  scherp te  bochten.

Negat ief  gaan

Een gevaar  bi j  het  soaren dat  onze aandacht 

verdient.  Dit  is  tevens een gevaar in de bergen 

maar door de geringe hoogte bij  het soaren en 

de hogere grondsnelheid k an dit  gevaren met 

z ich meebrengen.  De k lap waarbi j  je  de grond 

raakt  k an dan ook hevig z i jn  en gaat  meestal 

gepaard met een draaiende beweging (helico).
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Training en opleiding

Heb je  interesse  om te  soaren aan de Belgische/Franse/Neder landse kust  zorg dan voor  een 

goede begeleiding.  Je k an zelf  het warm water uitvinden en zonder voorafgaande info je mate -

r iaal  k iezen en de condit ies inschatten.  Maar het loont om een degeli jke begeleiding te volgen 

net  zoals  b i j  het  bergvl iegen.  Het  voordeel  b i j  het  duinsoaren is  dat  de star t  en landing heel 

d icht  bi j  e lk aar  l iggen.  Je  k an a l  snel  op iemand afstappen en vragen om hulp of  nutt ige info. 

Je  za l  merken dat  die  soar freaks  best  wel  aardige personen z i jn  die  graag hun vaardigheden 

met  je  delen .  Op facebook “ west  coast  windseekers” v ind je  info  betref t  het  soaren.  Di t  i s 

tevens  een forum waar  iedereen k an afspreken met  andere leden om samen te  gaan v l iegen 

aan de kust .  Dit  i s  onafhankel i jk  van een v l iegschool ,  iedereen is  welkom!

AirXperience.be is  een vl iegschool  aan de kust  die vooral  ac t ief  is  in  het  opleiden van scherm -

controle,  s tar ttechnieken en het  soaren.  Het  is  t rouwens een goede tra ining voor  bergvl ieg-

ers  om hun star technieken te  verbeteren.  Alt i jd  leuk om op een bergstar t  het  scherm bi j  te 

s turen zonder  dat  het  ongecontroleerd over  de  andere  scher men scheur t .  Een goede star t 

i s  meestal  een rust ige v lucht !  Met  de per fec te  star ttechniek  k an je  tevens gonf leren op een 

hoge bergstar t ,  zo  k an je  aan je  scherm aanvoelen hoe de condit ies  in  de lucht  z i jn ,  a ls  het 

rol t  op de star t  za l  het  n iet  laminair  z i jn  in  de lucht .  Vl ieg je  nu in  de bergen of  aan de kust 

houd rekening met  fauna en f lora .  Ook aan de kust  i s  er  een regelgeving waar  en wanneer  er 

mag gevlogen worden.  Stel  gerust  uw vragen v ia  FB “west  coast  windseekers”.

  

M iniwings

D e miniwings  z i jn  popula i r  aan de  k ust .  D i t  z i jn  k le inere  v leugels 

d ie  je  k an controleren in  hardere wind.  Ze werden ont worpen na de 

speedwings  d ie  gebruikt  worden om te  speedr iden,  parask i  (speed-

f ly ing op sk i -pistes) .  M iniwings werden zo ont worpen dat  ze  meer 

d r a a g ve r m o g e n  h e b b e n  zo n d e r  i n  te  b o e te n  o p  s n e l h e i d .  O p  d i e 

manier  kunnen we met  miniwings v l iegen in  hardere winden tot  wel 

50k m/u.  Deze v leugels  z i jn  eerder  stabiel  en z i t ten zo wat  tussen de 

parapente en de acro schermen.  Hedendaags is  de grens tussen min-

iwings  en de gewone parapente veel  k le iner  geworden.  M iniwings 

worden groter zonder te moeten inboeten in per formance.  Miniwings 

hebben een hoge fun fac tor  door de wendbaarheid en de zeer  snel le 

reac t ie.  Voor  je  met  een miniwing gaat  v l iegen moet  je  di t  scherm 

voldoende ver trouwd maken met je  eigen kunnen.  Al les  gaat  immers 

veel  snel ler,  wat  ook de reac t ie  van de pi loot  veel  snel ler  e ist .  Door 

de snelheid waarmee je vl iegt is  de foutmarge veel  k leiner.  Denk ook 

aan de andere pi loten in  de lucht  die  t rager  v l iegen dan jezel f  a ls  je 

onder een miniwing hangt.  De meeste ongeval len met letsels  (vooral 

rugletsels )  gebeuren met  miniwings.  Hou voldoende afstand tussen 

jezel f  en de duinhel l ing,  het  is  niet  iedereen weggelegd om al  v l ieg-

end de bik ini  los  te  maken van de rustende dame op het  strand : )
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. Zorg dat  je  mater iaal  v l iegwaardig is ,  v l ieg met  een harnas  die  voldoende bescherm-

ing biedt ,  goed schoeisel ,  een br i l  k an je  beschermen tegen oogletsels  a ls  je  achter  de 

duin in  de doornen beland en vooral :  DRAAG EEN HELM.

.  Als  er  zand in  het  scherm aanwezig is  re in ig  dan het  scherm na het  groundhandlen 

a lvorens  te  v l iegen (STALL) .  Met  een goede schermcontrole  k an je  het  scherm omge -

keerd opzetten en zo het  zand er  u it  laten v loeien,  let  wel :  d i t  t ra in  je  beter  met  minder 

wind tot  je  deze techniek  goed beheerst .  Als  het  scherm ongecontroleerd op de inst-

roomopeningen neerplof t  k an het  scherm ernst ige schade oplopen.  Je  k an het  scherm 

ook gewoon uitschudden op de grond a ls  je  deze techniek  onvoldoende beheerst . 

.  Voel  je  je  n iet  op je  gemak door  de drukte  wi jk  dan uit  naar  het  strand.  Zoek de vr i je 

ruimte,  je  hoef t  niet  tussen de menigte te  vl iegen de duinen z i jn  voldoende uitgestrekt .

.  V l ieg niet  te  lang,  ga  af  en toe eens  landen en neem een pauze.  De duur  is  n iet  van 

belang,  enkel  de fun fac tor.

.  Respecteer de vl ieglocatie.  Loop niet  (onnodig)  door de beplanting op de duinen.  Vl ieg 

niet  b i j  overbevolkte  stranden,  de badgasten worden aanzien a ls  bron van inkomsten 

dus hou daar  best  rekening mee om de v l iegplaats  te  kunnen behouden.  Vl ieg niet  over 

badgasten die  op de duinen l iggen,  n iet  over  de strandcabines  en zeker  n iet  over  ter-

rassen van strandbars.  Neem steeds je  afval  mee en ruim al les  net jes  op.

.  Respec teer  de wetgeving.  Dit  niet  enkel  wanneer waar  mag gevlogen worden maar ook 

de plaats  waar  je  de wagen achter laat .  De meeste  kusts i tes  l iggen in  natuurgebied.  Dat 

l igt  heel  gevoel ig  bi j  de  lok ale  besturen.  B i j  inbreuken wordt  een s i te  a l  snel  ges loten. 

.  Obser veer,  neem inl icht ingen en lu ister !

.  Star ten bi j  lage duinen gebeurd vanaf  het  strand,  probeer  niet  boven op de duin te 

s t a r te n .  A l s  j e  n i e t  m e t  h e t  s c h e r m  o p  d e  d u i n  k a n  l o p e n  d u i d t  d i t  o p  o nvo l d o e n d e 

schermbeheers ing.

.  Vl ieg je  aan de Franse Caps,  de Opaalkust ,  houd dan steeds de zee in  het  oog.  De witte 

s c h a p e n  ( s c h u i m e n d e  g o l ve n )  z i j n  e e n  te k e n  va n  a a n k o m e n d e  h a rd e  w i n d.  A l s  j e  d e 

schuimende golven z iet  aankomen vanuit  zee ga je  best  zo snel  mogel i jk  landen.  

O p g e m a a k t  d o o r  R u d i  R o e l e n s   n a a r  h e t  B e l g i s c h  e n  N o o rd  Fr a n s  (Ca p s )  re g l e m e n t .                                                        

Bron (deels ) :  Mar t i jn  Geur ts  K nv vl   Neder lands reglement.

Tot  s lot  nog een samenvatt ing ( t ips  en t r icks)
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Op 2 jaar  t i jd  a l les  vernieuwd:  harnas,  hoogtemeter  en uite indel i jk  ook de v leugel .

Dat  laatste was uiteraard de grootste stap,  van een spor tk lastoestel  (met mast)  naar  een mas-

t loos  toestel ,  een competit ievleugel .   Jawel ,  een nieuwe.

Het  harnas  met  metalen schuifsysteem en k ick-ass,  eens  afgesteld is  een aanrader.  Je  bl i j f t  in 

hor izontale  posit ie,  hoe hard je  de speedbar  ook aantrekt .   Rechtkomen ?   Voeten intrek ken 

(benen niet  gestrekt  houden) ,  duwtje  op de speedbar  en je  hangt  rechtop.   Peace of  cake.

I n  hor izontale  houding k an je  nog wat  spelen met je  hel l ingshoek door  de vergrendel ing met 

je  achter werk  te  bedienen,  k ick-ass  dus.

M’n (2de)  hoogtemeter  van 22 jaar  oud werkt  nog pr ima,  maar  eent je  met  ingebouwde GPS, 

thermiek-ass istent ,  Pi tot-snelheidsmeter,  hoogte boven rel iëf -aanduiding,  grondsnelheid,  … 

spreekt me nu toch iets  meer aan.   Deze 3de hoogtemeter in m’n vl ieg carr ière is  een hightech-

ding,  waarmee ik  zel fs  niet  meer  in  het  groot  ‘d isplay ’ vóór  mij  hoef  te  k i jken.   Gewoon op het 

instrument  k i jken en ik  z ie  a l les.   H i lar isch gewoon,  ik  ben weer  één met  m’n leefomgeving.

De v leugel ,  een verrass ing,  een eyeopener.   I k  wou een handig instapbaar  toestel  voor  ‘den 

overgang’ van spor t-  naar  compet i t iek lasse.   I k  opteerde voor  eent je  met  geen a l  te  grote 

spanwijdte,  10 cm minder  dan mijn spor tk lasse -toestel  u ite indel i jk ,  van 10,25m naar  10,15m.

M ai l len,  15  apr i l  2018:  ophanging op ju iste  hoogte afgesteld,  wielen erop,  ik  ben k laar  voor 

de eerste  v lucht  … achter  de dragonf ly.   I k  wou niet  wachten op een bergstar t ,  de  drang was 

te  groot .   Ja  ik  weet  het ,  overstap naar  een competit ie -bak ,  spl internieuw gekocht  en dan 

direc t  gaan s lepen.   Gevoel  van een 16- jar ige of  zo  ?
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Vol  zenuwen aan de s leepk abel  op de dol ly,  VG op 50% zoals  de handleiding ook voorschr i j f t .  

Waarschi jn l i jk  ga  ik  oversturen,  m’n oude v leugel  heef t  namel i jk  heel  wat  meer  stuurk racht 

nodig en dat  ben ik  nogal  gewoon.  Dat  wordt  me ook nog eens gezegd door broer l ief,  hoewel 

ik  dat  n iet  echt  meer  hoor.   De zenuwen gieren door  m’n l i j f,  de  leuze die  ik  m’n k inderen a l 

d ie  jaren ver teld  heb schiet  me te  binnen :   ’doe het  a lsof  je  d i t  a l  jaren doet ,   laat  je  l i j f  rea-

geren en denk niet  ( teveel )  na .   Anders  zorgt  je  koppeke er voor  dat  je  jezel f  tegenhoudt ’.   … 

Goed dat  ik  me dat  zel f  nog eens  ver tel .

Ik  geef  teken,  motor  gaat  vol le  gas,  k abel  komt onder spanning en scheuren maar.   De vleugel 

wi l  snel  omhoog,  na  de dol ly  los  te  laten trek  ik  aan,  speedbar  met  gestrekte  armen onder 

mi j ,  maar  hi j  gaat  a ls  een speer  omhoog.  De z i jwind uit  het  Zuiden maakt  de boel  nog wat 

ingewik kelder.

Geluk k ig gaat  de Dragonf ly  eenmaal  los  –  s leeppi loot  Wi l l iam heef t  wat  in  de gaten en tracht 

te  compenseren –  in  een stei le  k l im.   Dat  lukt  vr i j  goed,  de s leper  komt terug op mijn hoogte, 

dank u  Wi l l iam.  Enkel  dat  het  sturen met  gestrekte  armen niet  eenvoudig is .   E igenl i jk  gaat 

dit  a l lemaal  zo snel ,  dat  ik  dit  pas  veel  later  a l lemaal  door  heb.   I k  reageer  inst inc t ief,  autom-

a t i s c h  e n  ove r s t u u r  h e t  d i n g  d a n  o o k .  A l s  e e n  k l e p e l  o n d e r  e e n  k l o k  s l i n g e r  i k  a c h te r  d e 

Dragonf ly,  een hele  str i jd.

O p  2 3 0 m  k o p p e l  i k  a f,  ve e l  v ro e g e r  d a n  b e d o e l d  e n  k a n  e f k e s  b e k o m e n ,  wat  e e n  n e r ve u s 

raket je.  Dat  werd me iets  te  onhoudbaar.

N ieuwe bevinding :  op m’n oude v leugel  heb ik  het  gevoel  een ‘so l ide  bal lustrade’ vast  te 

houden.   Je  weet  wel ,  a ls  er  wat  gebeur t  heb je  ‘ iets  s tev igs’ om aan vast  te  houden.   Dat 

gevoel  mis  ik  totaal ,  net  of  ik  een stuk losz i t tende buis  vastheb.   M aar  de v leugel  reageer t 

wel  op elk  beweging,  raar  gevoel ,  efkes  gewoon worden.   VG terug naar  25% en jawel  het  bal-

lustrade - gevoel  i s  weer  meer  aanwezig.   Wat  een verschi l ,  over  VG gesproken.

E e n  t h e r m i e k s k e,  h u p  i n d r a a i e n .  I k  m e r k  d a t  m i j n  s t u u r we r k  h e e l  w a t  z a c h te r  m a g.  D e ze 

vleugel  reageer t  heel  wat  v lotter,  zenuwachtiger  bi jna maar  dat  laatste  is  uiteraard een over-

gangsverschi jnsel .   Dit  d ing ‘ lu ister t ’ gewoon naar  wat  je  vraagt ,  wat  een verass ing,  wat  een 

er var ing.   Als  ik  denk ‘naar  l inks’ draait- ie  a l .  I k  dur f  n iet  aan ‘ste i lbocht ’ te  denken.   I k  moet 

wennen maar  ik  weet  nu a l  dat  ik  geen spi j t  hoef  te  hebben van deze aanschaf.

De thermieken z i jn  aan de s lappe k ant  en rommelacht ig,  toch win ik  toch 120m in  een 3-ta l 

p o gi n g e n .   D e  ‘p r u l l e n’d i e  i k  te g e n k o m  z i j n  vo l d o e n d e  o m  to c h  te  s t i j g e n .   M e t  m’n  o u d e 

v leugel  –  nochtans  een goed thermiekend toestel  –  zou dit  zeker  n iet  in  st i jgen geresulteerd 

hebben,  hooguit  b l i jven hangen.  Dat  k an natuur l i jk  ook aan mi j  l iggen.  Feit  i s  dat  ik  nu wel 

st i jg,  het  betere  gl i jgetal  laat  z ich duidel i jk  merken.
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I k moet  de v leugel  wel  iets  meer  tegenhouden om niet  te  hard in  te  draaien,  beet je  ‘h igh-

s iden’ dus.   Achteraf  in  de volgende v luchten bl i jkt  dat ,  a ls  ik  de VG helemaal  afgooi  (0%)  dit 

d ing met  2  v ingers  in  de neus  te  thermieken is ,  n iks  ‘h igh-s iden’.   Jawel ,  ik  ben ver l iefd,  n iet 

tegen mi jn  vrouw zeggen.

Na 20 min.  i s  het  toch wel  op,  een z wak ke thermische dag maar  ik  heb er  toch heel  wat  u i t-

geperst ,  zeker  voor  een eerste  v lucht  met  dit  n ieuwe ding.   Nu het  landen,  nooit  mi jn  sterk-

ste  punt  geweest .   S l ik .

Het  indelen is  geen probleem maar op m’n voeten terecht  komen,  dat  uitduwmoment herken-

nen,  hoe ga ik  d i t  afgerond k r i jgen?  I k  ben ook benieuwd.

De wind staat  dwars  over  het  terre in ,  breedte terre in  = 55 m en oh ja ,  waar van we s lechts  15 

m mogen gebruiken.  Gebruik  van delta-  en ULM -strook is  namel i jk  gescheiden. 

Er  komt geen ULM  aangevlogen en er  staat  er  ook geen k laar  om op te  st i jgen,  dat  i s  a l  wat . 

Dat  windje  is  ook welkom.   Nagenoeg a l le  delt isten staan aan de grond –  het  i s  geen sterke 

thermische dag –  en hun ogen staan op mi j  ger icht .  O f  course,  what  e lse  ?

Dit  toestel  b l i j f t  veel  langer  gl i jden dan m’n oude,  dat  wist  ik  a l  en onder vind ik  tevens a l  de 

hele  t i jd.  Als  ik  aantrek  neemt- ie  snelheid op en duikt  ‘m nauwel i jks .   Wat  een ger ief,  b innen 

s leuren zoals  m’n vor ige v leugel  hoor t  er  n iet  meer  bi j .

I k  z i t  aan de westk ant  van het  terre in  boven de ak kers.   Ok ,  normaal  zou ik  a l lang aan m’n 

f inal  beginnen op dit  punt  op deze hoogte (zeg maar  ‘ laagte’ )  maar  ik  draai  nog een 360,  d i t 

toestel  moet  dit  kunnen.   VG op 25%,  ik  ga  in  m’n f inal  naar  het  oosten over  de ak kers  en zal 

op het  laatste  naar  het  zuiden draaien r icht ing landingsstrook .   Als  ik  te  laag z i t  moet  ik  vóór 

de dragonf ly  en de geparkeerde delta’s  indraaien,  zoniet  k an ik  erachter  landen.

Genoeg hoogte,  oef  ik  ga  achter  de meute landen.   I k  draai  op Z ,  v l ieg nog wat  ui t  over  de 

ak ker,  ga  over  de rand van het  landingsterre in  en sta  5m verder  over  het  gras  op de voet jes.  

Een doel landing warempel,  het  laatste  wat  ik  had dur ven dromen.   Uitduwen gaat  ook zacht 

en  gemak kel i jk .   Á l les  i s  gewoon gemak kel i jk  aan d i t  d ing.  I k  dacht  dat  compet i t ietoeste l 

moei l i jke  v leugels  waren ?   Dit  had ik  a l  veel  langer  moeten aanschaffen ! 

Een t weede v lucht  s la  ik  af,  ‘het  k an a l leen maar  s lechter  worden nu’. 

Neenee,  de str i jd  die  ik  moest  leveren om achter  de dragonf ly  te  bl i jven houdt  me nu efkes 

tegen.   I k  ben niet  echt  een opgever  maar  dat  ik  a l  op 230m heb moeten afkoppelen zegt 

me toch iets .  Vermoedel i jk  dat  m’n ophangpunt  naar  voor  moet  en dat  ik  mogel i jk  ook nog 

wat  meer  VG zal  moeten trek ken a ls  ik  terug opnieuw erachter  ga .  O f  toch eerst  checken in 

de handleiding wat  nu 50% VG is ,  dat  2de of  dat  3de streepje  ?   Op naar  een t weede v lucht , 

misschien nu toch eerst  even een bergstar t  … ?
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Wat zeker is,  is  dat de laatste jaren door de fabrik anten véél  aandacht is  besteed aan de bestu-

urbaarheid van deze ‘competit ie -bak ken’.   K leinere spanwijdte (= betere wendbaarheid) ,  lager 

v leugelprof ie l  =  (minder  weerstand)  en toch een sterke l i f t  en hoge steeksnelheid.   Daar  z i jn 

ze  dan ook wel  in  geslaagd.   Zo stuur t  het  ding zonder  VG a ls  een enkeldoeker.  Toegeven dat 

je  dan wel  zoveel  bar- druk er vaar t  dat  een snelheid hoger  dan 50 k m/u niet  mogel i jk  meer 

is .  N iet  doen dus  bi j  een landing,  wi l  je  nog wat  kunnen aantrek ken.   Ook niet  b i j  een star t 

t rouwens,  je  moet  van de berg weg kunnen geraken.

Wi l  je  snel ler  dan trek  je  de VG tegel i jk  aan met  het  aantrek ken van de speedbar.   Voor  e lke 

s n e l h e i d  h e b  j e  e i g e n l i j k  e e n  V G - s t a n d.   D e ze  v l e u g e l s  z i j n  vo o r z i e n  va n  e e n  s e r i e u ze  V G 

(t iens,  dat  dacht  ik  van m’n oude ook al  …) en je  dient  daar  dan ook veel  meer  mee te werken.  

Het  achter l iggend idee is  eenvoudig :  voor  meer  snelheid t rek  je  meer  VG.  M eer  VG = minder 

pitch-up,  maar  de toegenomen snelheid produceer t  opnieuw voldoende tegendruk en dus 

m e e r  ve i l i g h e i d.  G a  j e  t ra g e r  v l i e g e n ,  k a n  j e  d e  V G  l ate n  o p s t a a n ,  m a a r  d at  g e e f t  m i n d e r 

pitch-up en dus  minder  vei l igheid.  B i j  turbulente omstandigheden best  te  vermi jden want  je 

bent  tuck- gevoel iger.   Zet  de VG dan best  wat  minder  bi j  lage snelheden.   Als  ze  dat  nu eens 

automatisch zouden kunnen maken …

Jan
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Fabian Hernalsteen, Philippe Mal, Patrick Brison, Jean Solon (notulen).

Verontschuldigd: Leen Mortier, Nathanael Majoros, Olivier Georis, Jan Lauwers.

Budgetcontrole

De raad gaat over tot de budgetcontrole die voorbereid werd door Jean.

Lidgelden 2019

Na discussie en omdat een verhoging van het lidgeld op de algemene vergadering gestemd moet worden, zullen er twee lidgelden voorgesteld worden aan 

de leden: een geïndexeerd lidgeld (5 € meer) en het oude lidgeld zonder indexatie, ten minste tot de algemene vergadering. Een ander « Premium » -steun-

lidgeld zal eveneens voorgesteld worden (supplement van 40 €). Nathanael zal hierover een artikel schrijven voor de Fly.

Fly

De verschillende artikels die nog door sommigen moeten binnengebracht worden, worden opgelijst.

Volgende vergaderingen RVB

Maandag 14 januari. Maandag 28 januari (repetitie AV). Maandag 18 februari.

Algemene Vergadering

- 15-17 u: theorie-examens.

- 17u30 – 18u30: Bruce Goldsmith.

- 18u30 – 19u30: bar + snacks.

- 19u30: officieel gedeelte AV:

- Jaarrekeningen en budget

- Lidgelden

- Kwijting van de bestuurders

- Verkiezing

- Nadien: workshops en bar.

De oproepen met de agenda en de jaarrekeningen moet 2 weken op voorhand opgestuurd worden. Een deelname van 5 € zal gevraagd worden voor het 

gedeelte met Bruce Goldsmith, waarvoor men 2 dranktickets zal ontvangen voor de AV.

BPO 2019

Zal plaats hebben in Le Grand Bornand van 30 juni tot 6 juli.

BPMF-verzekering

Een verduidelijking zal gevraagd worden aan de BPMF.

FlyXtool

De Koninklijke Belgische Aeroclub heeft onze aanvraag positief ontvangen en gaat informeren naar de prijs van de verzekering voor het ter beschikking stel-

len van de gegevens. We zullen een contract-voorstel tussen de BVVF en de KBAC doen. De kosten zullen volledig ten laste zijn van de BVVF.



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

38 39VERSLAG VAN DE RAAD VAN BESTUUR VAN 6 DECEMBER 2018

Parachutewerpdag

Dit evenement was een groot succes, zoals gewoonlijk. De raad dankt de Pick-Up Club om dit zo goed georganiseerd te hebben.

Vliegboekje

Een akkoord werd gevonden over de kostenraming en de wijze om het vliegboekje te financieren.

Goedgekeurde brevet- en opleidingsaanvragen

Olivier Gillot mag zijn opleiding van Monitor parapente doen bij Ikarus.

François Lambert mag zijn opleiding tot Duopiloot parapente Fou d’L.

Verslaggever: Jean.
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Leen Mortier, Philippe Mal, Patrick Brison, Olivier Georis, Jan Lauwers, Jean Solon (notulen).

Verontschuldigd: Nathanael Majoros, Fabian Hernalsteen.

Effectief lidmaatschap

Robin Lefebvre wordt effectief lid.

Kandidaturen Raad van Bestuur

Robin Lefebvre is kandidaat, deze kandidatuur wordt aanvaard. 

In 2020 zal het mandaat van 4 raadsleden afgelopen zijn.

Erkende scholen

De school Airsport wordt overgenomen door Robin Lefebvre. De noodzakelijke documenten werden getekend. De Raad wenst Robin veel succes.

BVVF-jaarrekeningen

De balans, de resultaatrekening en het budget, voorbereid door Jean, worden goedgekeurd ter voorlegging aan de algemene vergadering.

Lidgelden 2019

De raad is tevreden met de respons van de leden op de oproep om een verhoogd lidgeld te betalen.

Verslag erkende scholen

Philippe stelt voor en rapporten van de scholen te standaardiseren. Hij zal een voorstel doen.

Jean zal een nieuwe oproep doen om de rapporten te bekomen. De scholen die niet binnen twee weken een rapport opgestuurd hebben, kunnen hun 

erkenning verliezen.

Algemene Vergadering

- 14-16 u : theorie-examens.

- 16u – 18u15 : Bruce Goldsmith (start 18u15).

- 18u30 – 19u30 : Deuren A.V.

- 19u30 : Officieel gedeelte A.V.

- Nadien : bar.

De scholen zullen hun stand voor 16 u moeten installeren.

Projector + geluid: Philippe. 

Scherm: Patrick.

Sandwiches: Leen.

Samenkomst om 13 u.
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Agenda:

1. Activiteitenrapport 2018

2. Jaarrekeningen en budget + goedkeuring

3. Kwijting van de bestuursleden

4. Stemming lidgelden 

5. Verzekeringen

6. Verkiezingen raad van bestuur

Jean zal de uitnodigingen samen met de agenda en de jaarrekeningen opsturen naar alle leden van 2018 en 2019.

Koninklijke Belgische Aeroclub

Zoals overeengekomen, zal de BVVF als lidgeld 5 € per BVVF-lid betalen.

Monitorenstage

Een aantal personen hebben zich geëxcuseerd, ze moeten een antwoord krijgen.

Het doel is eveneens de praktische examens af te nemen om definitieve Hulpmonitoren te benoemen (nadat ze tijdelijk Hulmonitor geweest zijn).

Dit zal gebeuren met hulp van de lier te Bevekom, een budget van 150 € wordt door de Raad toegekend voor de lierbeurten.

’s Avonds zal er een maaltijd zijn en een rondetafelgesprek.

Jean moet een lijst van deelnemers opsturen naar Jean-Yves.

Brevetaanvragen

François Adrianne vraagt het brevet van Observator parapente. De raad vraagt aan Jean om advies in te winnen bij Pascal Lhoas van de club La Roch’Ailes, 

indien positief mag Jean het brevet afleveren.

Jean-Claude Bodart vraagt wat hij nog moet doen om het brevet van Monitor delta te bekomen. Na nazicht van de teksten en rekening houdend met de 

competenties van Jean-Claude, vraagt de raad hem nog een evaluatiestage te doen van één week in een buitenlandse school in de plaats van de voorziene 

twee weken en het praktijkexamen voorzien door de teksten.

Vormingsaanvragen 

Kris Dierckx mag zijn opleiding van Duopiloot parapente doen bij Airsport. 

Glenn Schalk mag zijn opleiding van Duopiloot parapente doen bij Airsport. 

Bernard Mevis mag zijn opleiding van Duopiloot parapente doen bij Airsport.

Verslaggever: Jean.
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Leen Mortier, Nathanael Majoros, Philippe Mal, Patrick Brison, 

Jan Lauwers, Jean Solon (notulen).

Verontschuldigd: Olivier Georis, Fabian Hernalsteen.

Effectief lidmaatschap

Ludovic Reenaerts,  Alexandre Bancel,  Robert Desmet,  Patrick Van Beeck,  Johan Van Brussel, 

Vincent Molenberg,  René Bosman,  Peter Vande Casteele,  Bernard Mevis,  Peter Edel, 

Marc Embrechts,  Hilde Van Dyck,  Denis Gaeremynck,  Gert Van Eynde  en  Tom Ceunen 

worden (terug) effectief lid.

Verslaggever: Jean.
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Jan Lauwers, Philippe Mal, Patrick Brison, Olivier Georis, 

Fabian Hernalsteen, Robin Lefevbre, William Sterckx, Jean Solon (notulen).

Verontschuldigd: Leen Mortier, Nathanael Majoros.

European Hang Gliding and Paragliding Union

Jean-Yves brengt verslag uit van de jaarlijkse vergadering van de EHPU. De raad beslist de DHV-ongevallendatabase te vervoegen, Jean-Yves zal Nathanaël 

contacteren om te zien of en hoe we dit kunnen implementeren in ons systeem of onze website.

Algemene Vergadering

Er was een goede sfeer op de AV, ondanks het feit dat deze later begon wegens de vertraging van het vliegtuig van Bruce Goldsmith die zijn lezing hield net 

voor de AV. De lezing was interessant. Jean zal de zaal al reserveren voor de volgende AV op 1 februari 2020.

Benoemingen

Voorzitter: Jean-Yves. Ondervoorzitter: Jan. Secretaris (dagelijks beheer): Jean. Referent Opleidingen: Jean-Yves. Referenten Wedstrijden: Nathanaël, Olivier, 

Jean-Yves. Referent Vliegplaatsen: Olivier.

Data volgende vergaderingen

Maandag 25 maart; Dinsdag 23 april; Maandag 27 mei; Maandag 24 juni.

Nationale parapente-ploeg

Thibault Voglet vraagt tenuetjes (polo’s) voor de nationale ploeg. De Raad gaat akkoord en vraagt hem een voorstel te doen. Jean-Yves zal hem dit meedelen.

Weekend van de Monitoren

Het gedeelte aan de lier werd afgelast wegens te veel wind, maar een zeer beperkte groep heeft toch getest om te kijken of het in de toekomst voor herhaling 

vatbaar is, gelukkig was de groep niet te groot.

De workshop heeft plaats gehad om 17u, gevolgd door de voorziene maaltijd. Er waren 16 deelnemers en men heeft er vooral gesproken over de nieuwe 

vereisten voor het Monitorenbrevet.

Fly

Artikels binnen te zenden tegen 15 maart:

- Rudi Roelens: soaring aan de kust;

- Hans Foré: parachutewerpdag;

- Jean-Yves: EHPU;

- Philippe: ongevallen;

- Olivier: wedstrijden;

- Thierry Moreau: precisielandingswedstrijd;

- Jan: delta;

- William: clubs.

Philippe stelt voor de Fly op Zinio te publiceren. Er zal een test gebeuren met de Fly’s van 2018, Philippe informeert zich.
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UBO-register

Jean zal deze wettelijke formaliteiten vervullen, hij zegt dat we tot 30 september hebben.

Praktische examens 

De raad herinnert eraan dat elke BVVF-Monitor of monitor van een door de BVVF erkende vrije vlucht federatie (lid van de EHPU en/of de CIVL/FAI) een prak-

tisch examen voor het BVVF-brevet van Piloot mag aftekenen.

Brevet- of opleidingsaanvragen 

- Jean-Claude Bodart bekomt het brevet van Monitor delta.

- Jasmine Cryns mag de opleiding van Hulpmonitor parapente beginnen bij Airsport.

- De vraag van Valentin Esquenet op een opleiding voor Hulpmonitor parapente te beginnen, wordt geweigerd door de raad en zal gemotiveerd 

worden door een brief die Fabian zal schrijven.

- De vraag van Gaëtan Mignolet en Florian Ancion om het brevet van Piloot te bekomen zal pas kunnen mits het akkoord en het Monitorattest van 

Jean-Yves nadat ze aan sommige voorwaarden hebben voldaan (vliegboekje, …). Jean-Yves zal hen hierover contacteren.

Verplicht circuit op de 7-Meuses 

De Raad beslist de verplichting om het links circuit te volgen, op te heffen, wegens veiligheidsredenen.

Verslaggever: Jean.
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De lidgelden voor 2019 werden geïndexeerd in februari. Daarenboven is er nu ook een « Premium » -lidgeld 

voor zij die willen helpen om een spaarpot te vormen voor de aankoop van vliegplaatsen e.a., de meerinkom-

sten zullen op een afzonderlijke rekening geboekt worden.  « Premium » -leden krijgen een papieren lidkaart 

en stickers via de post, de anderen kunnen hun lidkaart downloaden vanaf MyBVVF, een bevestigingsmail zal 

verzonden worden om dit mogelijk te maken.

De dekkingen van de BVVF-verzekering blijven dezelfde (zie onderaan deze pagina). Bijkomende dekkingen bovenop de basisdekkingen zijn mogelijk mits 

bijpremies, zie achteraan in deze Fly!.

Geïndexeerd « Basic » -lidgeld met verzekering (1) :    95 €

Geïndexeerd « Basic » -Lidgeld zonder verzekering (2) :   70 €

« Premium » -lidgeld:         +  40 €

Fly! in papieren formaat :     + 35 € 

(1)  Voor de dekkingen zie onderaan deze pagina.

(2)  Bewijs verzekering Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht -sport (polisblad + bewijs van betaling van premie) opsturen naar het sec-

retariaat.

BA-verzekering passagier duovliegen (3) :     + 50 €

Verzekering hulpmotor (4) :      + 25 €

FAI-sportlicentie (4) :       + 5 € 

IPPI-5 en IPPI-4-kaart (5) :       + 25 € 

(3)  Uitsluitend voor door de BVVF gebrevetteerde Duopiloten en voor niet-commerciële duovluchten (commerciële duovluchten: 350 €). 

Meerdere BVVF-Duopiloten kunnen verzekerd worden op hetzelfde toestel door 300 € per vleugel/scherm te betalen met vermelding van merk, model en 

serienummer van het te verzekeren toestel, en de lijst van de op het duotoestel vliegende BVVF-Duopiloten naar het secretariaat te sturen.

Niet-commerciële duovluchten met hulpmotor zijn verzekerd voor piloten die beantwoorden aan de voorwaarden opgesomd in punten (3) en (4) en die 

150 € premie betalen voor de duoverzekering (vrije vlucht eveneens gedekt).

(4)  Enkel voor voetgestartte parapente, delta of rigid (dus niet met wielgestel) en op voorwaarde dat men het BVVF-brevet van XC-Piloot bezit. 

(5)  De IPPI-kaart wordt slechts afgeleverd aan BVVF-leden die houder zijn van het BVVF-brevet van Piloot (IPPI-4) of XC-Piloot (IPPI-5) en die geldig 

verzekerd zijn voor de vrije vlucht. De IPPI-kaart blijft geldig zolang ze vergezeld is van een voor het lopende jaar geldige BVVF-lidkaart.

Betaling: Uitsluitend via overschrijving met volledige vermelding van naam en adres op rekeningnummer:

ING 310-0902218-10 de FBVL-BVVF asbl - IBAN: BE41 3100 9022 1810 - BIC: BBRU BEBB - SWIFT code: BBRU BEBB 200

Vermeldt uw naam, voornaam en correct adres indien u niet betaalt via uw persoonlijke rekening 

EN OOK WAARVOOR U BETAALT. 

U bent verzekerd vanaf het moment dat uw betaling toegekomen is op de BVVF-bankrekening, u ontvangt een bevestigingsmail in de dagen die op de 

betaling volgen, indien u zich ook ingeschreven heeft op: 

http://www.bvvf.be/members/registration/
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Verzekeraar

AVIABEL, Louizalaan 54,1060 Brussel, TEL: 02 349 12 11.

Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht –sport

Maximale dekking: 1.600.000 €. 

Vrijstelling materiële schade: 150 €. 

Vrijstelling schade vrije vlucht -materiaal: 300 €. Schade aan vrije vlucht -materiaal is niet gedekt indien ze het gevolg is van een landing op een startzone.

Lichamelijk letsel ten gevolge van een vrije vlucht -ongeval

Overlijden van verzekerde: 3750 €.

Permanente invaliditeit van verzekerde tot 7500 €, proportioneel aan de invaliditeitsgraad (vrijstelling tot 25 % invaliditeitsgraad).

Medische kosten van verzekerde tot 2500 € (vrijstelling: 150 €).

Opsporings- en reddingskosten van verzekerde tot 3000 €.

Geografische uitgestrektheid

Wereldwijd met uitzondering van: Afghanistan, Algerije, Burundi, Centraal Afrikaanse Republiek, Colombia, Ethiopië, Irak, Iran, Jammu & Kashmir, het 

verre noorden van Kameroen, Kenia, Democratische Republiek Congo, Libanon, Libië, Mali, Mauritanië, Nigeria, Noord-Korea, Pakistan, Peru, Soedan, So-

malië, Syrië, Jemen; de regio’s van, Abchazië, Donetsk en Lugansk in Oekraïne, Zuid-Ossetië, Nagorno-Karabach, het Noord-Kaukasisch federaal district, de 

noordelijke Sinaï in Egypte); en alle landen waar luchtvaart onder sancties van de Verenigde Naties staat.
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(1)  B l i jvende inval id i te i t :  dek k ing propor t ioneel  aan de inval id i te i tsgraad met  een vr i js te l l ing tot  25 % inval id i te i tsgraad.

H ier voor  dient  u  dus  eerst  de BV VF-basisver zeker ing onderschreven te  hebben 
(samen met  uw l idgeld) . 

Dekkingsperiode: van de dag van betaling tot 31 december van het lopende kalenderjaar.


