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On dit  «  Cor imont  »  ou «  Corumont »  ?

Les Rochois  eux-mêmes auront tendance à vous induire en erreur,  en répondant «  Corumont » . 

Or,  s i  c ’est  ef fec t ivement  la  col l ine de Corumont qui  domine La  Roche au nord,  et  propose 

une promenade bal isée qui  par t  de la  place du Bronze et  passe sur  le  décol lage du s i te  de 

parapente avant  de poursuivre  vers  Beausaint ,  on remarquera  que le  l ieu d ’implantat ion du 

décol lage est  réper tor ié  sur  les  car tes  IGN sous  le  nom de «  sous  Cor îmont  » .

******

Genèse du s i te

Lorsqu’i l  a  commencé le  parapente,  en 1997,  Pierre -Er ic  s’est  dit  que sa région proche pouvait 

t rè s  c e r t a i n e m e n t  a c c u e i l l i r  d ’a u t re s  s i t e s  q u e  c e l u i  d e s  C re s t e l l e s  ( B é r i s m é n i l - M a b o g e ) , 

ouver t  quelques  années  plus  tôt  par  le  syndicat  d ’in i t iat ive  local  et  sa  chevi l le  ouvr ière,  Jean 

Gui l laume.

Une première  piste  fut  envisagée :  un décol lage en nord derr ière  la  gendarmer ie,  un peu en 

amont  de l ’hôtel  Floréal ,  sur  la  route  d ’Houffa l ize.  Après  de nombreux mois  de recherches 

et  de t rac tat ions,  toutes  les  autor isat ions  (Commune,  DNF,  propr iéta i res  de terra ins…) et  les 

col laborat ions  (Syndicat  d ’in i t iat ive,  Commune pour  les  t ravaux)  éta ient  réunies,  quand on 

a  découver t  un ult ime propr iéta i re  d ’une minuscule  parcel le… qui  s’est  totalement  opposé 

au projet ,  en dépit  de la  tentat ive  d ’inter vent ion du bourgmestre  de l ’époque qui  metta i t  en 

avant  l ’intérêt  du projet .

C ’est  là qu’est  inter venu un acteur tourist ique de La Roche,  Marc Zimmer (Ardennes Aventures) , 

qui  a  or ienté  Pierre -Er ic  vers  un autre  terra in ,  en nord- ouest ,  en aval  de La  Roche.  I l  fa l lut  de 

nouveau de nombreux mois de recherches cadastrales,  de démarches diverses et d’autorisations, 

mais  début  août  1999,  les  propr iétai res  du décol lage donnaient  l ’autor isat ion d ’abattage des 

arbres.

Le  16 août ,  H imo,  l ’ouvr ier  du S I ,  attaquait  seul  la  pente avec sa  t ronçonneuse,  et  le  30 août , 

accompagné de Jean-Paul  Therer,  Pierre -Er ic  «  ouvrait  »  le  s i te  (encore non aménagé ! )  en y 

ef fec tuant  un premier  vol… qui  fut  immor tal isé  sur  une car te  postale  de l ’époque !

Par  la  suite,  le  décol lage a l la i t  être  aménagé,  22 camions de terre  de remblai  y  être  déversés, 

de la  pelouse semée,  puis  la  zone de préparat ion et  de décol lage agrandie…

******
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Bal ise  et  c lub

De retour  d ’un stage en Ardèche,  Pierre -Er ic  se  mit  en tête  d ’insta l ler  à  La  Roche la  première 

bal ise.  Non pas  par  radio,  puisqu’of f ic ie l lement  interdites  en Belgique,  mais  sur  un système 

de répondeur  té léphonique.

Projet  soumis  au Syndicat  d ’ I n i t iat ive  de La  Roche et  à  son prés ident  de l ’époque,  Jean-Marc 

D efays,  qui  acceptèrent  d ’emblée de f inancer  l ’achat ,  avec  l ’a ide  d ’Ac t ion-Animat ion-Tour-

isme ( l ’ASBL culturel le  de la  Commune de La Roche) .  C ’est  à  l ’époque 130.000 francs qui  furent 

engagés pour  cela  !

M a i s  q u i  a l l a i t  g é r e r  c e t  a r g e n t  q u i  t o m b a i t  d u  c i e l  ?  R e f u s a n t  d ’e n  p r e n d r e  s e u l  l a                           

responsabil i té,  Pierre -Er ic  décida alors  de fonder le  c lub La Roch-Ai les,  avec K atty,  Christophe, 

Jean-Paul,  Roland et  Pierre.  La Roch’Ai les  était  né en oc tobre 2000 avec pour seul  but  de gérer 

l ’argent  de la  bal ise. 

Très  v i te,  des  parapent istes  locaux ou plus  é loignés  demandèrent  à  en fa i re  par t ie,  et  c ’est 

en janvier  2001 que La  Roch’Ai les  devint  un «  vra i  »  c lub,  for t  aujourd ’hui  d ’une soixantaine 

de membres.

******

Célébr i té(s )

Au cours  de  son ex is tence,  et  par t icu l ièrement  au  dé but  de  ce l le - c i  –  quand le  parapente 

n’é t a i t  p a s  e n co re  co n n u  d e  to u s  –  l e  Co r i m o nt  f u t  l ’o b j e t  d e  b i e n  d e s  h o n n e u r s  :  d e  t rè s                     

n o m b re u s e s  s é q u e n c e s  t é l é v i s é e s  y  f u re n t  t o u r n é e s ,  t a n t  p a r  d e s  t é l é v i s i o n s  l o c a l e s  q u e            

nat ionales  (des  deux côtés  de la  f ront ière  l inguist ique)  … ou étrangères.  On en par la  notam-

ment  aux Pays-Bas,  en France et… en Pologne !

Mais  notre s i te  fét iche connut aussi  la  v is i te  de célébr ités  :  le  8  avr i l  2001,  pour l ’inaugurat ion 

des  s i tes  de La  Roche et  Marcour t ,  Char les  M ichel  –  a lors  jeune ministre  régional  -   y  vola  en 

biplace avec M ichèle  Bapt iste,  sous  les  objec t i fs  de plus ieurs  médias  et  de l ’agence Belga.

Dès 2002,  des  manches du championnat  de Belgique de pla ine y  furent  organisées  par  le  c lub 

local  en col laborat ion avec Thierr y  Moreau,  et  l ’on vit  s’y  af fronter  les  mei l leurs  pi lotes  belges 

(et  par fois  quelques  étrangers) .

Mais  sans  doute le  s i te  f rémit- i l  encore de pla is i r  en se  souvenant  avoir  vu décol ler,  en ju in 

2004,  R aul  Rodr iguez lu i -même ains i  que Barbie  (son épouse)  et  Dominique Cizeau (qui  a l la i t 

fonder Niviuk) ,  et  en 2005 les  mêmes accompagnés cette fois  des frères Green et  de Kt i  Devos.

******
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Dangereux,  le  Cor imont  ?

I l  faut  bien en par ler  :  le  parapente est  un spor t  à  r isques,  et  le  Cor imont  n’est  pas  le  plus 

f a c i l e  d e s  s i t e s .  L a  z o n e  o ù  l ’o n  é t a l e  l e s  v o i l e s  p o u r  l e  d é c o l l a g e  p r é s e n t e  u n e  p e n t e                                  

inversée (qu’i l  nous est  interdit  de modif ier )  et  son aérologie  par t icul ière  fa i t  par fois  ressem-

bler  le  plus  pet i t  vol  à  un passage dans  une less iveuse plutôt  qu’à  une promenade de santé.

Pour  cette  ra ison,  le  brevet  y  est  requis  et  l ’écolage y  est  interdit .

I l  y  a aussi  des pièges :  le  fait  notamment que la val lée canalise le vent et  présente une manche 

à  a i r  favorable,  a lors  qu’une tendance nord- est  présente ou est  en t ra in  de s’insta l ler  :  on se 

retrouve a lors  sous  le  vent ,  avec les  di f f icultés  et  les  dangers  que cela  compor te. 

A  côté  de cela ,  le  Cor imont  of f re  un vra i  potent ie l  de cross,  pour  qui  ar r ive  à  s’en ex tra i re  – 

ce  qui  n’est  pas  toujours  le  plus  s imple  :  c ’est  au dépar t  de La  Roche que la  barre  des  200 k m 

fut  f ranchie  pour  la  première  fo is ,  en 2005 (voir  par  a i l leurs) .

******

Al lo,  les  pompiers  ?

Les  pompiers  sont  des  gens  formidables,  on le  sa i t… mais  par t icul ièrement  ceux de La  Roche 

et  d ’Houffa l ize  ( le  GRIMP :  Groupe de Recherche et  d ’ I nter vent ion en M i l ieu Pér i l leux) .

O n  n e  l e  d i r a  j a m a i s  a s s e z  :  s i  v o u s  v o u s  r e t r o u v e z  d a n s  u n  a r b r e ,  n ’e s s a y e z  p a s  d e                                   

descendre  seul ,  et  s i  vous  avez  une douleur  au dos  sui te  à  une chute,  NE BOUGEZ PLUS et 

attendez qu’on v ienne vous chercher  !

Occas ionnel lement,  des  exerc ices  sont  organisés  avec les  pompiers  et/ou les  ambulanciers 

de La  Roche,  pour  répéter  les  gestes  de premiers  secours  adaptés  à  notre  spor t  et  fa i re  des 

s imulat ions  de secours  dans  la  pente.

Heureusement,  les  accidents  restent  rares,  et  une seule  fo is  –  en août  2003 –  i l  fa l lut  fa i re 

appel  à  un hél icoptère  venu du Luxembourg pour  t reui l ler  un blessé  grave.

******

 

A quoi  avez-vous échappé ?

Bien des condit ions nous furent imposées,  par  convention avec la  Commune ou le  DNF,  pour la 

créat ion du s i te.  Beaucoup d ’entre  e l les  sont  évidentes  et  logiques :  pas  de feu,  pas  de pique -

nique organisé,  pas  de logement  sur tout ,  respec t  du park ing,  de la  quiétude en forêt ,  etc.

Mais  parmi  les  autor i tés  dans les  plus  hauts  niveaux (provincia l ,  régional…),  on en trouve qui 

n’ont  pas  réel lement  conscience des  réal i tés  du terra in .
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Ainsi ,  on voulut  nous imposer  (et  i l  fa l lut  beaucoup négocier  ! )  :

•Un paiement  de chaque pi lote  par  jour  de vol ,  à  a l ler  ef fec tuer  préalablement  à  la  Commune 

et  au S I .

•Une sécur isat ion du s i te  «  pour  que les  promeneurs  ne tombent  pas  dans  le  t rou » .  (Un mur 

?  Une barr ière  ? )

•Un câble  tendu en t ravers  du décol lage,  attaché avec  un cadenas  dont  i l  aura i t  fa l lu  a l ler 

chercher  la  c lé  au S I  (et  la  rappor ter  ensuite  bien sûr) .

•Une autor isat ion journal ière  à  sol l ic i ter,  avec rempl issage d ’un formulai re.

•Une fermeture systématique pendant  toute la  pér iode de chasse (merci  aux chasseurs  de la 

région qui  se  sont  toujours  montrés  compréhensi fs  et  peu exigeants  :  i l s  demandent  à  ce  que 

le  s i te  soit  fermé le  jour  de la  chasse –  on préfère  auss i  !  –  et  la  vei l le,  et  i l  y  a  rarement  plus 

de 5  jours  de chasse par  sa ison,  souvent  en semaine) .

Heureusement,  nous avons toujours  pu compter  sur  les  autor i tés  locales  pour  nous soutenir, 

et  fa i re  obstacle  aux demandes les  plus  saugrenues !  : )
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Pour  rappel ,  dans  cette  sér ie,  nous abordons les  di f férents  aspec ts  de chaque s i te 
-  Les  données  topographiques  généralement  présentées  dans  une f iche s i te
-  Son ou ses  décol lages  et  atterr issages  of f ic ie ls
-  Ses  modal i tés  de fonc t ionnement  et  restr ic t ions  éventuel les
-  Son aérologie  par t icul ière
-  Sa  posit ion dans  le  patchwork des  espaces  aér iens  belges

Le but  de ces  ar t ic les  est  de présenter  nos  s i tes  belges  de façon moins  laconique que 

l ’habituel le  f iche s i te  que vous pouvez t rouver  sur  d i f férents  suppor ts  et  qui  à  la  base 

const i tuait  le  cata logue des  s i tes  que la  FBVL-BV VF avait  publ ié  i l  y  a  plus  de 20 ans. 

Nous essaierons d’y  mettre en évidence les  éventuels  dangers l iés  à  ces s ites,  leurs  spéc-

i f ic i tés,  leurs  qual i tés  af in  de fac i l i ter  vos  choix  de s i te  de vol ,  et  sur  place vous per-

mettre  de fa i re  de façon correc te  et  complète,  votre  analyse  de l ’environnement  et  des 

condit ions  de vol  du moment.  Cette  sér ie  d ’ar t ic les  ne remplacera  jamais  vos  propres 

analyses,  vos  choix  personnels  ou vos  décis ions.  I l  ne  s’agit  pas  d ’un évangi le  en feui l -

letons,  n i  d ’un recuei l  de recettes  magiques.  E l le  n’engage nul lement  la  responsabi l i té 

des  auteurs  ou des  personnes qui  y  ont  contr ibué.  N’oubl iez  jamais  qu’en tout  temps 

un pi lote  sous  son a i le  reste  responsable  de ses  ac tes  et  décis ions  et  doit  appl iquer  les 

règles  de base qui  régissent  le  vol  l ibre  :

-  OBSER VER le  vent ,  les  nuages,  les  autres  pi lotes. . .

-  ANTICIPER l ’évolution des conditions,  ses propres manoeuvres,  celles des autres pilotes. . .

-  RESPEC TER les  règles  de vol  générales,  ce l les  spéci f iques  au s i te,  la  réglementat ion 

aér ienne …

De même,  quel  que soit  le  s i te,  i l  est  indispensable,  AVANT d ’y  voler :

-  d ’être  assuré  en responsabi l i té  c iv i le  pour  la  prat ique du vol  l ibre

-  de se  renseigner  sur  ses  règles  spéci f iques,  af in  de pouvoir  les  appl iquer

-  d ’a l ler  repérer  sér ieusement  le(s )  ter ra in(s )  d ’atterr issage,  pour  éviter  les  mauvaises 

surpr ises

-  d e  s ’i n te r ro g e r  s i  a u c u n  a u t re  p i l o te  n’e s t  p ré s e n t ,  l e s  co n d i t i o n s  s o n t  s a n s  d o u te 

“pourr ies”

-  de s’interroger  sur  ses  propres  capacités  à  gérer  les  condit ions  du moment

Voic i  enf in  pour  ce  FLY !  est ival  et  spécia l  le  quatr ième doss ier  de la  sér ie  dédiée à 
nos  s i tes  belges. 

Rendez-vous sur  le  s i te  de la  fédérat ion pour  les  détai ls  sur  les  espaces  aér iens
https : //w w w.fbvl .be/f ly ing_sites/ la-roche - cor imont/

https://www.fbvl.be/flying_sites/la-roche-corimont/
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Ce quatr ième doss ier  sera  consacré  au fameux s i te  du Cor imont  (ou Corumont,  le  débat  reste 

ouver t) ,  s itué dans une courbe prononcée de la  val lée de l ’Our the juste à côté de la  jol ie petite 

v i l le  de La Roche - en-Ardenne.  Vénéré par  cer tains,  craint  par  d ’autres  (voire  peut- être  par fois 

par  les  mêmes) ,  ce  s i te  à  la  réputat ion sul fureuse est  souvent  qual i f ié  de di f f ic i le,  turbulent , 

ou tout  s implement  “puissant ” pour  les  plus  zen et  les  plus  aguerr is .  Nous a l lons  essayer  ic i 

d ’en comprendre et  expl iquer  les  causes.

Présentat ion générale
Le décol lage est  perché sur  la  col l ine du Corumont qui  surplombe La Roche.  I l  est  t raversé 

-  un peu comme à  Rochefor t  -  par  un sent ier  de promenade re lat ivement  f réquenté,  sur tout 

les  beaux jours  de week- end ou durant  les  pér iodes de vacances et  nous avons régul ièrement 

des  passants  qui  s ’ar rêtent  un peu pour  nous voir  nous é lancer  dans  les  a i rs .

D ’autre  par t ,  s ’i l  n’y  a  pas  de vue direc te  entre  le  décol lage et  la  v i l le ,  i l  ne  faut  pas  monter 

beaucoup pour  pouvoir  l ’admirer  et  pour  que les  t rès  nombreux tour istes  qui  la  v is i tent  puis-

sent  de leur  côté par fa i tement  nous voir  évoluer  dans le  c ie l .  Ce s i te  est  donc une v i t r ine très 

impor tante pour  notre  ac t iv i té,  suscept ible  d ’inspirer  de futures  vocat ions. . .

M algré  cette  bonne v is ibi l i té  et  cette  for te  proximité  par  rappor t  à  la  v i l le ,  tant  le  décol lage 

que l ’atterr issage sont  cependant s i tués suff isamment à  l ’écar t  de toute habitat ion pour  nous 

éviter  tout  éventuel  problème de vois inage.  Le  beurre  et  le  sour i re  de la  crémière. . .

Enf in ,  pour  compléter  ce  tableau idyl l ique,  i l  faut  a jouter  que les  deux l ieux sont  également 

t rès  fac i les  d ’accès  tant  à  pied qu’en voiture  même s i  un pet i t  peu de marche à  pied est  né -

cessaire  pour  ar r iver  ef fec t ivement  sur  le  décol lage (mais  pas  beaucoup plus  qu’à  Beauraing 

et  moins  qu’à  Coo) .
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Aérologie
Le s i te  est  s i tué à  un endroit  assez  par t icul ier  de la  val lée  de l ’Our the,  avec une topographie 

complexe qui  génère une aérologie  par fois  surprenante et  mouvementée.

Po u r  co m m e n ce r,  i l  f a u t  re m a rq u e r  q u e  to u t  l e  f l a n  d e  l a  va l l é e  d u  cô té  d u  d é co l l a g e  e s t 

fo r t  r a i d e  e t  p l u s  é l e vé  q u e  l ’a u t re  c ô t é  q u i  e s t  e n  p e n t e  b e a u c o u p  p l u s  d o u c e.   Lo r s  d e                        

co n d i t i o n s  t y p i q u e s  d e  vo l  s u r  l e  s i te ,  l e  ve n t  m é té o  p e u t  d o n c  a s s e z  f a c i l e m e n t  d e s ce n-

dre  dans  la  val lée  pour  venir  buter  sur  le  versant  qui  nous intéresse  et  nous of f r i r  un appui 

dynamique ;  nous  y  reviendrons plus  lo in .

A gauche du décol lage or ienté  vers  le  nord ouest ,  la  val lée  est  quasiment  droite  sur  environ 

d e u x  k i l o m è t re s  ave c  u n  a xe  d é c a l é  d ’e nv i ro n  3 0  d e gré s  p a r  ra p p o r t  à  l ’a xe  d e  d é co l l a g e. 

Cet  angle  assez  fa ible  a  tendance à  canal iser  le  vent  dans  cette  par t ie  de la  val lée  ,  ce  qui                  

expl ique que l ’or ientat ion du vent  à  l ’atterr issage reste  souvent  re lat ivement  stable.

A  d r o i t e  d u  d é c o l l a g e ,  p a r  c o n t r e ,  l a  v a l l é e  t o u r n e  d e  m a n i è r e  a s s e z  s e r r é e ,  r e v i e n t                                     

rapidement  s ’or ienter  quas iment  vers  le  nord- ouest ,  puis  fa i t  presque un tour  complet  en 

formant  une large boucle  vers  la  droite  pour  revenir  sur  un axe paral lè le  à  celui  de dépar t . 

Ensuite,  el le tourne encore pour s’éloigner mais cette par tie n’influe plus sur l ’aérologie du site.

D ynamique 
Le pr incipal  ef fet  de cette  conf igurat ion est  que,  vu du décol lage,  c ’est  un peu comme s i  on 

se  retrouvait  à  la  conf luence de deux val lées.  Le  vent  canal isé  par  la  “par t ie  gauche” et  celui 

qui  s ’engouffre  dans  la  “par t ie  droite” se  rencontrent  au niveau du s i te  et  n’ont  d ’autre  choix 

que de remonter  en fournissant  un appui  dynamique ef f icace.  Cet  ef fet  est  b ien entendu for t 

dépendant  de l ’or ientat ion précise  du vent ,  inf luencée par  l ’éventuel le  ac t iv i té  thermique.

Par  vent  ( t rès)  fa ible,  ce la  en fa i t  un s i te  par fa i t  où i l  est  sensiblement  plus  fac i le  de rester 

en l ’a i r  entre  les  c ycles. 
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Malheureusement,  cette convergence des f lux d ’air  et  leur  gl issement sur  le  rel ief  provoquent 

auss i  leur  lot  de turbulences  qui  peuvent  devenir  f ranchement di f f ic i les  à  gérer  par  vent  plus 

for t ,  d ’où la  réputat ion ponc tuel le  de «  machine à  laver  »  du s i te.

Pr u d e n ce,  d o n c.  Co m m e  to u j o u r s :  b i e n  m a rq u e r  s e s  i n te n t i o n s ,  re s p e c te r  l e s  p r i o r i té s  e t , 

sur tout ,  ne pas  s’acharner  s i  ce la  semble t rop “dense” !

Attention aussi  que le  rel ief  en pente peut  être  trompeur s i  on s’y  f ie  pour  est imer sa  hauteur. 

En le  longeant  vers  la  droite,  on peut  descendre sans  t rop s’en rendre compte et  perdre  a ins i 

de précieux mètres…

Thermiques  et  turbulences
Le s i te  est  également  propice aux thermiques.  Avec un bon ensolei l lement,  la  val lée  chauffe 

bien et  canal ise  l ’a i r  chaud vers  le  s i te  où le  phénomène de convergence et  la  for te  pente 

j o u e n t  l e  r ô l e  d e  d é c l e n c h e u r  d e  t h e r m i q u e s .  Le s  d é c l e n c h e m e n t s ,  p a r fo i s  p u i s s a n t s  e t                                 

s u r p re n a n t s ,  p e u ve n t  ê t re  d a n s  c e r t a i n s  c a s  e x p l o i t a b l e s  t rè s  b a s .  M a l h e u re u s e m e n t ,  i l s 

accentuent  for tement  le  côté  turbulent  du s i te  dû à  sa  topographie.

En soirée,  par  contre,  le  sole i l  peut  mieux chauffer  la  pente or ientée nord- ouest  et  of f r i r  des 

thermiques  plus  doux et  mieux organisés  qui  permettent  même par fois  de mieux voler  que 

durant  l ’après-midi .  I l  n’est  d ’a i l leurs  pas  rare  de pouvoir  encore par t i r  en cross  après  18h30 ! 

E n f i n ,  e n  c a s  d e  ve nt  ( p l u s )  fo r t ,  l e s  r u p t u re s  d e  p e nte  a s s e z  fo r te s  p o u r ro nt  p rovo q u e r  à                               

cer ta ins  endroits  des  rouleaux,  pr incipalement  au décol lage,  sur  le  plateau en arr ière  de la 

l igne de crête,  et  dans  une moindre mesure dans  le  bas  de la  pente.

Rest i tut ion
Comme on v ient  de le  voir,  le  Cor imont  est  souvent  un s i te  dél icat  qual i f ié  «  d ’infernal  » ,  où 

i l  faut  se  battre  pour  s’ex tra i re  ou par fois  s implement  pour  rester  en l ’a i r.

Cependant ,  cer ta ins  jours,  le  s i te  peut  par fois  se  révéler  for t  d i f férent  en f in  de journée car 

c ’est  en ef fet  un des  rares  en Belgique à  of f r i r  de bel les  rest i tut ions.

Entre  mai  et  août ,  lors  de journées  chaudes et  b ien ensolei l lées  avec un fa ible  vent  de nord 

à  nord- ouest ,  la  val lée  peut  bien chauffer  et  métamorphoser  l ’enfer  en «  Magic  Cor imont  » . 

L’aérologie  devient  a lors  t rès  sympathique,  de l ’hui le,  et  cela  t ient  par tout ,  même en val lée. 

I l  ar r ive  dans  ces  condit ions  de ne devoir  seulement  poser  qu’après  21h00… alors  que les 

potes  qui  s i rotent  un verre  en v i l le  regardent  en sa l ivant  et  se  disent  que,  tout  compte fa i t , 

i l s  auraient  quand même dû remonter  fa i re  ce  dernier  vol  !

Vent  de t ravers     

Un vent  t ravers  gauche ( tendance ouest)  sera  assez  v i te  problématique.  En ef fet ,  le  décol lage 

est  un peu “enfoncé” dans  le  re l ief  qui  monte de ce  côté  et  i l  se  retrouvera  donc rapidement 

sous  le  vent .  Dans ces  condit ions,  le  vol  r i sque de ne pas  être  t rès  agréable.
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U n  ve nt  t rave r s  d ro i t ,  j u s q u e  n o rd  ( vo i re  n o rd - n o rd - e s t  s ’i l  e s t  f a i b l e ) ,  s e ra  g é n é ra l e m e nt 

mieux toléré.  I l  faudra bien évidement être  par t icul ièrement  v igi lant  lors  du décol lage qui  se 

fera  sans  doute un peu sous  le  vent  des  arbres  qui  le  bordent  mais,  en l ’a i r,  i l  ne  devrait  pas 

y  avoir  de problème par t icul ier.

Au- delà  de NNE,  par  contre,  on commence à  être  sous le  vent  du promontoire  qui  nous sépare 

de La  Roche.  Voler  dans  ces  condit ions  peut  dès  lors  v i te  devenir  dangereux et  est  tota le -

ment  à  déconsei l ler.

Décol lage
Sans être  tout  à  fa i t  de t ype «  fa la ise  » ,  la  pente au niveau du décol lage est  te l lement  for te 

qu’el le ne permet pas d’y courir  et  n’offre cer tainement aucune possibi l i té de s’arrêter  une fois 

qu’e l le  est  atte inte.  De plus,  toute la  zone de décol lage est  en léger  dévers  -  ce  qui  accentue 

encore la  rupture  de pente –  et  bordée de sapins  à  l ’ar r ière.  Le  dévers  est  moins  marqué à 

gauche mais les sapins plus proches de la pente laissent moins de recul  pour décoller.  A droite, 

c ’est  l ’inverse  :  un recul  impor tant  mais  une contre -pente marquée.

La  première  conséquence de tout  ceci  est  le  “rouleau” impor tant  présent  dès  qu’i l  y  a  un tout 

pet it  peu de vent.  Non seulement les  voi les  au sol  sont  complètement déventées,  mais  i l  n’est 

pas  rare  de les  voir  par  moments  l i t téra lement  poussées  vers  la  pente.  Dans ces  condit ions, 

i l  va  sans  dire  que les  gonf lages  sont  techniques,  sur tout  par  vent  for t ,  et  qu’une bonne maî-

t r ise  de la  voi le  est  indispensable.  On ne compte plus  les  sa l tos  inélégants  et  par fois  brutaux 

qui  ont  meur tr i ,  s inon le  dos,  du moins  l ’amour-propre de beaucoup…

Ceci  étant ,  les  décol lages  ne sont  pas  forcément  fac i les  par  vent  fa ible  non plus.  Le  peu de 

recul  à  gauche et  le  dévers  impor tant  à  droite  rendent  les  accélérat ions  di f f ic i les  et  la  pente 

n’autor ise  aucune erreur.
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Atterr issage en bas    

Le  terrain d ’atterr issage off ic ie l  est  une grande pâture bien plate s i tuée un peu sur  la  gauche, 

juste  devant  le  décol lage.  Une manche à  a i r  y  est  insta l lée  (sur  la  bordure  gauche vue du 

décol lage)  bien que,  comme on l ’a  vu plus  haut ,  le  vent  à  ce  niveau soit  généralement  bien 

canal isé  par  la  val lée  et  son or ientat ion soit  donc rarement  surprenante.

Les  dimensions  de ce  terra in  sont  à  pr ior i  largement  suf f isantes  pour  y  poser  sans  t rop de           

d i f f icultés,  quel  que soit  le  t ype d ’approche et  de pr ise  de terra in  chois i .  Attent ion cepen-

dant  que du côté  opposé au décol lage,  soit  le  long du chemin,  i l  y  a  des  arbres  et  –  sur tout 

–  une l igne é lec tr ique !  I l  vaut  donc mieux éviter  une approche de ce  côté.

Malgré la  tai l le  du terrain,  i l  arr ive assez fréquemment que des «  bul les »  thermiques et  /  ou un 

gradient  prononcé v iennent  contrar ier  une approche pour tant  bien construite.  De surcroît ,  i l 

est  t rès  régul ièrement occupé par  du bétai l  par fois  inopinément répar t i  sur  une bonne par t ie 

de sa  sur face,  et  t rès  enthousiaste  à  l ’idée de venir  p iét iner  des  voi les…

Prudence et  ant ic ipat ion,  donc.  Au besoin ,  i l  est  poss ib le  et  to léré  de  poser  dans  une des 

deux pâtures  à  droite  (vue du décol lage,  donc du côté  de La  roche) .  D ’a i l leurs,  lorsque des 

scouts  occupent  le  terra in  of f ic ie l  –  ce  qu’i l s  font  couramment au mois  d ’août  –  i l  est  même             

obl igatoire,  par  sécur i té,  de poser  dans  ces  terra ins  a l ternat i fs .

Dans tous  les  cas,  toujours  sor t ivr  immédiatement  du terra in  en ut i l i sant  les  passe - c lôtures 

pour  venir  p l ier  à  l ’endroit  prévu à  côté  du pet i t  carrefour  et  de la  stat ion d ’épurat ion.
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Atterr issage en haut
Si  on a  pr is  un pet i t  peu de hauteur,  i l  est  poss ible  de venir  poser  sur  le  plateau,  dans  un des 

deux grands terra ins  qui  bordent  le  chemin d ’accès  au décol lage.  B ien que vastes,  i l s  doivent 

être  abordés  avec prudence car  le  plateau redescend légèrement  et  progress ivement  de plus 

en  p lus .  I l s  sont  donc  en  pente  et  sous  le  ve nt .  S i  ce lu i - c i  e s t  s oute nu,  i l  faut  s ’at tendre  à            

rencontrer  des  rouleaux conséquents.

Notons qu’ic i  i l  n’y  a  aucun passe - c lôture,  ce  qui  ne peut  en aucun cas  être  un prétex te  pour 

en détér iorer  –  même légèrement  –  une !  Donc,  soit  on sa i t  passer  en dessous sans  dommage, 

soit  on t rouve un endroit  prévu pour  être  ouver t . . .  que l ’on referme soigneusement  après  !   

D a n s  n o t r e  i n t é r ê t  g é n é r a l ,  i l  e s t  d u  d e v o i r  d e  c h a c u n  d e  ( f a i r e )  r e s p e c t e r  c e s  r è g l e s                                  

é lémentaires  du savoir-v ivre. . .

La  remontée à  pieds    

Un chemin permet de remonter au décollage ou au park ing des voitures.  (2300 m – 25 minutes)

D e p u i s  l e  te r r a i n  d ’a t te r r i s s a g e,  p re n d re  l a  p e t i te  ro u te  e n  s e n s  u n i q u e  ve r s  L a  R o c h e  e n 

Ardenne ( rue des  Echavées)  jusqu’au pont  du Tram.  Direc tement  après  le  pont ,  emprunter  la 

berge à droite sur environ 50 m avant de bifurquer à gauche pour remonter sur un petit  chemin 

forest ier  menant  au monument  aux mor ts  à  l ’entrée de La  Roche.  Traverser  et   descendre la 

route devant  l ’hôtel  jusqu’à  un pet i t  escal ier  350 m plus  lo in .
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En haut  de l ’escal ier,  prendre le  chemin à  droite  qui  mène au décol lage 900 mètres  plus  lo in .

Pour  re joindre le  park ing des  voitures  au sommet,  prendre la  route qui  descend à  gauche sur 

environ 50m et  suivre  la  route d ’accès  au décol lage.
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I l  est  des  rumeurs  que l ’on a ime à  vér i f ier.  Cel le - c i  fa i t  par t ie  de la  légende du Cor imont  et 

remonterait ,  d i t - on,  aux or igines  de Maboge,  quoique.

J ’a i  longtemps entendu par ler  d ’oiseaux bénéf iques  au Cor imont,  i l s  éta ient  annonciateurs 

de temps mei l leurs,  remplaçaient  les  macral les  (sorc ières  ardennaises)  et  autres  bonhommes 

hiver  par t is  en fumée en début de pr intemps sur ces bûchers propres à nos régions.  Mais  qu’en 

était- i l  de cette  légende que l ’on se  raconte encore autour  d ’une bière  ou deux à  l ’ar r ière  des 

voitures  une fois  les  voi les  repl iées,  ou même par fois  sur  le  déco lu i -même lorsque l ’un ou 

l ’autre  plus  ancien en rappel le  l ’ex istence ?

Un jour  je  me décidai  à  vér i f ier  cette  légende.  Alors  sur  ce  déco magique qu’est  le  Cor imont, 

j ’at te n d i s ,  g u e t t a nt  ce s  o i s e a u x .  Le  s o l e i l  é t a i t  l à ,  m a i s  p a s  e u x .  L a s  d ’at te n d re  j e  g o n f l a i , 

pénétrai  et . . . .  tentai  de tenir  (souvenirs  M ichèle  ; - )  )  Hélas,  un long plouf  t ranqui l le.  Caramba, 

encore raté,  comme dira i t  quelqu’un que l ’on connaît  b ien.

La  fo is  suivante,  b ien décidé à  être  plus  pat ient ,  j ’attendis  et  enf in  je  v is  un de ces  oiseaux 

passer  devant  le  déco,  v i te,  gonf lage,  et  zou,  envol . . . . ,  un peu plus  long mais  plouf  tout  de 

même.  Caramba.  Décept ion.  B is  repet i ta .

C e r t a i n s  e s s a y è r e n t  v a i n e m e n t  d e  s u i v r e  l e s  c o r n e i l l e s ,  m a i s  t o u t  l e  m o n d e  c o n n a î t  c e                      

proverbe indien qui  d i t  :  “Lorsque cornei l le  battre  des  a i les,  parapente dégr ingoler  comme 

ai le de plomb”.  I l  nous fal lait  donc nous montrer patient.  Je rappelle ici  que nous étions encore 

au s ièc le  passé et  les  sapins  ont  bien poussé depuis.

D e u x  o u  t ro i s  s e  m o nt rè re nt  à  n o u ve a u x ,  p u i s  d e u x  a u t re s ,  c i n q,  i l s  é t a i e nt  c i n q  à  p l a n e r 

d e va nt  m o i ,  v i re vo l te r.  J e  p r i s  m o i  a u s s i  m o n  e nvo l  e t  j u s te  e n  s o r t i e  d e  d é co  u n e  b o u f fe                          

s y m p a t h i q u e  m e  m o n t e  a u - d e s s u s  d e s  a r b re s ,  l e  b i p  d u  v a r i o  r y t h m e  l e  t e m p o.  L a  b u l l e 

s’enroule  gent iment ,  me monte ver t ica l  déco.  Les  o iseaux sont  avec moi  en quête d ’insec tes. 

Les  br indi l les  montent  plus  v i te.  Je  croise  des  ara ignées  sur  leur  f i l .   La  crête  s’é lo igne,  les 

barbules  sont  là .  Le  cross  s’of f re  à  moi .  Vol  accompagné tout  un temps par  ces  o iseaux,  qui 

la isseront place plus loin à  une rencontre magique avec deux cigognes noires  qui  enrouleront 

avec moi .  Ains i  de thermique en thermique,  un beau vol  à 

par t i r  du Cor imont me prouvera la  véracité de cette légende.  J ’aurai  à  de nombreuses repr ises 

l ’occas ion par  la  suite  de la  val ider.

M erci  à  ces  hi rondel les  de nous montrer  s i  souvent  le  chemin au Cor imont.  Cinq,  i l  en faut 

au minimum cinq,  pour  que le  vol  soit  généreux.  Vér i té,  légende,  i l  y  a  ceux qui  savent  et  les 

autres.  Et  puis  n’y  a-t- i l  pas  en toute légende,  un fond de vér i té  ? 

Bon vol ,  soyez  prudent .
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Vendredi  20 avr i l  2018,  les  prévis ions  donnent  t rès  peu de vent  et  les  avis  d ivergent  quant  à 

l ’endroit  le  plus  propice pour  taper  de la  grosse distance vu les  plafonds annoncés.

Personnel lement,  ce  sera  là  où dieu le  veut ,  n’ayant  que la  bonté de mes proches  pour  me 

conduire  sur  un poss ible  s i te  de vol .  Le  dest in  di ra  Cor imont,  et  le  dest in  fut  sympa sur  ce 

coup - là .  Enf in  jusqu’ic i ,  car  pour  le  moment,  i l  me reste  encore la  grosse par t ie  du taf  à  fa i re, 

mais  ça ,  ça  v ient  après.

Le  rendez-vous avec les  pi lotes  de La  Roch’Ai les  est  donné pour  14h au park ing de l ’atterro. 

Le  te m p s  d e  m o nte r  a u  d é co,  l ’a é ro l o gi e  s e  m e t  d o u ce m e nt  e n  p l a ce.  R e n a u d  e t  Fra n ço i s 

tentent  un premier  vol ,  qui  ne dura  hélas  pas  bien longtemps,  sans  doute encore un peu tôt 

pour  prof i ter  des  c ycles  que le  s i te  nous of f re. 

Une dizaine de minutes  plus  tard,  je  sens  monter  une pet i te  bouffe,  et  je  décide à  mon tour 

de tenter  ma chance… Cel le - c i  me por te  légèrement  au- dessus  de la  crête,  me donnant  a ins i 

la  poss ibi l i té  de chercher  le  thermique sa lvateur  un peu plus  longtemps.

Et  là ,  le  jack pot ,  un gros  thermique bien te igneux m’arrache à  la  cuvette  du Cor imont,  que 

dis- je,  m’arrache de la  planète,  me catapultant  ver t icale  s i te  à  plus  de 1700M !  (Et  oui ,  LFA G2 

ac t i f,  pour  une fois  en semaine,  on en prof i te  ! ) .  Et  là ,  … L’heure du choix  !

• Je  pars  vent ,  cul ,  enchaine les  k i lomètres,  et  me lance dans  un retour  aventureux.

•Je  v ise  la  maison,  face au vent ,  minimisant  la  d i f f iculté  du retour  (pour  rappel ,  je  n’a i  pas  de 

voiture) .

• Je  tente  un vol  un peu fou,  dont  je  rêve depuis  une ou deux sa isons,  a l ler  raccrocher  à  Coo, 

p le in  vent  t ravers.
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J ’aime les  déf is  une fois  en vol ,  les  condit ions  sont  là ,  ce  sera  donc Coo !  De plus,  ce  choix  me 

rapproche de L iège et  d ’un potent ie l  gros  BBQ qui  m’y  attend s i  je  vole  assez  bien (Quest ions 

de distance et  de t iming) .

Une première cour te transit ion vers  la  Carr ière  de La Roche,  et  me revoi là  déjà  à  enrouler  sec, 

fa isant  la  course  au plaf ’ avec un planeur.  J ’a i  gagné la  montée,  i l  m’a  fumé à  la  t ransi t ion ! 

Une fois  de nouveau au plaf  v ient  le  moment  de bien v iser  pour  le  prochain cap.  Quelques 

jo l is  Cumulus  se  forment  et  se  déforment  rapidement  par- c i  par- là ,  i l  faut  fa i re  le  bon choix , 

prendre la  bonne l igne,  ou bien je  n’i ra is  pas  bien lo in .

 

Mon axe se  dess ine doucement  au f i l  des  t ransit ions,  Lamormeni l ,  M anhay,  Bra ,  Trois-Ponts, 

et  enf in  Coo et  ses  bass ins  de rétent ion.

A chaque thermique son nouveau combat ,  i l s  sont  puissants  mis  di f f ic i les,  et  p lus  je  monte, 

p lus  la  sor t ie  est  agitée !  De plus,  la  dégueulante m’enterre  à  chaque fois  méchamment (s i 

b ien qu’en passant  la  E25 et  Bra ,  je  me dis  que je  sera is  déjà  content  d ’ar r iver  à  la  Bal ise  BPC 

de Trois-Ponts  ! ) ,  ne  pas  pouvoir  monter  aux barbules  est  un sacré  handicap,  mais  bon,  on ne 

peut  pas  tout  avoir  !

Pe t i t  m o m e n t  s u r v i e  e n t r e  E r r i a  e t  B a s s e - B o d e u x  o ù  j e  t r o u v e  u n  p e t i t  0 , 5 m / s  q u e  s e                             

t ransformera au fur  et  à  mesure en 4m/s,  me catapultant  une fois  de plus  à  près  de 2000m. 

Me voic i  enf in  en posit ion pour  me la isser  g l isser  vers  Coo après  1H30 de vol  ! 

Et ,  h istoire  d ’a jouter  une cer ise  sur  le  gâteau,  je  m’off re  un dernier  thermique avec les  potes 

volant  à  Coo pour  a l ler  chercher  la  bal ise  BPC de La  Gle ize  !
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Merci  à  Jul ien B,  pour  la  navette  vers  Theux où je  prendrai  le  t ra in  pour  rentrer  sur  L iège.  Le 

BBQ qui  m’y  attend mettra  f in  à  cette  bel le  journée sur  une très  bonne note ! 

Et  voi là ,  un vol  pas  évident ,  auquel  je  pensais  depuis  un moment,  de c laqué !

A  peine posé dans  le  t ra in  que les  idées  fusaient  déjà  pour  la  suite.  Le  Cor imont  et  les  s i tes 

de La  R och’Ai les  me réser vent  encore  de bons  moments  (qui  se  mér i tent ,  cer tes) ,  j ’en  suis 

convaincu !

v

Trace :

https : //w w w.xcontest .org/wor ld/en/f l ights/detai l :QDebFly/20.04.2018/13:02

Quentin .

https://www.xcontest.org/world/en/flights/detail:QDebFly/20.04.2018/13:02
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Dans le cadre de son intégration Européenne,  la  FBVL a investi  dans l ’outi l  de l ’EHPU (European 

HG/PG Union la  “ fédé des  fédés”)  pour  le  recensement  des  inc idents  et  acc idents  de vol .

Cette base de données intel l igente est capable de faire la relation entre différents témoignages 

d ’accident .

J ’a i  é t é  a s s e z  i m p re s s i o n n é  p a r  l a  r i g u e u r  d u  s y s t è m e,  c a r  t o u s  l e s  d é t a i l s  q u e  l ’o n  p e u t                    

imaginer  peuvent  s’y  retrouver,  mais  auss i  par  la  l iber té  qu’i l  donne aux témoins  de rempl i r 

ou non les  données  qu’i l s  jugent  oppor tunes  ou pas. 

I l  est  poss ible  après  rédac t ion de générer  un rappor t  en PDF qui  peut  être  ut i l i se  à  plus ieurs 

esc ients,  notamment pour  fa i re  des  déclarat ions  aux assurances.

Le  Consei l  de la  FBVL a  donc décidé de rendre obl igatoire  la  rédac t ion d ’un rappor t  sur  ce 

système accessible à tous dans 3 langues,  s i  vous souhaitez faire une déclaration avec demande 

de remboursement de la  par t  d ’Aviabel.  Ceci  vous sera rappelé quand vous écr ivez à ce propos 

( le  c ie l  vous  en garde ! )  au secrétar iat .

Toute autre déclaration d’intérêt général,  notamment au niveau du matériel,  de compor tements 

dangereux de t iers ,  peut  auss i  être  re latée.  Au plus  on sera  informé,  au plus  l ’out i l  sera  ut i le.

Les  rappor ts  ne sont  access ibles  que par  les  administrateurs,  qui  sont  chargés  de re l ier  les 

ra p p o r t s  re l at a nt  u n  m ê m e  é vé n e m e nt  e t  é ve nt u e l l e m e nt  d e  re c h e rc h e r  d e s  i n fo r m at i o n s 

supplémentaires.

Vous êtes  encouragés  à  v is i ter  la  rubr ique I ncidents  sur  le  s i te  de la  FBVL,  ou direc tement  sur 

l ’adresse  w w w.fbvl .be/ inc idents .  Vous  pouvez  même fa i re  une déclarat ion fanta is is te  pour 

essayer  l ’out i l .  La  déclarat ion la  plus  or iginale  rempor tera  quelques bières  et  une publ icat ion 

dans  le  Fly.  Ev idemment les  déclarat ions  fantais istes  seront  nettoyées  après  lec ture.

Nathanael  Majoros.

http://www.fbvl.be/incidents
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C o m m e  v o u s  l e  s a v e z  p e u t - ê t r e ,  l e  w e e k -

e n d  d e s  6  e t  7  a v r i l  d e r n i e r  a  e u  l i e u  l e 

p r e m i e r  c h a m p i o n n a t  d e  B e l g i q u e  d e  p r é -

c i s i o n  d ’a t t e r r i s s a g e .  E n c o r e  r e l a t i v e m e n t 

peu connue chez nous (et  peut- être  un peu 

dénigrée,  admettons- le) ,  cette  disc ipl ine est 

pour tant reconnue par  la  FAI  et  fa it  l ’objet  de 

compétit ions internationales  auxquel les  plu-

sieurs pays européens al ignent des équipes.  I l 

semble aussi  qu’el le a par t icul ièrement beau-

coup de succès en Asie où elle attire les foules 

-  et  donc les sponsors -  au point de permettre 

à  cer tains  de devenir  “Pro” et  de se  consacrer 

ent ièrement  à  cela .

En ple in  centre ! . . .

Une des  ra isons  est  sans  doute qu’à  côté  de l ’accro,  c ’est  ce  qu’i l  y  a  de plus  v isuel  comme 

d i s c i p l i n e .  E n  e f fe t ,  l e s  c o m p é t i t i o n s  “c l a s s i q u e s” d e  d i s t a n c e  /  v i t e s s e  n’o f f re n t  q u e  p e u 

d ’intérêt  pour  des  spec tateurs  “ex tér ieurs” qui  n’y  connaissent  pas  grand chose,  voi re  r ien 

du tout .  Une fois  les  décol lages  ef fec tués  et  la  grappe par t ie,  le  spec tacle  est  terminé a lors 

que la  manche commence seulement.  A  l ’inverse,  ic i ,  i l s  peuvent  voir  les  pi lotes  décol ler  et 

atterr i r  et ,  comme chacun par t  à  tour  de rôle,  le  spec tacle  dure tant  que les  condit ions  sont 

propices.  De plus,  le  but  à  atte indre est  compréhensible  même par  les  plus  incultes  en para-

pente et  peut  donc fac i lement  susci ter  leur  intérêt .

Qu’est- ce  que la  PA,  comment ça  marche?
Le but  de la  PA est  t rès  s imple :  i l  faut  atterr i r  le  plus 

près  poss ib le  du centre  d ’une c ib le  de  5  mètres  de 

rayon. 

Les “points” sont en fait  les centimètres mesurés entre 

l ’endroit  où le premier pied a touché le sol  et  le centre 

de la  c ible,  avec un maximum de 500 qui  représente 

le  bord de la  c ible.  Le gagnant est  donc bien évidem-

ment  celui  qui  total isera  le  moins  de ces  “points”.

Comme c ’est  le  contac t  du premier  pied avec le  sol 

qui  compte,  i l  est  tout à fait  possible et  val ide de faire 

un long “f la i r ” en touchant  le  sol  au bon moment.  Par 

contre,  seuls  les  deux pieds  peuvent  toucher  le  so l 

sous  peine  de  se  voi r  at t r ibuer  d ’of f ice  500  point s . 

E xc l u s  d o n c  l e s  p o s é s  “s u r  l e  c u l ”,  l e s  g l i s s a d e s  e t 

chutes,  ou encore la  se l lette  qui  f rô le  le  sol .
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Premier  jour,  samedi  6  avr i l . . .
P o u r  n o t r e  p r e m i e r  j o u r  d e  c o m p é t i t i o n ,  l e s  p r é v i s i o n s  m é t é o  a n n o n c e n t  u n  v e n t                                      

g l o b a l e m e nt  p l e i n  e s t ,  p a s  fo rcé m e nt  v ra i m e nt  fo r t ,  m a i s  n é a n m o i n s  s o u te n u.  L a  l o gi q u e 

voudrait  donc que l ’on chois isse  un s i te  avec cette  or ientat ion,  soit  M arcour t  ou Ouren.

M a r c o u r t  e s t  p e u  a d a p t é  p o u r  l ’a c t i v i t é  c a r  o n  n e  v o i t  p a s  l e  t e r r a i n  d ’a t t e r r i s s a g e  d u                        

décol lage et  de plus  les  navettes  sont  assez  longues.  Le  mei l leur  choix  sera i t  probablement 

Ouren,  mais  le  s ite  est  moins connu et  sur tout for t  loin pour r isquer d ’y  amener tout le  monde 

sans garanties.  En effet,  des prévisions sont toujours incer taines et le décollage,  qui  est  comme 

à  M arcour t  une trouée dans  les  arbres,  ne tolère  pas  bien un vent  qui  sera i t  t rop de t ravers.

C o m m e  i l  y  a  à  p r i o r i  u n  p e u  d e  s u d  d a n s  l ’e s t ,  o n  d é c i d e  d ’a l l e r  v o i r  a u x  7 M  s ’ i l  e s t                                 

poss ible  d ’y  fa i re  des  manches.  Le  s i te  n’est  cer ta inement  pas  le  choix  idéal  mais  i l  est  moins               

décentré  et  permet  un repl i  assez  rapide à  Rochefor t  s i  le  vent  tourne un peu nord.  Comme 

le  vent  est  for t  de t ravers  et  que cer ta ins  par t ic ipants  sont  moins  expér imentés,  Thierr y  et 

moi  commençons par  un vol  d ’essai .  B i lan:  décol lage technique,  mais  fa isable  en chois issant 

bien son moment.

On lance donc la  première  manche.  Même s’i l  faut  par fois  attendre un peu ou s’y  reprendre 

deux ou trois  fois,  8  pi lotes sur  15 arr ivent à  décol ler  mais  le  vent devient de plus en plus “cul” 

et ,  malgré  l ’ass istance de Thierr y  qui  sur vei l le  les  décol lages,  les  derniers  sont  l imites  car  les 

pieds  commencent  à  f rôler  dangereusement  les  buissons  en contrebas.  On décide donc de 

stopper  la  manche et  d ’a l ler  tenter  Rochefor t .  Thierr y  et  Thibault  descendent  quand même 

en volant  mais  pour  ma par t ,  après  une oppor tunité  ratée puis  un ou deux essais  infruc tueux, 

je  renonce.  Les  condit ions  empirent  et  c ’est  devenu vra iment  t rop r isqué.
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Arr ivés  à  Rochefor t ,  pendant  que les  autres  vont  découvr i r  le  terra in  d ’atterr issage,  on f i le 

d i rec tement  au déco avec Thierr y  pour  vér i f ier  les  condit ions.  Le  vent  y  est  t rès  for t  t ravers 

droit  mais  par fois  un peu moins  for t  et  par fois  un peu moins  t ravers.  Enf in ,  ic i  au moins  i l  ne 

v ient  pas  de derr ière.  A  l ’atterr issage,  i l  v ient  généralement  de l ’est  mais  est  t rès  i r régul ier 

et  par fois  for t ,  ça  ne va pas  être  s imple.  Ces  impress ions sont  conf i rmées par  mon vol  d ’essai . 

Après  un tour  du terra in  en suivant  la  manche à  a i r,  je  me retrouve bien a l igné sur  la  c ible 

jusque 2  -  3  m du sol . . .  pour  me retrouver  au dernier  moment  poussé de plus  de 5  m (soit  la 

c ible ! )  de côté  par  une for te  rafa le  latéra le. . .  raté !

Fi n a l e m e nt ,  p o u r  c l o re  e t  va l i d e r  ce t te  t ro i s i è m e  m a n c h e,  i l  n’y  a  p l u s  q u e  Th i e r r y  e t  m o i 

qui  devons décol ler.  Je  prof i te  d ’une -  rare  -  bouffe  pas  t rop travers  pour  lever  mon ai le  qui 

grâ ce  à  ce l a  m o nte  m i e u x  q u e  l o r s  d e s  d é co l l a g e s  p ré cé d e nt s ,  o n  n e  va  p a s  s e  p l a i n d re. . . 

tempo,  retournement,  accélérat ion. . .  L’a i le  est  toujours  sous  press ion mais  semble “ t i rer ” un 

peu moins  for t .  Le  vent  chute sans  doute après  la  rafa le  et  la  voi le  accélère.  Moi  auss i ,  avec 

un r ien de f re in  pour  l ’empêcher  de passer  devant  car  la  rupture  de pente  ( t rès  abrupte  à 

Rochefor t ! ! )  est  là ,  et  p lus  moyen de s’. . .  oups,  le  f re in  droit  devient  d ’un coup tout  mou,  ma 

main s’enfonce pour  retrouver  la  press ion sans  y  ar r iver. . .  VLAM!

Juste  au moment  où mon pied quitte  le  sol ,  l ’a i le  droite  (1/3 ,  1/2  a i le,  d i f f ic i le  à  d i re)  ferme, 

poussée latéra lement  par  le  vent  t ravers.  Heureusement,  j ’avais  déjà  inst inc t ivement  contré 

ce  qui  me permet  de garder  mon cap et  d ’éviter  le  pi re.  Juste  une pet i te  osc i l lat ion en lacet 

mais  une dégr ingolade assez  impress ionnante  pour  ceux  qui  au  déco ont  vu  ma voi le  (un 

suspentage de +/-7  mètres  quand même)  disparaît re  complètement  avant  de ré -apparaît re 

quelques  instants  plus  tard à  nouveau ouver te.

Cet  inc ident  nous  fa i t  comprendre  qu’i l  est  temps de  ter miner  la  jour née,  pas  la  peine  de 

tenter  le  d iable.  Thierr y  fa i t  son vol  sans  encombres  pour  val ider  la  manche et  nous par tons 

écumer  les  bars  de Rochefor t .

Bon an mal  an,  on arr ive  à  réal iser  2  manches  sans  soucis 

et  on entame la  t rois ième.  On s’amuse bien même s i  peu 

arr ivent à poser dans la cible.  Vol après vol on essaye cepen-

dant de s’améliorer ce qui n’est pas le cas des conditions.  En 

ef fet ,  au décol lage,  le  vent  est  (encore)  de plus  en plus  de 

travers  et  maintenant  même par fois  “cul”.  Déclenchements 

thermiques? Evolution du vent météo? Les deux? Une chose 

est  sûre :  on doit  attendre de plus  en plus  longtemps les 

créneaux pour  par t i r. 
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Dimanche,  deuxième jour. . . 
Po u r  l e  d i m a n c h e,  o n  a n n o n ce  u n  ve nt  g l o b a l e m e nt  f a i b l e ,  d ’o r i e nt at i o n  O N O  à  N O  s e l o n 

l e s  e n d ro i t s ,  e t  é g a l e m e n t  d e  l a  p l u i e  e t  u n  r i s q u e  d ’o r a g e s  e n  f i n  d e  j o u r n é e.  Ave c  s o n                   

décollage élargi  et  le  vent faible,  Rochefor t  devrait  à  nouveau convenir.  Le s ite est  bien adapté 

à  l ’ac t iv i té  PA et  en plus  maintenant  tous  les  par t ic ipants  le  connaissent .

Comme la vei l le,  on monte directement au déco pour évaluer les conditions qui  semblent cette 

fo is  beaucoup plus  sa ines.  Le  vent  est  f inalement  un peu moins  de t ravers  qu’on ne pouvait 

le  cra indre  et  sur tout  vra iment  t rès  fa ib le,  donc moins  gênant  et  dangereux.  Le  décol lage 

“ fa la ise” restera  cependant  assez  technique et  i l  faudra  éviter  les  rares  rafa les  d ’ouest  mais 

Thierr y  sera  là  pour  sur vei l ler  les  gonf lages  et  empêcher  les  décol lages  dangereux.  Je  fa is  un 

rapide vol  d ’essai  pour  conf i rmer. . .  super !

 Ce s  co n d i t i o n s  p re s q u e  i d é a l e s  n o u s  p e r m e t te n t  d ’e n c h a î n e r  l e s  vo l s ,  p u i s  l e s  m a n c h e s . 

L’a i r  p lus  calme nous rend la  tâche (un peu)  moins  di f f ic i le  et  nous pouvons enf in  poser  plus 

régul ièrement  dans  la  c ible  même s i  notre  niveau n’est  pas  t rès  é levé.  On s’appl ique et  on 

progresse. . .

Cer ise  sur  le  gâteau,  on  nous  conf i r me la  venue d ’une équipe  du JT  de  R TL-T VI  pour  fa i re 

un sujet  pour  le  19h.  Chouette,  on par le  plutôt  t rop rarement  de notre  ac t iv i té  et  en plus  - 

comme on l ’a  d i t  p lus  haut  -  la  PA c ’est  t rès  v isuel .  Du décol lage,  on les  voit  ar r iver  en bas 

et  a l ler  t rouver  Jean-Yves  et  les  autres.  Les  atterr issages  suivants  de cette  manche se  feront 

donc devant  les  caméras.  Heureusement,  cette  fo is  là  je  fa is  un de mes mei l leurs  scores,  ouf !

Lo r s  d e  l a  m a n c h e  s u i va nte,  l e s  j o u r n a l i s te s  m o nte nt  ave c  n o u s  p o u r  f i l m e r  d ’e n  h a u t  l e s 

décol lages et  atterr issages.  Je  leur  propose aussi  d ’embarquer  leur  GoPro pour  f i lmer  en l ’a i r, 

pendant  le  vol . . .  s i tôt  d i t ,  s i tôt  fa i t .  I l s  en ont  f inalement  fa i t  un assez  cour t  mais  chouette 

montage avec le  décol lage (propre et  sans fermeture cette fois ! ) ,  quelques secondes d ’images 

en vol  et  pour  terminer  l ’atter r issage -  p lutôt  rude -  à  la  l imite  du cerc le.  Zut ,  i l s  aura ient 

quand même pu garder  le  précédent . . .
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Lors  de la  c inquième manche,  les  développements  nuageux deviennent  un peu inquiétants, 

sur tout  derr ière  le  décol lage,  mais  i l s  se  diss ipent  un peu et  nous permettent  de la  terminer. 

Nous décidons toutefois  de ne pas  en fa i re  une de plus  car  nous en avons suff isamment (8  au 

total  avec les  3  de la  vei l le)  et  le  r isque de pluie  reste bien présent.  Ef fec t ivement,  après  avoir 

tout  rangé,  nous quittons  le  s i te  sous  les  premières  gouttes.  Nous aurons vra iment  exploité 

tout  le  potent ie l  de la  journée jusqu’au bout !

 

C lassement  et  remise des  pr ix
Pendant que Jean-Yves et  Thierr y compilaient les  résultats  et  établ issaient le  classement,  nous 

avons été  demander  à  la  brasser ie  “La  Gourmandise” à  Rochefor t  s ’i l  éta i t  poss ible  d ’avoir  un 

pet i t  coin  pour  y  fa i re  notre  remise des  pr ix .  Finalement,  au l ieu d ’un pet i t  coin ,  i l s  nous ont 

t rès  a imablement  proposé une de leurs  sa l les  confor tables  et  conviv ia les  à  l ’étage.  Grâce à 

eux,  nous avons donc pu procéder  à  la  proclamation des  résultats  et  à  la  remise des  pr ix  dans 

les  mei l leures  condit ions,  encore merci .
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Et voic i  donc le  c lassement  de ce  premier  championnat  de précis ion d ’atterr issage: 

Les  t rois  premiers  ont  reçu un magnif ique a lbum de photographies  “Stolen M oments”,  tout 

comme K aso qui  a  reçu un pr ix  spécia l  pour  avoir  été  le  seul  à  par venir  à  fa i re  mouche,  bravo 

à  tous.

Une chouette  expér ience
Soyons réal istes,  nous n’ét ions  pas  “bons” comparés  aux champions qui  ar r ivent  à  seulement 

quelques dizaines de centimètres cumulés sur  l ’ensemble de leurs  manches,  mais  c ’était  notre 

“première  fo is” et  la  d isc ipl ine a  beau sembler  s imple,  t r iv ia le  même diront  cer ta ins,  e l le  ne 

l ’est  cer tainement pas.  Ces champions ont acquit  leur  niveau avec des dizaines,  des centaines, 

de vols  d ’entraînement comme pour n’impor te quelle autre discipl ine.  Dans un premier temps, 

l ’impor tant  c ’est  de par t ic iper  et  sur tout  de s’amuser  et  ce  but  là  a  cer ta inement  été  atte int .

Ensuite,  i l  est  évident  que l ’on souhaite  progresser  et  découvr i r  des  champions au f i l  de  ce 

que l ’on espère une longue sér ie  de compétit ions de PA.  Qui  sait ,  peut- être  un jour  pourrons-

nous même envoyer  une équipe au championnat  européen,  ou -  pourquoi  pas  -  l ’organiser 

chez nous.

En attendant,  j ’espère que cet  ar t ic le  vous aura un peu motivé pour vous inscr ire  et  par t ic iper 

à  la  prochaine édit ion qui  pourra i t  peut- être  encore avoir  l ieu cette  année,  en f in  de sa ison. 

Venez nombreux et  -  d ’ic i  là  -  bons vols . . .  entra înez  vous!
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Bonjour  à  tous  !  La  FBVL m’a  demandé d ’écr i re  un ar t ic le  sur  mon vol  du 12 mai .  J ’éta is  assez 

ré t i c e n t  c a r  i l  e s t  d i f f i c i l e  d e  d é c r i re  u n  vo l  s a n s  p h o t o s  d e s  n u a g e s ,  d u  t e r r a i n ,  …  M a i s 

bon,  ce  vol  éta i t  quand-même spécia l  car  je  tentais  un record d ’Europe tandis  que j ’avais  de                      

sér ieuses  quest ions  sur  mon état  physique,  donc je  vais  essayer  de ne pas  t rop décr i re  le  vol 

lu i -même,  mais  plutôt  de dresser  une image de tout  ce  qui  entourait  le  vol . 

Voic i  l ’h istoire  :

Le  4  mai  2019.  Je  suis  invité  par  mes t rois  pet i tes  n ièces  pour  par t ic iper  à  un pet i t  tournoi  de 

leur  c lub local  de footbal l .  Sur  un terra in  en herbe ar t i f ic ie l .   Avec des  chaussures  de foot-

bal l  avec des  crampons normaux.   Apparemment c ’est  une mauvaise  idée.  En retombant  après 

un saut  ma chaussure  droite  reste  calée et  c ’est  le  genou qui  tourne 30,  40  degrés.  Ai  !  Pas              

maintenant  !  Pas  juste  avant  les  mois  des  records  et  du Championnat  du Monde…

Je quitte  le  terra in avec de sér ieuses  douleurs,  mais  après  quelques minutes  cela  semble a l ler. 

Enf in ,  le  footbal l  j ’oubl ie,  mais  tout  semble  OK .  Trois  heures  p lus  tard  je  va is  quand-même 

aux urgences,  où on me la isse  par t i r  en disant  que tout  sera  guér i  en deux semaines.  Je  me 

sentais  déjà  un peu id iot  d ’avoir  été  aux urgences  tout  cour t .  M ais  ouf,  la  sa ison des  records 

éventuels  éta i t  sauvée.

10 mai.  A peine une semaine plus tard les conditions pour le 12 mai semblent en effet  superbes. 

Pas de plafond super élevé,  mais  une combinaison idéale de vitesse du vent et  d ’humidité.  Cela 

devrait  être  une journée avec de beaux cumulus.  L’idéal  pour  voler  lo in  à  par t i r  de Beauraing. 

Mais  mon genou… i l  ne  va  vra iment  pas  bien et  je  n’a i  absolument  pas  conf iance pour  décol-

ler  ou atterr i r  dessus.
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D’autres  delt istes  font  des plans,  mais  moi  j ’annule à  cause du genou.  J ’essaie  de fa ire  un petit 

spr int ,  mais  t rès  v i te  j ’a i  dû la isser  tomber  cette  idée.  Spr inter  est  exclu.  Par  contre,  décol ler, 

ça  doit  quand-même être  poss ible,  s ’i l  y  a  du vent  ?

Q u a n d - m ê m e  f a i r e  l a  p r é p a r a t i o n  d e  v o l ,  c a r  o n  n e  r e ç o i t  p a s  a u t a n t  d e  c h a n c e s  p o u r                       

at taquer  le  record d ’Europe de distance avec  but  déclaré.  Vér i f ier  des  Notam et  rechercher 

des  zones  réser vées  pendant  des  heures  pour  un vol  qu’on ne va  même pas  fa i re,  qu’est- ce 

que je  suis  en t ra in  de foutre  ?

Entre -temps j ’a i  reçu un message Whatsapp de Tom Haagdorens,  qui  me s ignale  également  le 

vent  et  que cela  devrait  quand-même al ler  avec le  décol lage et  l ’atterr issage ?  Quand-même 

essayer  a lors  ?  Je  verra i  b ien demain quand je  me révei l lera i .  Vi te  envoyer  un pet i t  mai l  à  Jo 

pour  annoncer  ma tentat ive.  But  à  275  k m.  I l  e s t  dé jà  t ard  e t  je  ve ux  q uand-mê me encore 

dormir  quelques  heures. 

Le  1 2  m a i .  O n  a  d o n n é  re n d e z -vo u s  à  1 0 h  à  M a i l l e n .  E n  f a i t  l a rg e m e nt  t ro p  t a rd  p o u r  u n e 

journée à  record potentiel le.  Mais  je  n’avais  pas  protesté car  je  n’a l la is  quand-même pas venir. 

On tra ine encore un peu à  Mai l len,  où le  plafond semble être  ex trêmement  bas.  A  11 h ,  quand 

je  quitte  l ’E411 à  Ciergnon,  le  c ie l  est  déjà  beaucoup plus  prometteur  et  i l  y  a  déjà  des  para-

pentes  au plafond.

Finalement  j ’ar r ive  à  11h20 à  Beauraing.  En fa i t  beaucoup trop tard. . .

Ok ,  on est  là  et  c ’est  volable,  donc ne plus  tergiverser  !  Je  verra i  b ien plus  tard s i  je  sa is  lever 

et  stabi l iser  mon delta .  Je  le  monte,  je  vér i f ie  encore une fois  les  condit ions,  je  mange un bout 

et  à  12 h  je  lève mon delta .  J ’a i  peur  du terra in  accidenté et  je  me concentre  pour  cer ta ine -

ment  ne pas  déraper  avec ma jambe droite  ou de devoir  t rop la  charger.  M es excuses  à  tous 

qui  ont  presque eu mon bout  d ’a i le  ou ma qui l le  dans  le  v isage,  mais  je  devais  vra iment  me 

concentrer  sur  mes pieds…

Mais  j ’ar r ive  au déco,  avec l ’a i le  stable  sur  les  épaules.  I l  y  a  un peu de vent ,  ce la  ne fera  que 

quelques  pas.  L’atterro  devrai t  auss i  a l ler,  on prévoit  du vent  pour  toute  la  journée.  Je  n’a i 

p lus  hés i té  longtemps,  go !

Décol ler,  tourner  à  droite,  immédiatement  assez  bon pour  fa i re  du soar ing.  I l  faut  fermer  le 

harnais ,  a f fa i re  pénible  avec un genou qui  ne veut  pas  se  tendre complétement.  M ais  après  3 

essais  ça  marche.  Les  pieds  un peu l ’un sur  l ’autre,  pas  l ’idéal ,  mais  le  harnais  est  fermé.

Après  cela  prend plus  de temps que prévu pour  ar r iver  au plafond.  Le  thermique n’est  n i  b ien 

organisé,  n i  for t  et  les  col lègues  parapent istes  en vol  ne me rendent  pas  la  tâche plus  fac i le. 

Pas  de pla intes,  on obser ve bien les  autres,  mais  cela  devient  quand-même un peu plus  di f f i -

c i le  dans  les  pet i tes  bul les.
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Mais  bon,  après  25 minutes  j ’ar r ive  à  1100 mètres  et  je  peux par t i r  vers  le  sud.  Ce qui  n’est 

pas  s i  fac i le  au début .  Quelques  parapentes  atterr issent  à  ma gauche et  à  ma droite  et  je  dois 

espérer  que je  t rouve un thermique bas  sous  le  vent  d ’une col l ine/ l is ière,  mais  c ’éta i t  le  bon 

par i .  Le  vol  est  sauvé,  je  monte au plafond à  1400 m,  juste  quand j ’en a i  besoin devant  la  forêt 

de la  Semois,  je  vole  sans  problème d ’une nuage à  l ’autre.   D ’une cer ta ine façon i l  est  assez 

di f f ic i le  de t rouver  de bonnes ascendances  qui  ont  auss i  l ’a i r  de se  t rouver  à  chaque fois  sous 

une par t ie  di f férente du nuage.  Je  n’ar r ive  pas  à  bien comprendre,  mais  i l  y  a  au moins  2/8  de 

cumulus  et  cela  a ide énormément. 

Ma préparat ion n’est  pas  non plus  opt imale,  car  mon cap est  mis  t rop à  l ’ouest  et  je  ne peux 

pas  suivre  les  rues  de nuages.  Regardez les  prévis ions  de vent  (NE sur  la  car te,  presque N sur 

le  «  lapse rate  » ) .  A  chaque fois  devoir  changer  de rue coûte inut i lement  beaucoup de temps 

et  d ’a l t i tude.  Mais  bon,  le  but  est  vers  le  SW au l ieu du S ,  i l  faut  fa i re  avec.  Je  ne peux pas  me 

pla indre,  i l  fa i t  bon voler  et  je  ne me retrouve plus  jamais  en problème les  premiers  200 k m. 

Le  record de Belgique de distance l ibre  est  en tout  cas  «  dans  la  sacoche » .
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Au  s u d  d ’ E p e r n a y  l a  d o n n e  c h a n g e  b r u t a l e m e n t .  J e  n’a r r i v e  p a s  à  t r o u v e r  d u  t h e r m i q u e                

convenable  et  le  quitte  à  chaque fois  prématurément,  de plus  en plus  bas.  En f in  de compte, 

près  de S ézanne,  j ’ar r ive  à  reprendre une bonne bul le  à  300 m/sol .  C ’éta i t  quand-même un 

peu juste…

La conséquence est  que je  dois  sér ieusement  m’appl iquer  pour  évi ter  la  P31 de la  centra le 

nucléaire  de Nogent .  Je  dois  v i rer  90°  vent  t ravers  au moins  3  fo is ,  d i rec t ion ONO pour  ne pas 

dériver dans la zone interdite.  Beaucoup de travai l  pour peu de k i lomètres et  le résultat  est  que 

je  me retrouve dans  un trou bleu,  tandis  qu’une rue de nuages  puissante par t  de la  centra le… 

Je me retrouve encore une fois  bas,  mais  je  me sauve et  remonte aux nuages  à  moins  de 30 

k m du but .  Al r ight  !  Cela  a  l ’a i r  de s’ar ranger  !

Le but  même a l ’a i r  de se  trouver  en plein mi l ieu d ’un trou bleu.  Que fa i re  ?  Quand-même al ler 

en distance l ibre ?  Je  n’aurais  pas  v ite  une autre  journée comme cel le - c i  et  la  convec t ion ther-

mique n’a  pas l ’a i r  de s’arrêter  d ’aussitôt… Et  j ’a i  encore une bal ise  à  Sul ly,  à  la  Loire,  et  je  sais 

qu’à  par t i r  de là  je  pourra is  encore voler  50 k m sans  problèmes avec l ’espace aér ien.  350 k m 

est  cer ta inement  poss ible,  malgré  l ’heure de décol lage tardive.  De l ’autre  côté  j ’a i  déjà  fa i t 

beaucoup d ’ef for ts  pour  ar r iver  au but  et  un jour  comme aujourd ’hui  j ’y  t rouverai  cer ta ine -

ment  auss i  quelque chose,  n’est- ce  pas  ?

Al lez ,  on y  va  ple inement  pour  le  record d ’Europe et  le  reste  est  accessoire.

Et  a ins i  ce la  fût  le  cas,  p laner,  p laner  et  encore planer,  ar r ivé  au but ,  t rès  content ,  mais  plus 

un br in  de  ther mique,  tandis  qu’i l  y  a  encore  tant  de  beaux nuages,  toutefois  hors  por tée. 

Quelques  k i lomètres  à  l ’ouest  du but  je  peux atterr i r  en douceur,  a idé par  le  vent ,  ce  qui  éta i t 

auss i  un grand soulagement.
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Ce soulagement,  combiné avec le fait  que j ’avais  enfin encore une fois  vécu une grande journée 

et  l ’ut i l i sé  à  bon esc ient ,  me procurait  une légère  euphor ie.  Content  et  auss i  un peu f ier  ! 

Pas  de souci  ;  i l  y  a  encore le  f ichier  IGC où est  noté ma bal ise  avec le  nom ERDTG (European 

record distance to  goal )  dans  ma tâche.  Mais  a lors  i l  apparait  que le  f ichier  IGC ne cont ient 

pas  «  C-record »  ( la  déclarat ion de vol/tâche)  … Le fabr icant  m’informe que celui - c i  n’est  pas 

t ranscr i t  car  i l  est  poss ib le  de  changer  la  tâche pendant  le  vol .  Et  c ’es t  une  fonc t ionnal i té 

qu’i l s  ne veulent  pas  perdre.

Foutu quoi… Je ne peux pas  prouver  de façon élec tronique que mon but  à  275 k m était  vra i -

ment  mon but .  Grosse décept ion.

En ce  moment  le  doss ier  est  en cours  pour  approuver  le  vol  comme Record de Belgique de 

distance l ibre,  pour  lequel  une déclarat ion n’est  pas  nécessaire.  Je  croise  les  doigts,  je  veux 

quand-même ramener  ce  pr ix  de consolat ion chez moi  ; - )

En  ce  qui  concer ne le  genou i l  y  a  maintenant  auss i  de  moins  bonnes  nouvel les .  L igament 

cro isé  avant  tota lement  déchiré  et  un léger  dommage au car t i lage par  l ’impac t .  Opérat ion 

début  oc tobre,  mais  entre -temps i l  ne  faut  plus  r isquer  des  coups ou rotat ions. 

A  m a  gra n d e  s u r p r i s e  R o b i n  K oye n ,  n ave t te u r  d e  s e r v i ce 

soufrant  d ’un décalage horaire,  se  retrouve déjà  un quar t 

d ’ h e u r e  p l u s  t a r d  a v e c  m o i  d a n s  l e  c h a m p.  Wo w !  N o u s           

mangeons encore rapidement  quelque chose et  entamons 

la  longue route vers  la  maison.  D ’abord encore passer  par 

Mail len pour récupérer  la  voiture de Robin et  à  2 h du matin 

nous sommes rentrés.  Quel le  journée !

Mais  pour  un record cela  ne suff i t  pas.  M aintenant  i l  faut 

encore régler  toutes  les  paperasses.

Et  t rès  v i te  je  rencontre  des  problèmes.  Depuis  le  1er  mai 

i l  y  u n e  n o u v e l l e  r è g l e  q u’i l  f a u t  f a i r e  u n e  d é c l a r a t i o n                    

é lec tronique auprès  du NAC.  Cela  je  ne le  savais  pas.  Mon 

m a i l  i n fo r m e l  à  J o  n e  p e u t  p a s  ê t re  u t i l i s é  à  l a  p l a c e  d e 

cette  déclarat ion,  car  là  j ’a i  bel  et  bien déclaré  le  but  à  275 

k m,  mais  j ’y  a i  ra jouté faut ivement  les  coordonnées  de ma 

bal ise  de Sul ly  (qui  se  t rouve à  330 k m) .
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C ’e s t  u n e  g r a n d e  c ro i x  s u r  l a  s a i s o n  d e  c o m p é t i t i o n  e t  e n  p a r t i c u l i e r  l e  c h a m p i o n n a t  d u 

monde où je  par ta is  avec une ambit ion d ’arr iver  dans  le  top 10 (à  base de ma 6ième place aux 

Européens l ’année passée) .  Je  me sentais  t rès  bien sous  mon RX5 et  j ’espère  être  à  nouveau 

compétit i f  pour  l ’été  2020,  avec le  championnat  d ’Europe comme objec t i f  pr incipal .

Pour  f in i r  encore un grand merci  à  Tom Haagdorens  pour  la  motivat ion et  à  Robin Koyen pour 

la  récup formidablement  ef f icace !

Et  bien sûr  aussi  un grand bravo à Paul  Schmidt  et  Wim Verhoeve,  qui  étaient  eux à  temps pour 

ut i l i ser  toute la  journée et  qui  l ’ont  fa i t  de façon magistra le  avec un vol  de 411 k m.  N ice  job !

Donc pas  de delta  pour  moi  pour  le  moment,  mais  à  vous  revoir  tous  en 2020 !

Jochen
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Le Royal  Avia  est  le  cerc le  royal  spor t i f  et  culturel  de la  défense nat ionale.  Eparpi l lé  sur  toute 

la  Belgique i l  regroupe plus  de 3000 membres  dans  plus  de 15 ac t iv i tés  spor t ives  et  25 c lubs. 

Un de ces  c lubs est  Avia  Airspor ts,  basé sur  la  base aér ienne de Beauvechain,  qui  est  une base 

de la  force aér ienne qui  a  été  mise  en ser v ice  pour  la  première  fo is  en 1936. 

Lors  de la  deuxième guerre  mondiale  e l le  a  été  ut i l i sée de façon intensive par  la  Luf t waffe 

a l lemande.  Un peu après  la  guerre y  était  établ i  le  1ste  Fighters  Wing,  où l ’accent  était  mis  sur 

l ’av iat ion de chasse.  Fin  des  années 70 cela  devenait  auss i  le  point  d ’attache des  F16 Fight ing 

Falcons et  en 2010 les  20 Agusta  A109 de la  composante a i r  déménageaient  également  vers 

cette  base.  C ’est  également  le  point  d ’attache du 1st  Wing avec le  5e  et  9e  escadron sur  les 

av i o n s  d ’e nt ra i n e m e nt  Ae r m a cc h i  -  M a rc h e t t i  S F 2 6 0 M  e t  S F 2 6 0 D.  Le  M e te o  Wi n g  s e  t ro u ve 

dorénavant  également  à  Beauvechain a ins i  que la  Chapel le  musicale  de la  composante a i r,  le 

Centre  de compétences  de la  composante a i r,  qui  se  charge de la  formation de la  composante 

et  le  Fie ld  Accommodation Unit .  Le  Fi rst  Wing H istor ical  Center  Museum expose l ’h istor ique 

des  unités  sur  la  base de Beauvechain de 1935 à  maintenant .  La  col lec t ion d ’avions  exposés 

comprend entre  autres  un Gloster  M eteor,  un  F-104 Star f ighter,  un  M irage V  et  un M ig-21 . 

S inon on peut  également  y  voir  un Stampe -Ver tongen SV-4  et  un M archett i  SF260 dans  les 

anciennes  couleurs  de camouflage.  Ouver t  le  premier  et  t rois ième dimanche de chaque mois 

de 13h30 à  18h00u et  auss i  sur  rendez-vous.

Quand la  base est  fermée,  la  p lupar t  des  weekends et  jours  fér iés,  e l le  est  t ransformée dans 

le  p lus  grand ter ra in  de  t reui l lé  du pays,  où  tant  des  p i lotes  del ta  que parapente  peuvent 

être  t reui l lés.  Avia  Airspor ts  d ispose près  de la  piste  de t reui l lé  un abr i ,  où tout  le  matér ie l 

de t reui l lage peut  être  stocké.

Sur les deux tambours de notre treui l  statique i l  y  a  1800 m de câble Dyneema avec lequel  nous 

t i rons  nos  pi lotes  en une fois  jusqu’au plafond légal  de 3500 f t  AMSL.  Les  jours  de t reui l lé  où 

i l  y  a  peu ou pas  de vent ,  nous ut i l i sons  nos  t reui ls  dynamiques.  Ces  t reui ls  sont  attachés  au 

crochet  d ’une voiture.  Nous déroulons  a lors  environ 1000 m de câble  au mi l ieu de la  piste  et 

entamons la  procédure de décol lage comme avec un décol lage treui l lé  stat ique. 
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Quand le  pi lote  décol le  du sol ,  nous  commençons à  rouler  avec le  t reui l  à  une v i tesse  où le 

tambour  est  immobi le  ou déroule  même du câble.  En ce  fa isant ,  nous créons une s i tuat ion de 

t reui l lage semblable  qu’avec du vent  plus  soutenu.  A  la  f in  de la  piste  de 2500 m de long,  le 

pi lote  se  retrouve très  haut  au- dessus  du treui l  et  i l  peut  a lors  larguer  le  câble  à  une a l t i tude 

qui  est  le  plus  souvent  suf f isante  pour  a l ler  t rouver  une bul le  thermique.

Au-dessus du croisement de la piste avec la transversale “al lemande” se trouve une des “pompes 

de ser vice”,  mais  autour  du terra in  gigantesque qui  se  t rouve à  une a l t i tude de 105 m AMSL et 

qui  a  une super f ic ie  5 ,6  k m²,  beaucoup de rues  de nuages  passent ,  une vra ie  invitat ion pour 

fa i re  de longs vols  de distance. 

A  côté  du delta  et  du parapente on vole  chez Avia  Airspor ts  également  avec le  Swif t  (Swept 

Wing with I nboard Flap Tr im) . 

Ceci  est  en fa i t  une a i le  r igide fa i te  en composite  de haute technologie  qui  est  mis  en l ’a i r 

avec la  technique de t reui l lé  dynamique.

Nous fa isons  également  des  vols  b iplaces  en parapente,  delta  et  Swif t .

Voulez-vous venir  fa i re  des  vols  chez Avia  Airspor ts ,  comme les  pi lotes  de Pegasus  https : //

w w w.youtube.com/watch?v=_VvgEFwlaqc ,  contac tez  a lors  d ’abord le  secrétar iat  du c lub.

Vous pouvez retrouver  nos  données  sur  notre  s i te  web w w w.avia-a i rspor ts .com ou notre 

page Facebook https : //w w w.facebook .com/AviaAirspor ts

Qui  sa i t  ?  Peut- être  à  bientôt  sur  notre  terra in  de t reui l  !  L’équipe treui l  Avia  Airspor t .

https://www.youtube.com/watch?v=_VvgEFwlaqc
https://www.youtube.com/watch?v=_VvgEFwlaqc
https://www.facebook.com/AviaAirsports
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Hel lo

A la  demande générale,  voic i  un pet i t  topo de mon dernier  vol  de Chamonix .  Dépar t  prévu de 

Duingt  à  07h30.  Un bon quar t  d ’heure de retard avant  de par t i r.  Parce queuh. . .  Parce que!  Un 

nouveau quar t  d ’heure derr ière  2  automobi l istes  rempl issant  des  bidons d ’essence.  Bateaux? 

Tondeuses? Les deux? Plus leur pleins! !  La queue de la  benne pour le  Plan de l ’Aigui l le,  prévue, 

bref….

D éco à  11h10.  D es  voi les  sont  déjà  au- dessus  du Brévent  et  de  l ’A igui l let te,  cer ta inement 

d ’a u t re s  d é j à  p a r t i e s .  P l u s  q u e  d e s  b i p l a c e u r s  l o c a u x  a u  d é c o.  M a i s  d é b u t  d e  vo l  s u r  l e s             

chapeaux de roues.  13 min pour  t raverser  la  val lée de Cham et  monter  à  3000 au Brévent .  Des 

cums déjà  bien présents  par tout  qui  fac i l i teront  tout  le  vol .

En direc t  vers  la  tête  du Colonney atte inte  après  40 min,  passage des  Aravis  1h05,  p lafond 

au Grand Bornand 1h20.

E n s u i t e  v o l  p l u s  i m p r o v i s é  v e r s  l e  Pa r m e l a n ,  t o u j o u r s  a i d é  p a r  l e s  n u a g e s .  Av e c  u n e                                    

(mei l leure)  préparat ion,  j ’aurais  poussé jusqu’à  la  pointe  du Parmelan,  2  x  3  k m fac i lement 

gagnés.  Transit ion vers  les  Dents  de Lanfon,  puis  le  Roc des  Bœufs.  Je  suis  à  la  maison.

Justement,  2 voiles traversent avec moi et se dir igent directement côté Entrevernes.  L’habitude, 

la  routine,  la  v iscosité  mentale  ?  Je  reste au vent  de la  br ise  nul le  et  zone 20 min pour  trouver 

le  thermique en ouest  avec de plus  en plus  de monde.  Les  2  premières  voi les  sont  ressor t ies 

rapidement  côté  est  !

Suite  du vol  b ien connue pour  moi  vers  La  Savoyarde.   Je  connais  auss i  t rès  bien les  points 

d ’accroche stratégiques  pour  rentrer  en stop depuis  Chignin vers  Doussard !  J ’aurais  peut-

être  dû traverser  vers  Al levard.  J ’y  a i  pensé,  mais  pas  osé.  Pas  vu de parapentes  à  ce  moment 

par  là .  Je  voula is  boucler.  Vi rage vers  l ’Arc lusaz  et  t raversée vers  Grand Arc

Retour  faci le,  ( toujours  les  nuages)  par  Grand Arc,  la  Roche Pourr ie,  la  mal  nommée,  Bisannes, 

A i g u i l l e  C ro c h e  e t  d e r n i e r  p l a fo n d  a u  M o nt  J o l y.  D é ce p t i o n  e n  re n t ra n t  d a n s  l a  v a l l é e  d e 

Chamonix ,  tout  est  à  l ’ombre.  Pas  de balade vers  Aigui l le  du M idi ,  Ver te,  Argent ière….. .

Posé rapide en évitant  la  zone R30A qui  m’a  déjà  valu  en 2016 un zéro mér i té.

Condit ions  de vol  idéales,  peu de vent ,  pas  de plafonds ex traordinaires,  mais  confor tables 

avec  ces  cums toujours  f idèles.

Voi là .  Et  comme me disa i t  mon pote  Le  Zèbre  :  Pour  fa i re  p lus  de  k i lomètres  en un temps 

impar t i ,  i l  faut  a l ler  p lus  v i te  !

Anatole  ( Jean- Claude Hanoteau)

https : //parapente. f fv l . f r /c fd/ l is te/vol/20266439

https : //ay vr i .com/scene/49j70zowke/cjwf923ve00013b655i l8t7r t

https://parapente.ffvl.fr/cfd/liste/vol/20266439
https://ayvri.com/scene/49j70zowke/cjwf923ve00013b655il8t7rt
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Top 5  Mondial  Parapente

Top 10 Belges  Parapente

Top 5  Monde Dames Parapente

Top 5  Dames Belges  Parapente

Top 5  Spor t  Belge Parapente

Champions de Belgique Parapente
St-Jean-Montclar  2018 
(Source https : //a i r t r ibune.com/bpo2018/results )

Champions Belges  Parapente
St-Jean-Montclar  2018 
(Source https : //a i r t r ibune.com/bpo2018/results )

Champions BAPO
(Source https : //a i r t r ibune.com/bapo2019/results  )

Nouvelle rubrique qui permettra de valoriser les pilotes belges en les faisant apparaître dans les 

annales,  notamment pour des catégories peu visibles dans les classements off iciels.  Source tops 

:   WPRS 1er juin .   http://c iv l rank ings. fa i .org/?a=326&ladder_id=3&rank ing_date=2018-12-01&

K ings  of  d istance

https://airtribune.com/bpo2018/results
https://airtribune.com/bpo2018/results
https://airtribune.com/bapo2019/results 
http://civlrankings.fai.org/?a=326&ladder_id=3&ranking_date=2018-12-01&
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Carnet  rose
La FBVL fé l ic i te  Dorothée D.  et  Alexandre G pour  leur  pet i t  Gustave,  né à  une date  qui  fa i t 

remonter  ses or igines au championnat de Belgique à St-Jean de Montclar.  Gustave reçoit  donc 

une par t ic ipat ion gratuite  à  v ie  aux futurs  Belgian Opens.

Car tes  d ’accès  au décol lage de Montmin (FR)
Les car tes  d ’accès  au décol lage de Montmin ne sont  plus  valables  depuis  le  16 mai . 

Le  s y s t è m e  a  é t é  c o m p l è t e m e n t  m o d i f i é .  D é s o r m a i s  l e  p a i e m e n t  p e u t  s e  f a i re  p a r  c a r t e                      

bancaire  au tar i f  de 20 €  le  passage.

Toutefois  les  navettes  au dépar t  de Doussard sont  au tar i f  de 7  €/pers.

En cas  de problème contac ter  M.  Jossel in  à  la  mair ie  de Tal lo i res.

I nfo :  Ala in  Grenier

Communiqué sécur i té  –  Gradient  AVAX XC 5
Safet y  note –  Gradient  AVAX XC 5  –  Engl ish

Sécur i té  :  Finster walder  Quick  Out  mai l lons  rapides
Via  la  DHV l ’aver t issement  suivant  de Finster walder  nous est  par venu.

L’erreur  enlève un des  4  niveaux de sécur i té :  pour  ouvr i r  le  mai l lon rapide i l  suf f i t  de pousser 

sur  un bouton au l ieu de s imultanément  sur  deux boutons.  Voir  ic i .

https://www.supair.com/document/safety/CP_Gradient_AVAX_EN.pdf
https://finsterwalder-charly.de//images/stories/startseite/downloads/safety_notice_quick-out2019-04.pdf
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Présent : Jean-Yves Squifflet, Leen Mortier, Nathanael Majoros, Philippe Mal, Patrick Brison, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Robin Lefevbre, William Sterckx, 

Jean Solon (notules).

Excusé : Jan Lauwers.

Han-sur Lesse

3 bovins, qui étaient dans la pâture de la pente école, sont morts à cause d’ingestion d’objets métalliques. Le fermier nous estime responsable et demande 

réparation. Patrick ira voir le fermier, avec Yves Borreman qui est délégué de site.

Boom

Une nouvelle convention a été signée avec le PCR De Schorre. La FBVL ne devra plus rien payer à partir de maintenant.

7-Meuses

Il faut communiquer l’annulation du circuit imposé, Olivier le mettra sur le panneau des 7-meuses et préparera un communiqué.

Fly!

Le Fly! est terminé, il peut paraître.

Christopher désire arrêter l’édition du Fly! pour des raisons professionnelles, Robin est prêt à prendre le relais, il contactera Christopher pour la passation.

Le conseil remercie vivement Christopher pour son excellent travail pour le Fly! et Robin pour le relais.

Carnet de vol

Le carnet de vol est quasiment terminé et a été envoyé aux écoles pour commentaires.

Stations météo PiouPiou

Les stations de Coo, Beauraing et de Maillen sont en panne. Comme la firme est en faillite, le conseil va étudier des alternatives.

Polos équipe nationale

La proposition de Thibault Voglet pour des polos pour l’équipe nationale de parapente est acceptée. Le budget maximal est de 200 €, remboursée après 

envoi de la facture au secrétariat.

Newsletter Aviabel

Aviabel désire transmettre sa newsletter à travers le Fly! ou notre base de données, ce dernier n’est pas possible à cause de la législation GDPR et ne                     

correspond pas non plus à la philosophie du Conseil. Le conseil est toutefois d’accord de publier dans le Fly! les articles relevants pour les membres FBVL.

Contrôle de voiles

Une demande de critères pour des contrôles de voiles est rejetée : la FBVL n’agrée pas de contrôleurs mais d’éventuels vérificateurs (et réparateurs) de voiles 

doivent respecter les critères et consignes du fabricant de la voile concernée et doivent éventuellement obtenir l’agréation de ces constructeurs.

Courrier de La Roch’Ailes

Patrick invitera le club de faire un article sur le site du Corimont pour le Fly!
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Formation premiers secours

William propose un enseignant en premiers secours, capable de le faire en deux langues, le même qui l’a déjà fait dans le passé pour la FBVL. William                     

cherchera une date en novembre, à Leuven.

Examens théoriques à Liège

Olivier regarde s’il y a assez de candidats.

BAPO et brevets

Il y a encore un examen en mai. Philippe contacte les pilotes qui se sont inscrits au BAPO mais qui n’ont pas encore de brevet de Pilote (XC) afin qu’ils viennent 

passer les examens théoriques.

Demandes de brevets ou de formations 

-Jean-Claude Cavorsin obtient le brevet de Moniteur et de Pilote Biplace de parapente par équivalence avec ses brevets Italiens.

-Dirk de Sutter peut entamer sa formation de Pilote Biplace au Treuil (parapente) avec Arnold Van Remoortere, mais il devra faire au moins un jour avec un 

Moniteur (au treuil ou sur pente école).

-Bram Declercq peut entamer sa formation d’Aide-Moniteur de parapente avec Airsport.

-La demande de François de Neuville pour obtenir des brevets par équivalence est refusée par le Conseil car la fédération concernée n’est pas une fédération 

membre de la FAI.

-Les brevets d’Aide-moniteur temporaires limité à une école de Luc Christiaens et de Jack Paulissen sont prolongées jusqu’au 31/12/2019. Ils n’iront pas plus 

loin dans leur formation.

-Jean formulera une réponse à la lettre de Valentin Esquenet à base de ce qui a été discuté à son sujet au sein du conseil.

Rapporteur: Jean.
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Présent : Jean-Yves Squifflet, Nathanael Majoros, Philippe Mal, Patrick Brison, Fabian Hernalsteen, Robin Lefevbre, William Sterckx, Jan Lauwers.

Excusé : Leen Mortier, Olivier Georis.

Han-sur-Lesse

La discussion avec le propriétaire est toujours en cours. Le conseil décide :

4 écoles (Imala, Confluence, Airsport et Trike Valley) partageront le loyer avec la fédération. Donc le loyer sera divisé en 5. Chaque autre école qui veut utiliser 

la pente école devra payer 50€ par visite, à payer à la fédération.

Examen théorique en Italie

Jean-Yves pourra passer des examens théoriques en dehors des dates normales des examens.

Fly!

Pas de nouvelles jusqu’à présent du club La Roch’Aile par rapport au n° spécial du Fly. On les recontactera pour voir ce qu’il en est.

Stations météo

3 de nos 5 Piou-piou’s sont défaillants. On cherche une alternative.

PL-PA

Le 6 et 7 avril une compétition de précision d’atterrissage a eu lieu, avec la visite de RTL. C’était une bonne compétition. Nous essayerons d’en refaire une en 

2019. Ce sera alors certainement une compétition FAI.

Base de données DHV

Nous allons présenter cette base aux membres. On y travaille.

Mise à niveau premiers secours

La mise à niveau est obligatoire pour tous les Moniteurs et Aide-Moniteurs, aussi ceux qui sont en formation. La participation est libre mais recommandée 

pour les Observateurs et Pilotes Biplace.

•Le prix est 25€ par personne.

•Il faut confirmer sa participation avant le 15 septembre 2019, payement à la fédération avant le 15 novembre.

•Aura lieu au Waaiberg à Leuven le samedi 30 novembre 2019.

•En Néerlandais le matin de 10 à 12 h, en Français l’après-midi de 14 à 16 h.

•Entre 12 et 14h il y a un repas obligatoire et le temps de discuter et de forger des liens fraternels :)

Demandes de brevets ou de formations 

-Koen Rits peut entamer sa formation de Pilote Biplace de parapente avec Airsport.

-Gert Van Eynde peut entamer sa formation de Pilote Biplace de parapente avec Airsport.

Rapporteur: William.
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Présent : Jean-Yves Squifflet, Nathanael Majoros, Philippe Mal, Patrick Brison, Fabian Hernalsteen, Robin Lefevbre, William Sterckx, Jean Solon (notules).

Excusé : Leen Mortier, Olivier Georis, Jan Lauwers.

Mise à niveau premiers secours

Le texte de l’invitation est approuvé. Sont exemptés pour raison de formation récente : Rudi Roelens, Mario Deroo, Cris Claessens.

Texte brevet de Moniteur de parapente

Après discussion le conseil décide de soumettre les points litigieux aux moniteurs lors du cours de mise à niveau de premiers secours.

Fly!

Articles à envoyer pour le 10 juin . Jean traduira et enverra le tout à Robin pour le 24 juin.

-PA fait (Patrick)

-Base de données accidents (Nathanael)

-Record 400 km

-Article record delta (Jochen)

-Ranking is king (Nathanael)

-Sites (Patrick)

-Club de Beauvechain (club)

Réunion FBPM

Toon Hylebos, le nouveau président de la Fédération Belge de Paramoteur, a demandé d’être invité pour soumettre des demandes de la part de la FBPM. Le 

conseil le recevra le 24 juin de 19h30 à 20h30.

Espace aérien : projet TMZ

Il est question d’instaurer une Transponder Mandatory Zone dans les Ardennes. Philippe se coordonne avec l’ACRB afin d’obtenir une représentation de la 

FBVL aux réunions de concertation avec la DGTA et la force Aérienne.

Stations météo

Philippe a eu un contact avec l’IRM pour éventuellement installer des balises météo sur nos sites. C’est à l’étude à l’IRM.

Nettoyage + incident à La Roche

Le conseil est d’accord de rembourser la note de frais pour le nettoyage des sites de la Roche. Par ailleurs un parapentiste aurait coupé un fil barbelé à l’atterro. 

Le conseil demande au club d’envoyer un article sur le nettoyage et l’incident pour le prochain Fly, ainsi que tout article sur La Roche qui était déjà en cours 

de route.

Demandes de brevets ou de formations 

-Valentin Esquenet demande quand il pourra entamer sa formation d’Aide-moniteur. Fabian fera une proposition de réponse au conseil.

-Jeff Stevens peut entamer sa formation de Pilote Biplace de parapente avec Airsport.

-François Berck peut entamer sa formation de Pilote Biplace de parapente avec Fou d’L/Au fil du Vent.

-Nathalie Fagnant peut entamer sa formation de Pilote Biplace de parapente et d’Aide-Moniteur de parapente avec Fou d’L/Au Fil du vent.

Rapporteur: Jean.
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Les cotisations pour 2019 ont été indexées en février 2019. 

Il y a maintenant également une cotisation « Premium » pour ceux qui veulent aider à constituer une cagnotte 

pour l’achat de sites e.a., le surplus sera comptabilisé sur un compte spécial à cet effet. Les membres « premium 

» reçoivent une carte de membre en papier et des autocollants par la poste, les autres peuvent télécharger leur 

carte de membre de leur compte sur MyFBVL, un mail de confirmation sera envoyé pour pouvoir le faire.

Les couvertures de l’assurance FBVL restent les mêmes (voir en bas de cette page). Des couvertures supplémentaires en plus des couvertures de base sont 

possibles moyennant surprimes, voir à l’arrière de ce Fly!.

Cotisation « Basic » indexée avec assurance (1) :   95 €

Cotisation « Basic » indexée sans assurance (2) :   70 €

Cotisation « Premium »:                                  + 40 €

Fly! en format papier :                  + 35 € 

(1)  Pour les couvertures, voir à l’arrière de ce Fly!.

(2)  Envoyer au secrétariat la preuve que vous êtes assuré en Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre (feuille de police + preuve de pay  

 ement de prime).

Assurance RC passager biplace (3) :   + 50 €

Assurance motorisation auxiliaire (4) :   + 25 €

Licence sportive FAI (4) :       + 5 € 

Carte IPPI-4 ou IPPI-5 (5) :     + 25 €  

(3)  Uniquement pour les détenteurs du brevet FBVL de Pilote Biplace pour des vols biplaces non-commerciaux (biplaces commerciaux : 350 €). 

 Plusieurs Pilotes Biplace FBVL peuvent être assurés sous la même aile/voile en payant 300 € par aile/voile avec mention de la marque, du   

 modèle et du n° de série de l’aile ou de la voile à assurer, et l’envoi de la liste des Pilotes Biplace FBVL volant sur la voile/l’aile au secrétariat. 

 Des vols biplaces non-commerciaux avec une motorisation auxiliaire sont assurés pour les pilotes qui répondent aux conditions énumérés en  

 (3) et (4) et qui payent 150 € de prime pour la couverture biplace (vol libre également couvert).

(4)  Uniquement pour parapente, delta ou aile rigide décollable à pied (donc pas avec chariot) et à condition de posséder le brevet FBVL de Pilote XC. 

(5)  La carte IPPI n’est délivrée qu’aux membres FBVL détenteurs du brevet FBVL de Pilote (niveau IPPI 4) ou de Pilote XC (niveau IPPI 5), qui sont as 

 surés pour le vol libre. Elle reste valable tant qu’elle est accompagnée par une carte de membre FBVL en cours de validité.

Paiement uniquement par virement avec mention complète du nom et de l’adresse sur le compte : 

ING 310-0902218-10 de FBVL-BVVF asbl - IBAN: BE41 3100 9022 1810 - BIC: BBRU BEBB - SWIFT code: BBRU BEBB 200

Mentionnez votre nom, prénom et votre adresse correcte, surtout si vous ne payez pas par votre compte personnel, 

ET AUSSI POUR QUOI VOUS PAYEZ EXACTEMENT. 

Vous serez assure dès que votre payement a été reçu sur le compte de la FBVL, une confirmation sera envoyée par mail dans les jours qui suivent le                

payement si vous vous êtes également inscrit sur http://www.fbvl.be/members/registration/. 

http://www.fbvl.be/members/registration

http://www.fbvl.be/members/registration
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Assureur

AVIABEL, Avenue Louise 54, 1050 Bruxelles, 

TEL: 02 349 12 11.

Responsabilité Civile pour la pratique du vol libre:

Couverture maximale: 1.600.000 €.

Franchise dégâts matériels: 150 €. 

Franchise dégâts matériel de vol libre: 300 €. Les dégâts au matériel de vol libre ne sont pas couverts si l’accident est dû à un atterrissage dans une zone de 

décollage.

Dégâts corporels suite à un accident de vol libre

Décès de l’assuré: 3750 €. 

Invalidité permanente de l’assuré jusqu’à 7500 € au prorata du taux d’invalidité (franchise jusqu’à 25 % de taux d’invalidité). 

Frais médicaux de l’assuré jusqu’à 2500 € (franchise de 150 €).

Frais de recherche et de sauvetage de l’assuré jusqu’à 3000 €.

Extension territoriale

Le monde entier à l’exclusion de: l’Afghanistan, l’Algérie, le Burundi, l’extrême nord du Cameroun, la République Centrafricaine, la Colombie, la République 

Démocratique du Congo, la Corée du Nord, l’Ethiopie, l’Iraq, l’Iran, le Jammu et le Cachemire, le Kenya, le Liban, la Lybie le Mali, la Maurétanie, le Nigeria, 

le Pakistan, le Pérou, la Somalie, le Soudan, la Syrie, le Yémen; les régions d’Abkhazie, du Donetsk et du Lugansk en Ukraine, d’Ossétie du Sud, le Nagorno-

Karabach, le district fédéral du Nord Caucase, le nord du Sinaï (Egypte); et tous les pays sous sanction des Nations Unies.
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(1)  I nval id i té  permanente:  couver ture  propor t ionnel le  au taux d ’inval id i té  avec une f ranchise  de 25 % de taux d ’inval id i té.

Pour  pouvoir  souscr i re  ces  couver tures  i l  est  nécessaire  de d ’abord prendre 
l ’assurance de base de la  FBVL (avec votre  cot isat ion) . 

Période de la couverture :  du jour du payement jusqu’au 31 décembre de l ’année en cours.
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