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Zegt  men «  Cor imont  »  of  «  Corumont »  ?

Zelfs  de inwoners van La Roche zul len de neiging hebben om u op het verkeerde pad te zetten, 

door  «  Corumont »  te  ant woorden. 

Echter,  ze l fs  a l  i s  het  inderdaad de hel l ing van de Corumont die  La  Roche domineer t  aan haar 

noordk ant ,  en er  een bewegwijzerde wandel ing wordt  voorgesteld,  d ie  star t  van de Place du 

Bronze en over  de parapente -star tplaats  loopt  a lvorens  verder  te  lopen naar  Beausaint ,  za l 

men opmerken dat  de locat ie  van de star tplaats  op NGI-k aar ten opgetekend werd onder  de 

naam van «  sous  Cor îmont  » .

******

Ontstaan van de v l iegplaats

Toen hi j  begon met  parapente,  in  1997,  bedacht  Pierre -Er ic  dat  z i jn  di rec te  omgeving heel 

zeker  andere  v l iegplaatsen zou k unnen her bergen dan deze van de Creste l les  (B ér isméni l -

M a b o g e ) ,  e n k e l e  j a re n  e e rd e r  g e o p e n d  d o o r  h e t  p l a a t s e l i j k e  Sy n d i c a t  d ’ I n i t i a t i ve  e n  z i j n       

dr i jvende k racht ,  Jean Gui l laume.

Een eerste  piste  werd over wogen:  een noordstar t  achter  de Gendarmer ie,  een beet je  verder 

dan het  hotel  Floréal ,  op de weg naar  Houffa l ize.  Na  vele  maanden opzoek wer k  en onder -

h a n d e l e n ,  w a re n  a l l e  to e l a t i n g e n  ( g e m e e n te,  D N F,  te r re i n e i g e n a a r s… )  e n  s a m e nwe r k i n g-

sak koorden (Syndicat  d ’ I n i t iat ive,  gemeente voor  de werken)  ver zameld,  toen we een a l ler-

laatste  e igenaar  van een minuscuul  perceel  ontdekten… die  z ich vol ledig tegen het  projec t 

heef t  ver zet ,  ondanks  de tussenkomst  van de toenmal ige burgemeester,  d ie  het  belang van 

het  projec t  aanvoerde.

Op dat  moment  is  een toer ist ische ac tor  van La  Roche tussenbeide gekomen,  M arc  Zimmer 

(Ardennes Aventures) ,  die  Pierre -Er ic  naar  een ander  terrein heef t  geleid,  een noordwestk ant, 

s t roomafwaar ts  van La  Roche.  Er  waren weer  vele  maanden k adastraal  opzoek werk ,  d iverse 

dem arches  en  toelat ingen,  maar  begin  aug us t us  1999 g ave n de  e ig e naar s  van de  s tar t  de 

toelat ing om de bomen te  k appen.

Op 16 augustus  v ie l  H imo,  de werk man van het  S I ,  in  z i jn  eent je  de hel l ing met  z i jn  kett ing-

zaag aan en op 30 augustus,  vergezeld door  Jean-Paul  Therer,  «  opende »  Pierre -Er ic  de (nog 

niet  aangelegde! )  v l iegplaats  door  er  een eerste  v lucht  te  maken… die  vereeuwigd werd in 

een postk aar t je  van dest i jds !

Ve r vo l g e n s  we rd  d e  s t a r t  a a n g e l e g d,  2 2  v ra c ht wa g e n s  a a nv u l gro n d  g e s to r t ,  gra s  g e z a a i d, 

daarna de voorbereidingszone en star tzone vergroot…

******
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Weerstat ion en c lub

Te r u g g e k o m e n  v a n  e e n  s t a g e  i n  d e  A r d è c h e ,  n a m  P i e r r e - E r i c  z i c h  v o o r  h e t  e e r s t e                                      

weerstat ion te  instal leren te  La  Roche.  Nee,  n iet  v ia  radio,  omdat  deze off ic ieel  verboden z i jn 

in  België,  maar  met  een systeem van te lefoonbeant woorder.  Dit  projec t  werd voorgelegd aan 

het  Syndicat  d ’ I n i t iat ive  van La  Roche en aan z i jn  toenmal ige voor z i t ter,  Jean-M arc  Defays, 

d ie  meteen ak koord waren om de aankoop te  f inancieren met  de hulp van Ac t ion-Animation-

Tour isme (de culturele  VZW van de gemeente La  Roche) .  H ier voor  werden er  dest i jds  130.000 

f ranken uitgegeven!

M a a r  w i e  zo u  d i t  g e l d ,  d a t  u i t  d e  h e m e l  v i e l ,  b e h e re n  ?  O m d a t  h i j  we i g e rd e  e r  a l l e e n  d e                 

verant woordel i jk heid voor  te  nemen,  besl iste  Pierre -Er ic  dan de c lub van La  Roch’Ai les  op te 

r ichten,  met  Chr istophe,  Jean-Paul ,  Roland en Pierre.  La  Roch’Ai les  zag het  l icht  in  oktober 

2000 met  a ls  enig doel  het  beheer  van het  geld voor  het  weerstat ion.

Heel snel  vroegen lokale of  verder wonende parapentisten om er deel  van uit  te kunnen maken, 

en in  januar i  2001 wordt  La  Roch’Ai les  een «  echte »  c lub,  d ie  nu een zest igtal  leden sterk  is .

******

Beroemdheden

I n de loop van z i jn  bestaan,  en speciaal  in  het  begin er van -wanneer  parapente nog niet  door 

iedereen gekend was-  was de Corimont het  onder werp van vele honneurs :  heel  veel  televis ie -

momenten werden er  gedraaid,  zowel  door  de lok ale  a ls  nat ionale  zenders  (van beide z i jden 

van de taalgrens)  … of  buitenlandse.  M et  name Neder landse,  Franse en… Poolse!

Maar  onze gel iefde v l iegplaats  kende ook bezoek van beroemdheden :  op 8  apr i l  2001,  voor 

de inwi jding van de v l iegplaatsen van La  Roche en M arcour t ,  v loog Char les  M ichel  –toen een 

jonge regionale  minister-  er  een duovlucht  met  M ichèle  Bapt iste,  voor  de lenzen van meer-

dere  media’s  en het  Belga-agentschap.

Vanaf  2002 werden er  taken van het  Belgisch v lak landk ampioenschap georganiseerd door  de 

plaatsel i jke  c lub in  samenwerk ing met  Thierr y  Moreau,  en zag men er  de beste  Belgische (en 

soms enkele  buitenlandse)  pi loten met  e lk aar  str i jden.

M a a r  we l l i c h t  h u i ve r t  d e  v l i e gp l a a t s  n o g  v a n  p l e z i e r  a l s  h i j  z i c h  h e r i n n e r t  d a t  h i j ,  i n  j u n i 

2004,  R aul  Rodr iguez zel f  z iet  star ten a lsook Barbie  (z i jn  echtgenote)  en Dominique Cizeau 

(die  N iv iuk  zou opr ichten) ,  en in  2005 dezel fden maar  deze keer  vergezeld door  de gebroed-

ers  Green en Kt i  Devos.

******
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Gevaar l i jk ,  de  Cor imont  ?

We  m o e te n  h e t  e r  we l  ove r  h e b b e n  :  p a r a p e n te  i s  e e n  r i s i co s p o r t  e n  d e  Co r i m o n t  i s  n i e t 

d e  g e m a k k e l i j k s t e  v l i e g p l a a t s .  D e  z o n e  w a a r  m e n  d e  s c h e r m e n  k l a a r  l e g t  o m  t e  s t a r t e n 

l o o p t  i n  d e  s l e c h t e  r i c h t i n g  a f  ( we  m o g e n  d e z e  h e l l i n g  n i e t  w i j z i g e n )  e n  z i j n  b i j z o n d e re                                       

aerologie  doet  de k le inste  v lucht  soms meer  denken aan een beur t  in  een wasmachine dan 

een gezondheidswandel ing. 

Voor  deze reden is  het  brevet  er  vereist  en is  lesgeven er  verboden.

E r  z i j n  o o k  v a l s t r i k k e n  :  n a m e l i j k  h e t  fe i t  d a t  d e  v a l l e i  d e  w i n d  k a n a l i s e e r t  e n  e e n  g u n -

st ige windzak presenteer t ,  ter wi j l  er  een noordoosten-tendens aanwezig is  of  z ich aan het                       

instal leren is  :  men bevindt zich dan onder de wind ( l i jz i jde) ,  met de moeil i jk heden en gevaren 

die  dat  met  z ich inhoudt.

A n d e r z i j d s  b i e d t  d e  Co r i m o nt  e e n  e c ht  ove r l a n d p o te nt i e e l ,  vo o r  w i e  e r  we g  g e ra a k t  -wat 

niet  a l t i jd  mak kel i jk  i s -  :  het  i s  vanaf  La  Roche dat  de lat  van 200 k m voor  het  eerste  werd                 

gebroken,  in  2005 (z ie  e lders  in  deze Fly) . 

******

Al lo,  de brandweer  ?

Brandweermannen z i jn  schitterende mensen,  we weten dat… maar  in  het  bi jzonder  die  van 

La  Roche en Houffa l ize  (het  GRIMP-team :  Groupe de Recherche et  d ’ I nter vent ion en M i l ieu 

Pér i l leux) .

Men k an het  n iet  genoeg zeggen :  a ls  je  in  een boom belandt ,  probeer  niet  op je  eent je  naar 

beneden te  komen,  en a ls  je  pi jn  hebt  aan de rug na een val ,  BE WEEG NIE T MEER en wacht 

dat  men je  komt halen !

B i j  g e l e g e n h e i d  w o r d e n  e r  o e f e n i n g e n  g e o r g a n i s e e r d  m e t  d e  b r a n d w e e r  e n / o f  d e                                         

a m b u l a n c i e r s  va n  L a  R o c h e,  o m  d e  e e r s te  h u l p  - h a n d e l i n g e n  d i e  a a n g e p a s t  z i j n  a a n  o n ze 

spor t ,  te  herhalen en om s imulat ies  te  doen van reddingen in  de hel l ing.

Geluk k ig  bl i jven ongeval len zeldzaam,  één enkele  keer  - in  augustus  2003-  heef t  men beroep 

moeten doen op een hel ikopter  d ie  van Luxemburg k wam om een ernst ig  gek wetste  op te 

l ieren. 

******
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Waaraan bent  u  ontsnapt  ?

Nogal  wat  voor waarden werden ons  opgelegd,  door  overeenkomst  met  de gemeente of  het 

D N F,  o m  d e  v l i e gp l a at s  te  k u n n e n  o p e n e n .  Ve l e  d a a r va n  z i j n  va n ze l fs p re k e n d  e n  l o gi s c h  : 

geen vuur,  geen georganiseerde pick nicks,  geen verbl i j f  vooral ,  respec teren van de park ing, 

van de rust  in  het  bos,  enz .…

M a a r  b i j  d e  a u t o r i t e i t e n  v a n  d e  h o o g s t e  n i ve a u s  ( p ro v i n c i a a l ,  re g i o n a a l… )  v i n d e n  we  e r 

mensen die  z ich niet  echt  rekenschap geven van de real i te i t  op het  terre in .  Zo wi lden ze  ons                   

opleggen (en er  moest  veel  onderhandeld worden om dit  te  vermi jden ! ) :

•Een betal ing van iedere pi loot  en e lke  dag,  op voorhand te  doen bi j  de gemeente en het  S I .

•Een bevei l iging van de v l iegplaats  «  zodat  de wandelaars  n iet  in  het  gat  zouden val len » . 

(Een muur  ?  Een afs lu i t ing ? ) .

•Een k abel  d ie  dwars  over  de  star t  gespannen zou worden,  vastgemaakt  met  een hangslot 

waar van men de s leutel  zou hebben moeten halen bi j  het  S I  (en deze daarna terugbrengen 

natuur l i jk ) .

•Een dagel i jkse  toelat ing,  aan te  vragen met  een formul ier.

•Een systematische s luit ing gedurende heel  de jachtper iode (dank aan de jagers  van de streek 

die z ich steeds begr ipvol  en weinig veeleisend hebben getoond :  ze  vragen dat  de vl iegplaats 

de dag van de jacht  - ook wi j  hebben dit  l iever  ! -  en de dag er voor  gesloten wordt ,  en er  z i jn 

zelden meer  dan 5  jachtdagen per  se izoen,  vaak op werkdagen) .

Geluk k ig hebben we steeds op de plaatsel i jke autor iteiten kunnen rekenen om ons te steunen 

en de gekste  e isen af  te  blok ken !   : )
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Ter  herhal ing,  we zul len in  deze ser ie  de verschi l lende aspec ten van e lke  v l iegplaats 
bespreken:

- 	 de topograf ische gegevens,  meestal  voorgesteld  in  een f iche;
- 	 de of f ic ië le  star t-  en landingsplaatsen;
- 	 de manier  waarop er  gevlogen k an worden en de eventuele  beperk ingen;
- 	 z i jn  speci f ieke aerologie :
- 	 z i jn  posit ie  in  het  patchwork van het  Belgisch luchtruim.

Het  doel  van deze  ar t ike ls  i s  onze  v l iegplaatsen voor  te  s te l len  op een minder  laco -

nieke manier  dan wat  er  op de v l iegplaatsf iche staat ,  d ie  je  op verschi l lende plaatsen 

k an vinden en die  aanvankel i jk  in  de vl iegplaatscatalogus stond,  die  door  de BV VF meer 

dan 20 jaar  geleden werd gepubl iceerd.  We zul len proberen de nadruk te  leggen op de 

eventuele  gevaren van deze v l iegplaatsen,  hun eigenaardigheden,  hun k wal i te i ten,  om 

zo uw keuze van v l iegplaats  te  vergemak kel i jken,  en u  ter  p laatste  toe te  laten om op 

een correc te  en vol ledige manier  een analyse  te  maken van de omgeving en de op dat 

moment  heersende v l iegcondit ies.

Deze ser ie  ar t ikels  za l  nooit  uw eigen analyses,  uw persoonl i jke  keuzes  of  uw besl iss in-

gen kunnen ver vangen.  Het  is  noch het  evangel ie  in  feui l letonvorm,  noch een opsom-

m ing van tover recepten.  Ze  houden  g e e n ve rant woorde l i jk he id  in  van de  aute urs  of 

de personen die  eraan meegewerkt  hebben.  Vergeet  nooit  dat  een pi loot  te  a l len t i jde 

verant woordel i jk  i s  en  bl i j f t  voor  z i jn  handel ingen en bes l i ss ingen en de bas isregels 

moet  toepassen die  de vr i je  v lucht  beheren:

- OBSER VEER de wind,  de wolken,  de andere pi loten…

-ANTICIPEER de evolutie  van de weerscondit ies,  je  eigen maneuvers,  deze van de andere 

pi loten…

- R E S P E C T E E R  d e  a l g e m e n e  v l i e g r e g e l s ,  h e t  v l i e g p l a a t s r e g l e m e n t ,  d e 

lucht vaar treglementer ing…

Daarenboven,  welke ook de vl iegplaats  moge zi jn,  is  het  absoluut nodig om, VOORALEER 

te  gaan v l iegen:

-  ver zekerd te  z i jn  voor  z i jn  burger l i jke  aansprakel i jk heid voor  de beoefening van de 

vr i je  v lucht  –spor t ;

-  z ich te  informeren over  het  v l iegplaatsreglement  om dit  te  kunnen naleven;

-  het  (de)  landingster re in(en)  op een e r ns t ig e  manie r  te  g aan ve r k e nne n om s lechte 

verass ingen te  vermi jden; 

-  z ich vragen te  ste l len a ls  er  geen enkele  andere pi loot  aanwezig is ,  de  weersomstan-

digheden z i jn  dan waarschi jn l i jk  s lecht ;

-  z i c h  v ra g e n  te  s te l l e n  b i j  z i j n  e i g e n  c a p a c i te i te n  o m  d e  o p  d at  m o m e nt  h e e r s e n d e 

weerscondit ies  aan te  kunnen.

Ziehier  e indel i jk  en voor  deze zomerse en specia le  Fly !  het  v ierde doss ier  van de 
ser ie  die  aan onze Belgische v l iegplaatsen gewi jd  is . 
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Dit  v ierde dossier  zal  gewijd z i jn  aan de befaamde vl iegplaats  van de Cor imont (of  Corumont, 

het  debat  bl i j f t  open) ,  gelegen in  een geprononceerde bocht  van de val le i  van de Our the,  net 

naast  het  mooi  k le ine stadje  van La  Roche - en-Ardenne.  Aanbeden door  sommigen,  gevreesd 

door  anderen (of  ze l fs  soms door  dezel fden) ,  wordt  deze v l iegplaats  met  een t wi j fe lacht ige 

reputat ie  vaak beschreven a ls  moei l i jk ,  turbulent  of  s impelweg «  k racht ig  »  voor  de meest 

er varen en rustige pi loten.  Wij  gaan nu proberen de redenen en oorzaken hier van te begri jpen.

Algemene voorstel l ing
De star tplaats  l igt  op de hel l ing van de Corumont die  boven La  Roche uittorent .  H i j  wordt 

- een beet je  zoals  in  Rochefor t-  doorsneden door  een wandelpad dat  redel i jk  druk gebruikt 

wordt ,  zeker  op mooie  weekenddagen of  t i jdens  vak ant ieper ioden.  We hebben regelmat ig 

passanten die  even stoppen om te  k i jken hoe we ons  in  de lucht  begeven. 

Al  is  de stad niet  direct  z ichtbaar vanop de star t ,  moet men niet  veel  k l immen om ze te kunnen 

bewonderen en is  het  voor  de zeer  vele  toer isten die  haar  bezoeken per fec t  mogel i jk  om ons 

te  z ien v l iegen door  de hemel.  Deze v l iegplaats  i s  dus  een heel  belangr i jke  v i t r ine voor  onze 

ac t iv i te i t ,  d ie  in  staat  i s  toekomst ige roepingen te  inspireren…

Ondanks deze zichtbaarheid en de nabijheid van de stad,  z i jn zowel  de star t  als  landing echter 

voldoende ver wi jderd van e lke  woning om ons te  vr i jwaren van e lk  mogel i jk  burenprobleem. 

De zon,  de maan en de sterren tegel i jker t i jd. . .

Tenslotte,  om dit  idyl l i sch beeld te  ver vol ledigen,  moet  men eraan toevoegen dat  de t wee 

plaatsen mak kel i jk  bereik baar  z i jn ,  zowel  te  voet  a ls  per  wagen,  ze l fs  a l  moet  er  een beet je 

gestapt  worden om op de e igenl i jke  star t  te  geraken (maar  niet  veel  meer  dan te  Beauraing 

en minder  dan in  Coo) . 
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Aerologie
D e  v l i e g p l a a t s  l i g t  o p  e e n  n o g a l  s p e c i a l e  p l a a t s  v a n  d e  v a l l e i  v a n  d e  O u r t h e ,  m e t  e e n                     

complexe topograf ie  die  soms een verassende en bewogen aerologie  veroor zaakt .

O m  te  b e gi n n e n  m o e t  m e n  o p m e r k e n  d a t  d e  h e l e  f l a n k  v a n  d e  v a l l e i  a a n  d e  k a n t  v a n  d e 

star t  erg ste i l  i s  en hoger  l igt  dan de andere k ant ,  d ie  ook veel  zachter  oploopt .  B i j  t ypische                  

v l iegcondit ies  op deze v l iegplaats  k an de meteowind mak kel i jk  in  de val le i  a fdalen om op 

de k ant  die  ons  interesseer t  te  botsen en ons  dynamische st i jgwind te  leveren,  we zul len er 

later  op terugkomen.

Links  van de naar  het  noordwesten ger ichte star t  is  de val le i  bi jna recht  over  ongeveer  2  k i lo-

meters ,  met  een as  d ie  30°  verschoven is  ten opzichte  van de star t r icht ing.  D eze redel i jke 

k le ine hoek heef t  de neiging de wind in  dit  gedeelte  van de val le i  te  k anal iseren,  wat  u i t legt 

dat  de windr icht ing op de landing vaak redel i jk  stabiel  b l i j f t . 

Daarentegen,  rechts  van de star t  draait  de val le i  nogal  sterk ,  en gaat  snel  over  op een noord -

westen- or iëntat ie,  maakt  daarna een haarspeldbocht  naar  rechts  en komt zo terug paral le l  te 

l iggen met  het  gedeelte  er voor.  Verder  draait  ze  nogmaals  om z ich te  ver wi jderen,  maar  dit 

deel  heef t  geen invloed meer  op de aerologie  van de v l iegplaats.

D ynamiek
Het  voornaamste ef fec t  van deze conf igurat ie  is ,  gezien de l igging van de star t ,  een beet je 

a lsof  men z ich net  bi j  de samenvloei ing (“conf luence”)  van de t wee val le ien bevindt .  De wind 

die  gek anal iseerd wordt  door  het  l inkse gedeelte  et  deze die  in  het  rechtse gedeelte  stroomt, 

komen samen ter  hoogte  van de  v l iegplaats  en  hebben geen andere  keuze dan te  s t i jgen, 

waar bi j  een doelt ref fende st i jgwind ontstaat .  D i t  e f fec t  hang u i teraard  heel  erg  af  van de         

precieze windr icht ing,  eventueel  beïnvloed door  een eventuele  thermische ac t iv i te i t .

B i j  ( h e e l )  z w a k k e  w i n d  m a a k t  d i t  e r  e i g e n l i j k  e e n  p e r f e c t e  v l i e g p l a a t s  v a n ,  w a a r  h e t                     

mak kel i jker  boven te  bl i jven is  tussen de thermiekc ycl i . 
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Jammer genoeg veroorzaakt deze convergentie van luchtverplaatsingen en het afbuigen er van 

door de hel l ing ook de bi jhorende turbulenties,  die zonder meer moeil i jk  te beheersen kunnen 

z i jn  bi j  hardere  wind,  vanwaar  de reputat ie  dat  deze v l iegplaats  soms een “wasmachine” is .

Het  nutt ige deel  om in  dynamiek boven te  bl i jven bevindt  z ich meestal  rechts  van de star t . 

Ze is  redel i jk  beperkt  wegens de k romming van de hel l ing en omdat deze in  die  r icht ing lager 

wordt ,  wat  het  rendement beperkt .  B i j  z wak ke condit ies  k an het  dus snel  moei l i jk  worden om 

de beschik bare ruimte te delen.  Voorzichtig dus.  Zoals  a lt i jd  :  goed zi jn bedoel ingen duidel i jk 

maken,  de voorrangsregels  naleven en -vooral -  n iet  aandr ingen a ls  het  te  druk wordt  !

Let  ook op want  de af lopende hel l ing k an bedr iegl i jk  z i jn  a ls  je  h ierop rekent  om je  hoogte 

in  te  schatten.  Als  deze naar  rechts  volgt ,  k an je  mak kel i jk  kostbare  meters  ver l iezen zonder 

je  h ier van bewust  te  z i jn…

Thermieken en turbulent ies
D e  v l i e g p l a a t s  i s  e ve n e e n s  g u n s t i g  vo o r  t h e r m i e k .  M e t  e e n  g o e d e  zo n b e s c h i j n i n g  w a r m t 

d e  v a l l e i  g o e d  o p  e n  wo rd t  d e  w a r m e  l u c h t  n a a r  d e  s t a r t p l a a t s  g e k a n a l i s e e rd ,  w a a r  h e t                          

convergent ie - fenomeen en de  s te i le  he l l ing  de  ro l  van  t r ig g e r  s pe le n .  D e  t he r mie k bel len , 

d i e  s o m s  ve ra s s e n d  s te r k  z i j n ,  k u n n e n  s o m s  h e e l  l a a g  u i tg e b a a t  wo rd e n .  J a m m e r  g e n o e g 

accentueren ze  erg de turbulente k ant  van de v l iegplaats,  d ie  te  wi j ten is  aan z i jn  topograf ie.

‘s  Avo n d s  e c h t e r  k a n  d e  z o n  d e  n o o rd we s t e l i j k e  h e l l i n g  b e t e r  o p w a r m e n  e n  z a c h t e re  e n                     

gel i jk matigere  thermiek bieden,  d ie  soms toelaat  beter  te  v l iegen dan in  de namiddag. 

N iet  zelden k an men nog op afstand gaan na 18u30 ! 

Te n  s l o t te ,  b i j  s te r k e ( re )  w i n d  z u l l e n  d e  a b r u p te  h e l l i n g ove rg a n g e n  o p  s o m m i g e  p l a at s e n 

turbulent ies  creëren,  voornamel i jk  op de star tplaats,  op het  plateau achter  de k amli jn  en in 

mindere mate onderaan de hel l ing.

Rest i tut ie
Zoals  we net  gezien hebben is  de Cor imont  vaak een del icate  v l iegplaats  die  vaak a ls  «  hels 

»  wordt  beschreven,  en waar  men moet  vechten om er  bovenuit  te  geraken of  zel fs  gewoon 

maar  in  de lucht  te  bl i jven. 

Echter,  op sommige dagen k an de v l iegplaats  heel  anders  z i jn  op het  e inde van de dag en het 

is  inderdaad één van de weinige v l iegplaatsen in  België  die  mooie  rest i tut iethermiek biedt .

Tussen mei  en augustus,  b i j  warme en zonnige dagen met  een z wak ke wind van noord tot 

noordwest ,  k an de val le i  goed opwarmen en de hel  omzetten in  een «  M agic  Cor imont  » . 

D e  a e ro l o g i e  wo rd t  d a n  h e e l  s y m p a t h i e k ,  n e t  o l i e ,  e n  j e  b l i j f t  ove r a l  h a n g e n ,  ze l fs  i n  d e 

val le i .  Het  gebeur t  dat  men in  deze condit ies  s lechts  na 21u moet  gaan landen… ter wi j l  de 

mak kers  die  in  de stad een glas  dr inken k wi j lend toek i jken en tegen z ichzel f  zeggen dat  ze,                           

goedbeschouwd, toch terug naar boven hadden moeten gaan om deze laatste vlucht te maken !

Z i jwind     

L inkse z i jwind (westen-tendens)  i s  a l  gauw een probleem.  I nderdaad,  de star t  l igt  een beet je 

“ver zonken” in  de hel l ing die  aan deze k ant  omhoog loopt ,  de star tplaats  za l  dus  snel  “onder 

de wind” l iggen.  I n  deze omstandigheden r iskeer t  de v lucht  niet  erg aangenaam te  z i jn .



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

12 13D O S S I E R  V L I E G P L A AT S E N  :  L A  R O C H E  CO R I M O N T

R echtse  z i jwind (of  ze l fs  NNW-wind a ls  h i j  z wak is )  k an er  meesta l  mee doorgaan.  M en za l 

natuur l i jk  heel  erg moeten opletten t i jdens  de star t ,  d ie  dan waarschi jn l i jk  een beet je  onder 

d e  w i n d  ( l i j z i j d e )  v a n  d e  b o m e n  e r n a a s t  z a l  g e b e u re n ,  m a a r  e e n s  i n  d e  l u c h t  zo u  u  g e e n                 

specia le  problemen mogen tegenkomen.

Verder  dan NNW echter,  begint  men onder  de wind te  geraken van de bergrug die  ons scheidt 

van La  Roche.  I n  deze omstandigheden v l iegen k an dan heel  gevaar l i jk  worden en is  vol le -

dig  afgeraden.

Star t
Zonder  helemaal  een «  k l ipstar t  »  te  z i jn ,  i s  de star thel l ing zo ste i l  dat  ze  niet  toelaat  erop 

te  lopen en zeker  geen enkele  mogel i jk heid biedt  om te  stoppen éénmaal  ze  bereikt  werd. 

Daarenboven loopt  heel  de star tzone l icht jes  af  naar  achteren toe -wat  de overgang met  de 

hel l ing nog accentueer t-  en  i s  ze  achteraan afgezoomd met  dennenbomen.  D e star t  loopt 

minder  op aan de l inkerk ant  van de star t ,  maar  de bomen staan er  d ichterbi j  de star thel l ing 

en laten er  minder  aanloopruimte over.  Op rechts  is  het  net  het  tegengestelde :  een grote 

aanloop maar  meer  hel l ing- op. 

Het  eerste  gevolg  h ier van i s  een duidel i jk  aanwezige  «  ro lwind »  zodra  er  de  minste  wind 

staat .  De schermen k r i jgen aan de grond niet  a l leen geen enkele  wind van voren,  maar  het 

gebeur t  niet  zelden dat  ze letter l i jk  naar  de hel l ing worden geduwd.  In  deze omstandigheden 

s p re e k t  h e t  va n ze l f  d at  d e  s t a r t s  te c h n i s c h  z i j n ,  vo o ra l  b i j  s te r k e  w i n d,  e n  d at  e e n  g o e d e                    

schermbeheers ing noodzakel i jk  i s .  Men k an de onelegante en soms brutale  sa l to’s ,  d ie  ofwel 

de rug,  of  tenminste  de e igenwaarde van velen heef t  gek wetst ,  n iet  meer  te l len…

Dit  gezegd z i jnde,  star ts  met  z wak ke wind z i jn  ook niet  noodzakel i jk  gemak kel i jker.  De kor te 

a a n l o o p  o p  l i n k s  e n  d e  h e l l i n g - o p  o p  re c h t s  m a k e n  h e t  m o e i l i j k  o m  t e  ve r s n e l l e n .  E n  d e              

s tar thel l ing laat  geen enkele  fout  toe. . .
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Landing beneden    

Het  of f ic ië le  landingsterre in  is  een grote,  p latte  weide die  een beet je  op l inks  l igt ,  net  voor 

de star t .  Er  staat  een windzak (op de l inkse rand er van,  gezien van de star t )  hoewel,  zoals  we 

eerder  hebben gezien,  de wind daar  over  het  a lgemeen gek anal iseerd wordt  door  de val le i  en 

dat  z i jn  r icht ing er  dus  zelden verassend is .  De afmetingen van dit  ter re in  z i jn  à  pr ior i  meer 

dan voldoende om er  zonder  veel  problemen te  landen,  welke ook de t ype aanvlucht  en het 

gekozen toegangspad is . 

O p g e l e t  e c h t e r  w a n t  a a n  d e  o v e r z i j d e  ( t . o . v.  d e  s t a r t )  z i j n  e r  b o m e n  e n  - v o o r a l -  e e n                                    

e lektr ic i te i ts l i jn  !  Men k an dus  best  een aanvlucht  van die  k ant  vermi jden.

O n d a n k s  d e  g r o o t t e  v a n  h e t  t e r r e i n  g e b e u r t  h e t  r e d e l i j k  d i k w i j l s  d a t  t h e r m i e k b e l -

l e n  e n / o f  e e n  s t ra f fe  w i n d gra d i ë nt  ro e t  i n  h e t  e te n  k o m e n  g o o i e n  b i j  e e n  n o c ht a n s  g o e d                                           

opgebouwde aanvlucht.  Daarenboven staat er vaak vee in het landingsterrein die soms onwil le-

keur ig  over  een groot  deel  van de weide verspreid  z i jn  en heel  enthousiast  z i jn  om de scher-

men te  komen ver trappelen…

Voor zicht igheid en voor z ienigheid,  dus.  I ndien nodig is  het  mogel i jk  en getolereerd om te 

landen in  één van de t wee weiden rechts  (gezien van de star t ,  dus  aan de k ant  van La  Roche) . 

Trouwens,  wanneer  de scouts  het  of f ic ië le  terre in  bezetten –  wat  ze  regelmatig  doen t i jdens 

de maand augustus-  i s  het  zel fs  verpl icht ,  voor  de vei l igheid,  te  landen in  deze a l ternat ieve 

terre inen. 

I n  i e d e r  g e v a l  m o e t  m e n  s t e e d s  o n m i d d e l l i j k  h e t  t e r r e i n  v e r l a t e n  m e t  g e b r u i k  v a n  d e                            

overstapjes  en z i jn  scherm plooien op de daar voor  voor z iene plaats  naast  het  k le ine k ruis-

punt  en het  zuiver ingsstat ion.
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Toplandingen
Als men een beetje hoogte gewonnen heeft ,  is  het  mogeli jk  om te gaan landen op het plateau, 

op één van de t wee ter re inen die  langs  de toegangsweg naar  de  star t  l iggen.  Zel fs  a l  z i jn 

deze  heel  groot ,  moeten ze  met  voor z icht igheid  benaderd worden,  want  d i t  p lateau daal t 

eerst  l icht jes  maar  daarna steeds meer.  Ze z i jn  dus  niet  v lak  en l iggen onder  de wind.  Met 

stevige wind k an men er  dus overeenkomstige rolwinden ver wachten.  Noteer  dat  er  hier  geen 

enkel  overstapje  is ,  wat  geen voor wendsel  mag z i jn  om de afs lu i t ingen -zel fs  een beet je -  te      

beschadigen !  D us,  o fwel  k an  men er  zonde r  s chade  onde rdoor  g e rak e n,  ofwe l  zoekt  men 

een plaats  die  voor z ien is  om te  openen… en die  men nadien zorgvuldig terug s lu i t  !  I n  ons 

a lgemeen belang is  het  de pl icht  van eenieder  om deze e lementaire  wel levendheidsregels  te 

(doen)  respec teren…

Te voet  terug naar  boven   

Een weg laat  toe om terug naar de star t  of  de autopark ing te wandelen (2300 m – 25 minuten) .

Volg vanaf  het  landingsterrein de oever gedurende ongeveer 50 m vooraleer  l inks af  te  tak ken 

en een k le ine bosweg te  bek l immen tot  aan een dodenmonument  bi j  het  binnenkomen van 

La  Roche.  Steek over  en ga naar  beneden op deze weg voor  het  hotel ,  tot  aan een k le ine t rap 

350 m verder.

Neem bovenaan deze t rap de weg naar  rechts,  d ie  900 m verder  bi j  de  star t  u i tkomt. 

Om naar  de autopark ing boven te  gaan,  neem de weg die  l inks  naar  beneden gaat  gedurende 

ongeveer  50 m en volg de toegangsweg naar  de star t .
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Dank betuigingen 

Dank aan a l len die  van nabi j  of  verre  betrok ken waren bi j  het  opstel len van dit  ar t ikel  door 

hun ideeën,  hun construc t ieve k r i t iek of  eenvoudigweg om me in de loop der  jaren te  hebben 

geleerd wat  ik  h ier  heb geprobeerd door  te  geven.

Heel  speciaal  dank aan c lub van Laroch’a i les  die  de v l iegplaats  beheer t  en die  ac t ief  heef t 

b i jgedragen aan dit  ar t ikel .

En natuur l i jk ,  zoals  a l t i jd,  veel  dank aan Ala in  Peraux die  - l id  van deze c lub -  ook heel  ac t ief 

deel  neemt aan het  onderhoud van de Cor imont.  Daarenboven,  net  a ls  de vor ige keren,  heef t 

h i j  ons  pracht ige foto’s  gestuurd om dit  ar t ikel  te  i l lustreren.  Duizendmaal  dank ,  Ala in  !

Goeie  v luchten aan a l len,  in  La  Roche en e lders !

  

Patr ick
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Er z i jn  geruchten die  men graag wi l  natrek ken.  Het  volgende maakt  deel  u i t  van de legende 

van de Cor imont  en zou teruggaan,  zegt  men,  tot  het  ontstaan van M aboge,  hoewel…

I k heb vaak horen praten van nutt ige vogels  op de Cor imont,  ze  kondigden gunst ig  weer  aan, 

ver v ingen de macral les  (Ardeense heksen)  en andere wintermannen die  bi j  het  begin van de 

lente  in  rook opgingen op de brandstapels  d ie  zo e igen z i jn  aan onze streken.  Maar  wat  was 

er  van deze legende die  men e lk aar  nog steeds  ver te l t  rond een bier t je  of  t wee achter  de 

auto’s  éénmaal  de schermen opgeplooid z i jn ,  of  ze l fs  soms op de star t  ze l f,  wanneer  één of 

andere oudere er  het  bestaan van in  her inner ing brengt  ?

Op een dag besl iste  ik  deze legende na te  gaan.  Ter wij l  ik  wachtte op deze magische star tplek 

die  de Cor imont  is ,  zocht  ik  naar  vogels .  De zon was er,  maar  z i j  n iet .  M oe van het  wachten 

zette  ik  mi jn  scherm op,  l iep en… probeerde ik  in  de lucht  te  bl i jven (her inner ingen M ichèle 

; - )  )  Helaas,  een lange rust ige gl i jv lucht .  Caramba,  nogmaals  mis,  zoals  iemand die  we goed 

kennen zou zeggen.

De volgende keer,  besl ist  om geduldiger  te  z i jn ,  wachtte ik  en uiteindel i jk  zag ik  één van deze 

vogels  langs  de star t  v l iegen,  snel ,  opzetten,  en zoef,  s tar t… ,  een beet je  langer  maar  toch 

weer  een ploef.  Caramba.  Ontgoochel ing.  B is  repet i ta .

Sommigen probeerden tevergeefs k raaien te volgen,  maar iedereen kent het indiaans gezegde 

dat  zegt  :  «  Als  k raaien v leugels  s laan,  zuipen parapentes  af  a ls  loden v leugel  » .  We moesten 

dus  geduldig z i jn .  I k  her inner  eraan dat  we nog in  de vor ige eeuw zaten en dat  de dennen 

s indsdien goed gegroeid z i jn .

Twee of  dr ie  vogels  ver toonden z ich nogmaals,  dan nog t wee anderen,  v i j f,  ze  waren met  v i j f 

voor  mi j  aan het  z weven,  rondtol lend.  I k  begeef  me ook in  de lucht  en net  bi j  het  u i tkomen 

van de star t  hef t  een sympathieke bel  me boven de bomen,  het  gebiep van de var io  geef t 

het  tempo aan.  I k  k an rust ig  draaien in  de bel  d ie  ver t icaal  boven de star t  st i jgt .  De vogels 

z i jn  samen met  mi j  en zoeken insec ten.  De grashalmen st i jgen snel ler.  I k  k ruis  spinnen op 

hun draad.  De k am ver wi jder t  z ich,  de wolkenf larden komen eraan.  Een over landvlucht  biedt 

z ich voor  mi j  aan.  De v lucht  wordt  een hele  t i jd  begeleidt  door  deze vogels,  d ie  verder  plaats 

zul len maken voor  een magische ontmoeting met  t wee z war te  ooievaars  die  samen met  mi j 

draaien.  Alzo v l iegend van thermiek naar  thermiek zal  een mooie  v lucht  vanaf  de Cor imont 

me de waaracht igheid van deze legende bewi jzen.  I k  za l  in  de toekomst  vaak de gelegenheid 

k r i jgen om dit  te  bevest igen.

Dank aan de z waluwen die  ons  zo vaak de weg wi jzen op de Cor imont .  Vi j f,  het  moeten er         

minstens  v i j f  z i jn  opdat  de  v lucht  genereus  zou z i jn .  Waar heid,  legende,  er  z i jn  er  d ie  het 

weten en de anderen.  En daarbi j ,  z i t  er  n iet  in  e lke  legende een bron van waarheid ?

Goede v lucht ,  wees  voor z icht ig.
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Vri jdag 20 apr i l  2018,  de weersvoorspel l ingen geven heel  weinig  wind en de meningen z i jn 

verdeeld over  wat  de besten plaats  i s  om grote  afstanden te  v l iegen,  gezien de aangekon-

digde wolkenbasissen.

Wat  mi j  betref t ,  za l  het  daar  z i jn  waar  God het  wi l ,  omdat  ik  s lechts  de goedheid van mi jn 

naasten heb om me naar  een mogel i jke  v l ie gplaat s  te  bre ng e n.  H e t  lot  ze g t  Cor imont ,  en 

was  mi j  deze keer  gunst ig  gezind.  Enf in ,  tot  dan toch,  want  op dat  ogenbl ik  moet  ik  nog het 

grootste  deel  van het  werk  doen,  maar  dat  komt later.

D e  a fs p r a a k  m e t  d e  p i l o t e n  v a n  L a  R o c h’A i l e s  wo rd t  g e g e ve n  o m  1 4 u  o p  d e  p a r k i n g  v a n 

de landing.  Ter wi j l  we naar  de star t  gaan,  begint  de aerologie  vorm aan te  nemen.  Renaud 

e n  Fr a n ç o i s  p r o b e r e n  e e n  e e r s t e  v l u c h t ,  d i e  j a m m e r  g e n o e g  n i e t  h e e l  l a n g  z a l  d u r e n ,                            

waarschi jn l i jk  i s  het  nog wat  vroeg om van de ther miekc ycl i ,  d ie  de v l iegplaats  ons  biedt , 

gebruik  te  maken.

Een t iental  minuten later  voel  ik  een k le ine bel  opst i jgen,  en besl is  op mi jn  beur t  om mijn 

k ans te wagen… Ze draagt me l ichtjes boven de k am, wat me de mogeli jk heid geeft  iets  langer 

een reddende thermiek te  zoeken.

En dan,  de jack pot ,  een grote  en sterke thermiek rukt  me uit  de kom van de Cor imont,  wat 

zeg ik ,  rukt  me van de planeet ,  k atapulteer t  me naar  1700 m boven de v l iegplaats  !  ( Ja ja ,  de 

LFA G2 is  ac t ief,  voor  een keer  t i jdens  de week ,  we prof i teren er van ! ) .  En dan… het  uur  van 

de keuze !

• I k  v l ieg met  rugwind,  te l  de k i lometers  en waag me in  een avontuur l i jke  terugkeer ;

• I k  m i k  o p  t h u i s ,  t e g e n  d e  w i n d  i n ,  e n  m i n i m a l i s e e r  z o  h e t  t e r u g k e e r p r o b l e e m  ( t e r                                            

her inner ing,  ik  heb geen wagen) .

• I k  probeer  een nogal  zotte  v lucht ,  waar van ik  a l  een seizoen of  t wee droom:  Coo bereiken, 

met  vol le  z i jwind.
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I k hou van uitdagingen in de lucht ,  de condit ies  z i jn  er,  het  zal  dus Coo worden!  Daarenboven 

zal  deze keuze me dichterbi j  Luik  en een mogel i jke  grote  BBQ brengen,  d ie  op me wacht  a ls 

ik  goed genoeg v l ieg (k west ie  van afstand en t iming) .

Een eerste  kor te  doorsteek  naar  de  groeve van La  R oche,  en  z iedaar  dat  ik  a l  terug stev ig 

o m h o o g  d r a a i ,  e e n  we d s t r i j d j e  n a a r  d e  wo l k e n b a s i s  h o u d e n d  m e t  e e n  z we ve r.  I k  w i n  h e t 

st i jgen,  h i j  b laast  me weg bi j  het  doorsteken !

Nogmaals  aan de wolkenbasis  komt het  moment  om goed te  mik ken voor  de volgende k aap. 

Enkele  mooie cumuli  vormen z ich hier  en daar  en lossen weer  snel  op,  ik  moet  de juiste  keuze 

maken,  de goed l i jn  nemen,  anders  za l  ik  n iet  erg ver  gaan.

 

M i jn  v l iegr icht ing tekent  z ich t rans i t ie  na  t rans i t ie  langzaam af :  Lamormeni l ,  M anhay,  Bra , 

Trois-Ponts  en uite indel i jk  Coo en z i jn  wachtbek kens.

B i j  e l k e  n i e u we  t h e r m i e k  e e n  n i e u w  g e ve c ht ,  ze  z i j n  k ra c ht i g  m a a r  m o e i l i j k ,  e n  h o e  m e e r 

i k  s t i j g ,  h o e  t u r b u l e n t e r  h e t  ve r l a t e n  e r v a n  !  D a a re n b o ve n  d o e t  d e  d a a l w i n d  m e  t e l k e n s 

gemeen afzuipen (zel fs  in  die  mate dat  ik  b i j  het  over vl iegen van de E25 en Bra  dacht  dat  ik 

a l  tevreden mocht  z i jn  a ls  ik  aan het  BPC-keerpunt  van Trois-Ponts  zou geraken ! ) ,  n iet  in  de                

wolkenflarden mogen vl iegen is  een serieuze handicap,  maar goed,  men kan niet al les hebben !

K l e i n  o v e r l e v i n g s m o m e n t j e  t u s s e n  E r r i a  e n  B a s s e - B o d e u x ,  w a a r  i k  m e  i n  e e n  k l e i n e  0 , 5 

m/s  bevind,  d ie  gaandeweg in  een 4  m/s  verander t  en me nogmaals  naar  ongeveer  2000 m                

k atapulteer t .  Nu ben ik  e indel i jk  in  een posit ie  die  me toelaat  naar  Coo te  gl i jden na 1u30 

v l iegen !

En,  k west ie  van de kers  op de taar t  te  zetten,  b ied ik  mezel f  een laatste  thermiek aan,  samen 

met  de mak kers  die  te  Coo v l iegen,  om het  BPC-keerpunt  van La  Gle ize  te  gaan ronden !
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Dank aan Jul ien B.  voor het wegvoeren naar Theux,  waar ik  de trein nam om terug te keren naar 

Luik .  De BBQ  die  op me wacht ,  za l  een heel  aangenaam einde maken aan deze mooie  dag !

Z iedaar,  toch geen gemak kel i jke  v lucht ,  waaraan ik  s inds  een t i jde dacht ,  i s  volbracht  !

I k  zat  nog maar  net  neer  in  de t re in  of  de ideeën voor  het  ver volg bestormden mi jn  hoofd 

reeds.  De Cor imont  en de v l iegplaatsen van La  Roch’Ai les  zul len me nog mooie  momenten 

reser veren (die  men wel iswaar  moet  verdienen) ,  ik  ben er van over tuigd !

v

Track :

https : //w w w.xcontest .org/wor ld/en/f l ights/detai l :QDebFly/20.04.2018/13:02

Quentin .

https://www.xcontest.org/world/en/flights/detail:QDebFly/20.04.2018/13:02
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I n het  k ader  van z i jn  Europese integrat ie  heef t  de BV VF geïnvesteerd in  de tool  van de EHPU 

(European Hang Gl iding and Paragl id ing Union)  voor  het  ver zamelen van v l iegongeval len en 

- incidenten.

D e z e  i n t e l l i g e n t e  d a t a b a s e  i s  i n  s t a a t  v e r b a n d e n  t e  l e g g e n  t u s s e n  v e r s c h i l l e n d e 

ongeval lengetuigenissen.

I k  was  nogal  onder  de indruk van het  systeem,  want  a l le  detai ls  d ie  men z ich k an inbeelden 

kunnen er  ingevoegd worden,  maar  ook door  de vr i jheid die  het  aan de getuigen geef t  om al 

dan niet  de gegevens in  te  vul len die  ze  nutt ig  achten of  n iet .

H e t  i s  m o g e l i j k  o m  n a  h e t  i n b re n g e n  va n  d e  g e g e ve n s  e e n  P D F - ra p p o r t  te  g e n e re re n ,  d at 

op verscheidene manieren k an gebruikt  worden,  onder  andere om verk lar ingen te  doen bi j 

ver zeker ingsmaatschappi jen. 

De R aad van de BV VF heef t  dus  besl ist  dat  het  verpl icht  i s  om een verk lar ing in  te  brengen 

op dit  systeem (dat  in  dr ie  ta len beschik baar  is )  a ls  u  een ongevalsverk lar ing met  vraag tot 

terugbetal ing bi j  Aviabel  wi l  doen.  Dit  za l  u  in  her inner ing gebracht  worden wanneer  u  hier-

voor  (de hemel  verhoede ! )  het  secretar iaat  aanschr i j f t .

A l le  andere  ver k lar ing  van a lgemeen be lang,  me t  name  voor  wat  be t re f t  he t  mater iaa l  en 

gevaarl i jk gedrag van anderen,  mogen ook ingebracht worden. Hoe meer informatie we kri jgen, 

hoe nutt iger  de tool  za l  z i jn .

De vers lagen z i jn  enkel  toegankel i jk  voor  de raadsleden,  d ie  de taak hebben om de vers la-

gen die  betrek k ing hebben op éénzel fde  evenement ,  aan e lk aar  te  koppelen en eventueel      

b i jkomende informatie  te  zoeken.

U wordt  aangemoedigd om de rubr iek  «  I nc ide nte n »  op de  B V VF -we bs i te  te  be zoeken,  of 

d i rec t  op het  adres  w w w.bv vf.be/ incidents/ .  U  k an zel fs  een vol ledig ver zonnen verk lar ing 

doen om de tool  uit  te  testen.  De or igineelste  verk lar ing zal  enkele  bier t jes  en een publ icat ie 

in  de Fly  winnen.  Uiteraard zul len de ver zonnen verk lar ingen na lez ing ver wi jderd worden.

Nathanael  Majoros.
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Zoals  u  waarschi jn l i jk  weet ,  had t i jdens  het 

w e e k e n d  v a n  6  e n  7  a p r i l  l a a t s t l e d e n  h e t 

e e r s t e  K a m p i o e n s c h a p  p r e c i s i e l a n d i n g e n 

p l a a t s .  N o g  r e l a t i e f  o n b e k e n d  b i j  o n s  ( e n , 

l a t e n  w e  t o e g e v e n ,   m i s s c h i e n  w a t  g e d e -

n i g r e e r d ) ,  w o r d t  d e z e  d i s c i p l i n e  n o c h t a n s 

e r k e n d  d o o r  d e  FA I  e n  wo rd e n  e r  i n t e r n a t -

ionale wedstr i jden georganiseerd waar meer-

dere Europese landen ploegen naar toe sturen. 

Bl i jkbaar hebben deze ook veel succes in Azië, 

waar  ze toeschouwersmassa’s  aantrek ken - en 

d u s  s p o n s o r s - ,  z e l fs  i n  z o ve r re  d a t  s o m m i -

g e n  “ Pro f ” k u n n e n  wo rd e n  e n  z i c h  h i e r a a n         

volt i jds  kunnen wi jden.

Bul ls - eye ! . . .

Eén van de redenen is  waarschi jn l i jk  dat  het  naast  acrovl iegen de meest  v isuele  disc ipl ine is . 

I nderdaad,  de «  k lass ieke »  afstands-  of  snelheidswedstr i jden z i jn  niet  erg interessant  voor 

toeschouwers die buitenstaanders zi jn en er  niet  veel  of  niets  vanaf kennen.  Eénmaal  de star ts 

a fgelopen en de t ros  ver trok ken is  het  spektakel  a fgelopen ter wi j l  de  taak  s lechts  begint . 

B i j  p re c i s i e l a n d i n g e n  d a a re nte g e n  k a n  m e n  p i l o te n  z i e n  s t a r te n  e n  l a n d e n ,  e n  a a n g e z i e n          

iedereen om beur t  star t ,  k an het spektakel  doorgaan zolang de weersomstandigheden gunstig 

z i jn .  Daarbi j  i s  het  te  bereiken doel  gemak kel i jk  te  begr i jpen,  ze l fs  voor  mensen die  niet  het 

minste  van parapente afweten,  en dit  k an dus  mak kel i jk  hun interesse  wek ken.

Hoe werken PL-wedstr i jden (Precis ie landingen)  ? 
            Het  doel  i s  eenvoudig :  men moet  zo dicht  mogel i jk 

landen bi j  het  midden van een doel  met  een st raa l 

van 5  meter  ( roos) .

De «  punten »  z i jn  e igenl i jk  de cent imeters  die  men 

meet  tussen de plaats  waar  de eerste  voet  de grond 

r a a k t  e n  h e t  c e n t r u m  v a n  d e  r o o s .  D e  w i n n a a r  i s      

natuur l i jk  d iegene,  d ie  het  minst  van deze «  punten 

»  total iseer t .

Aangezien het  contac t  van de eerste  voet  te l t ,  i s  het 

zonder  meer  mogel i jk  en geldig  om een lange “ f la i r ” 

te  doen en de grond op het  goede moment te  raken. 

Daarentegen mogen enkel  de t wee voeten de grond 

raken,  anders kr i jgt men 500 strafpunten.  Zi jn dus uit-

gesloten :  landingen « op het achter werk » ,  gl i jden en 

val len,  of  het  harnas  dat  de grond beroer t .
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Eerste  dag,  zaterdag 6  apr i l . . .
Voor onze eerste wedstr i jddag wordt er  een wind vanuit  over wegend oostel i jke r ichting voor-

speld,  n iet  noodzakel i jk  echt  sterke maar  toch redel i jk .  De logica  zou dus  wi l len dat  we naar 

een v l iegplaats  gaan met  deze windr icht ing,  M arcour t  of  Ouren.

M arcour t  i s  n iet  erg aangepast  voor  deze ac t iv i te i t  want  men z iet  het  landingsterre in  niet 

van de star t  en daarenboven is  de ophaaldienst  nogal  lang.  De beste  keuze is  waarschi jn l i jk 

Ouren,  maar  de v l iegplaats  i s  minder  gekend en vooral  te  ver  weg om het  r is ico te  lopen er 

iedereen naar toe te  laten gaan zonder  garant ie  op succes.  I nderdaad,  de voorspel l ingen z i jn 

nog steeds onzeker  en de star tplaats,  d ie  zoals  te  M arcour t  een gek apte strook in  het  bos  is , 

verdraagt  nogal  s lecht  wind die  te  veel  van opzi j  zou komen.

Aangezien er  à  pr ior i  een beet je  zuidentendens is ,  bes l issen we te  gaan k i jken op de 7M of 

het  mogel i jk  i s  om er  manches  te  v l iegen.  De v l iegplaats  i s  zeker  n iet  de ideale  keuze maar 

l igt  wel  centraal  en laat  toe om snel  te  verk assen naar  Rochefor t  a ls  de wind een beet je  naar 

het  noorden draait .  Aangezien de wind nogal  erg van opzi j  komt en dat  sommige deelnemers 

minder er varen zi jn,  beginnen Thierr y en ik  met een testvlucht.  Balans :  technische star t ,  maar 

doenbaar  a ls  men z i jn  star tmoment goed k iest .

De eerste  manche wordt  dus  aangevat .  Zel fs  a l  moet  er  soms wat  gewacht  worden,  of  moet 

men t wee of  dr ie  pogingen doen,  s lagen 8  van de 15 pi loten er in  te  star ten.  Maar  de wind 

komt steeds meer  van achteren en ondanks  de hulp van Thierr y  die  toeziet  op de star ts ,  z i jn 

de laatste  star ts  grensgeval len want  de voeten beginnen gevaar l i jk  langs  de bosjes  onder-

aan de star t  te  scheren.  We besl issen dus  de taak te  stoppen en Rochefor t  u i t  te  proberen. 

Thier r y  en Thibault  gaan toch nog v l iegend naar  beneden maar  ik ,  na  een gemiste  oppor -

tunite i t  en daarna één of  t wee onvruchtbare  pogingen,  hou het  voor  bekeken.  De condit ies 

worden s lechter  en het  is  werkel i jk  te  ger iskeerd geworden.
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Aangekomen in  Rochefor t ,  ter wi j l  de  anderen het  landingsveld gaan ontdek ken,  ga  ik  snel 

m e t  Th i e r r y  n a a r  d e  s t a r t  o m  d e  we e r s o m s t a n d i g h e d e n  n a  te  g a a n .  D e  w i n d  k o mt  e r  h e e l 

erg van rechts  maar  is  soms een beet je  minder  sterk  en een beet je  minder  van opzi j .  Enf in , 

h ier  komt hi j  tenminste  n iet  van achteren.  B i j  de  landing komt hi j  over  het  a lgemeen ook 

uit  het  oosten maar  is  er  heel  onregelmatig  en soms sterk ,  het  gaat  n iet  eenvoudig worden. 

Deze indruk ken worden bevest igd door  mi jn  proefv lucht .  Na een rondje  boven het  ter re in 

waarbi j  ik  de windzak volg,  v l ieg ik  recht  naar  het  doel  op 2  –  3  m van de grond… om op het 

laatste  moment  meer  dan 5  m (of tewel  de roos  ! )  weggeblazen te  worden door  een sterke                 

z i jwindstoot… gemist  !

Uiteindel i jk  moeten enkel  Thierr y  en ik  nog star ten om deze taak af  te  ronden en te val ideren. 

I k  maak gebruik  van een zeldzaam zucht je  wind dat  n iet  te  z i jdel ings  is  om mijn  scherm te 

star ten,  dat  daardoor  beter  rechtkomt dan bi j  de vor ige star ts ,  we gaan niet  k lagen… tempo, 

omdraaien,  versnel len… Het  scherm «  t rekt  »  nog steeds maar  bl i jk baar  wat  minder.  De wind 

valt  weg,  waarschi jn l i jk  na  een windstoot  en het  scherm versnelt .  I k  ook ,  met  een beet je  rem 

om te  voorkomen dat  het  me voorbi jv l iegt  want  de overgang naar  de hel l ing (zeer  abrupt  te 

Rochefor t ! ! )  i s  daar,  en niet  meer  mogel i jk  om te  s… oeps,  de rechterrem wordt  ineens heel 

s lap,  mi jn  hand zakt  om terug druk te  v inden,  zonder  hier in  te  geluk ken… VLAM!

J u i s t  o p  h e t  m o m e n t  d a t  m i j n  vo e t  d e  gro n d  ve r l a a t ,  k l a p t  re c h t s  h e t  s c h e r m  d i c h t  ( 1 / 3 , 

1 / 2  s c h e r m ,  m o e i l i j k  t e  z e g g e n ) ,  z i j d e l i n g s  g e r a a k t  d o o r  c r o s s w i n d .  G e l u k k i g  h a d  i k  a l                  

inst inc t ief  tegengestuurd,  wat  me toel iet  mi jn  v l iegtra jec t  te  behouden en het  ergste  te  ver-

mi jden.  Enkel  een k le ine  gier beweging  maar  we l  e e n nog al  indr uk we k k e nde  duik  voor  z i j 

d ie  mi jn  scherm (met  vangl i jnen van toch +/-  7  m)  vanop de star t  vol ledig zagen verdwi jnen      

a lvorens  het  enkele  ogenbl ik ken later  terug geopend te  z ien verschi jnen.  

Dit  inc ident  doet  ons  begr i jpen dat  het  t i jd  is  om de dag te  beëindigen,  je  moet  de duivel 

n iet  ver zoeken.  Thier r y  doet  z i jn  v lucht  zonder  problemen om de taak  te  va l ideren en we              

ver trek ken om de cafés  van Rochefor t  af  te  schuimen.

Zo goed en zo k waad a ls  mogel i jk  s lagen we er in  zonder 

problemen 2  taken te  volbrengen en we vangen de derde 

aan.  We amuseren ons goed, zelf  al  s lagen er weinigen in op 

de roos te landen.  Vlucht na vlucht proberen we ons te ver-

beteren,  wat  niet  het  geval  is  met de condit ies.  I nderdaad, 

op de star t  komt de wind steeds meer van opzi j  en nu soms 

zelfs  van achteren.  Thermiek bel len ?  Evolutie  van de mete -

owind ? Beide ?  Eén zaak is  zeker :  we moeten steeds langer 

wachten op een goed moment om te  star ten. 
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Zondag,  t weede dag. . . 
Voor  zondag kondigt  men over  het  a lgemeen z wak ke wind aan,  van WNW- tot  NW-r icht ing 

n a a r g e l a n g  d e  p l a a t s ,  e n  e ve n e e n s  re g e n  e n  r i s i c o  o p  o nwe e r  o p  h e t  e i n d e  v a n  d e  d a g. 

M et  z i jn  ver brede star t  en  z wak ke wind zou R ochefor t  nogmaals  geschikt  moeten z i jn .  D e                 

v l iegplaats  i s  goed aangepast  aan de PL-ac t iv i te i t  en daarenboven kennen a l le  deelnemers 

hem nu.  Zoals  de vor ige dag gaan we onmiddel l i jk  naar  boven om de windcondit ies  te  eva-

lueren,  d ie  deze keer  veel  gezonder  l i jken te  z i jn .  Er  i s  u i te indel i jk  een beet je  minder  z i jwind 

dan men kon vrezen en vooral  i s  h i j  heel  z wak ,  dus  minder  hinder l i jk  en gevaar l i jk .  De «  k l i f -

star t  »  b l i j f t  echter  redel i jk  technisch en we moeten de weinige windstoten uit  het  westen 

ver mi jden,  maar  Thier r y  za l  er  z i jn  om het  rechtzetten van de scher men te  controleren en 

gevaarl i jke star ts  af  te breken.  Ik  maak een snelle testvlucht om bevestiging te kr i jgen. . .  super!

Deze bi jna  ideale  condit ies  laten ons  toe om de ene na de andere v lucht  te  maken,  en de ene 

na de andere manche.  De rust igere lucht  maakt  onze taak (een beet je)  minder  moei l i jk  en we 

kunnen eindel i jk  vaker  op de roos  landen,  ze l fs  a l  i s  ons  niveau niet  erg hoog.  We doen ons 

best  en maken vorder ingen….

De kers  op de taar t :  men kondigt  ons  aan dat  er  een Tv-ploeg van R TL-T VI  gaat  komen om 

een i tem te  maken voor  het  n ieuws van 19u.  Leuk ,  er  wordt  eerder  zelden gepraat  over  onze 

ac t iv i te i t  en daarenboven -zoals  we eerder  gezegd hebben-  is  PL  heel  v isueel .  M en z iet  ons 

vanop de star t  naar  beneden komen en Jean-Yves  en de  anderen ver voegen.  D e volgende 

landingen van deze manche zul len dus voor  de camera’s  gebeuren.  Geluk k ig haal  ik  deze keer 

één van mi jn  betere  scores,  oef  !

Gedurende de volgende manche gaan de journal isten met  ons  naar  boven om van daaruit  de 

star ts  en landingen te  f i lmen.  I k  ste l  hen voor  hun GoPro mee te  nemen om t i jdens  de v lucht 

beelden te  nemen… zogezegd,  zo  gedaan.  Ze  hebben er  u i te indel i jk  maar  een kor te  maar 

leuke montage mee gemaakt  met  de star t  (proper  en zonder  ink lapper  deze keer  ! ) ,  enkele 

seconden beelden van t i jdens  de v lucht  en om te  e indigen de -nogal  ruwe -  landing aan de 

rand van de roos.  Verdor ie,  ze  hadden toch de vor ige landing kunnen nemen…



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

27 28K A M P I O E N S C H A P  P R E C I S I E L A N D I N G E N 

Ti j d e n s  d e  v i j fd e  m a n c h e  wo rd t  d e  wo l k e n o n t w i k k e l i n g  e e n  b e e t j e  ve ro n t r u s te n d,  vo o ra l 

achter  de star t ,  maar  het  k laar t  wat  op en dit  laat  ons  toe te  e indigen.  We besl issen echter 

geen andere manche meer  te  v l iegen want  we hebben er  voldoende (8  in  totaal  met  3  van 

de vor ige dag)  en het  r is ico op regen bl i j f t  erg aanwezig.  En inderdaad,  na  a l les  opgeruimd 

te  hebben,  ver laten we de v l iegplaats  onder  de eerste  druppels.  We hebben werkel i jk  de dag 

vol ledig uitgemelkt  tot  op het  e inde !

 

K lassement  en pr i jsuit re ik ing
Te r w i j l  J e a n -Yve s  e n  Th i e r r y  d e  re s u l t ate n  o p te l d e n  e n  h e t  k l a s s e m e nt  o p s te l d e n ,  g i n g e n 

we vragen aan de brasser ie  “La  Gourmandise” te  Rochefor t  of  het  mogel i jk  was  een hoekje 

te  k r i jgen voor  onze  pr i j su i t re ik ing.  U i te inde l i jk  he bbe n ze  ons,  in  p laat s  van e e n hoekje, 

heel  vr iendel i jk  één van hun aangename en comfor tabele  za len  aangeboden op de  eerste               

verdieping.  Dankzi j  hen hebben we de proclamatie  van de resultaten en de pr i jsuit re ik ing in 

de beste  omstandigheden kunnen doen,  nogmaals  dank !
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Ziehier  dus  het  k lassement  van dit  eerste  precis ie landingk ampioenschap :

D e  d r i e  e e r s te n  h e b b e n  h e t  p ra c ht i g  fo to a l b u m  “ Sto l e n  M o m e nt s” g e k re g e n ,  n e t  a l s  K a s o 

die  een specia le  pr i js  heef t  ont vangen omdat  hi j  a ls  enige een bul ls - eye heef t  gereal iseerd, 

bravo aan a l len.

Een leuke er var ing. . .
Laten we real ist isch z i jn ,  we waren niet  “goed” vergeleken met de k ampioenen die er in s lagen 

na al le  manches te eindigen met opgeteld s lechts  enkele t iental len centimeters,  maar het  was 

onze «  eerste  keer  »  en de disc ipl ine k an dan wel  eenvoudig l i jken maar  ze  is  het  zeker  n iet . 

Deze k ampioenen hebben hun niveau bekomen na t iental len,  honderden tra iningsvluchten, 

net  zoals  b i j  e lke  andere disc ipl ine.  I n  eerste  plaats  i s  het  belangr i jk  om deel  te  nemen en 

vooral  z ich te  amuseren en dit  doel  werd zeker  bereikt .

Daarna spreekt  het  vanzel f  dat  men z ich wi l  verbeteren en k ampioenen wi l  ontdek ken in  wat 

we een lange ser ie  van PL-wedstr i jden hopen te  zul len worden.  Wie  weet ,  misschien kunnen 

we zel fs  een ploeg naar  het  EK sturen of  -waarom niet-  d i t  b i j  ons  organiseren.

I n  afwacht ing hoop ik  dat  di t  ar t ikel  u  een beet je  za l  gemotiveerd hebben om deel  te  nemen 

a a n  d e  vo l g e n d e  e d i t i e  d i e  n o g  d i t  j a a r  zo u  k u n n e n  p l a at s  h e b b e n ,  o p  h e t  e i n d e  va n  h e t 

se izoen.  Kom met  velen en tot  dan,  goede v lucht… en oefenen !

Dank betuigingen
Ve e l  d a n k  a a n  d e  s c h o l e n  Fo u  d ’ L  e n  Au  Fi l  d u  Ve nt ,  a l s o o k  a a n  d e  B V V F  zo n d e r  w i e  d e ze     

wedstr i jd  niet  mogel i jk  zou geweest  z i jn .

Eveneens dank aan de sponsors  Advance,  BGD,  Gin en Neo.

De foto’s  d ie  dit  ar t ikel  i l lustreren z i jn  van «  Gui l laume S egers  -  Exocet  » .  Ze  komen van z i jn 

we b s i t e   h t t p s : / / w w w. e xo c e t . o n l i n e / b e l g i q u e - c o m p e t - p a r a p e n t e   s w a a ro p  u  e r  n o g  ve l e 

anderen k an terugvinden.  Ook veel  dank aan hem om deze eerste  precis ie landingwedstr i jd 

zo goed te  hebben vereeuwigd. 

Patr ick

https://www.exocet.online/belgique-compet-parapente  
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Hey iedereen!  De BV VF heef t  me gevraagd om een ar t ikel  te  schr i jven over  de v lucht  van 12 

mei .  I k  stond daar  zel f  nogal  weigeracht ig  tegenover,  omdat  het  moei l i jk  i s  om een v lucht  te 

beschr i jven,  zonder  foto’s  van de wolken,  het  terre in ,  . . .  M aar  goed,  deze v lucht  was  wel  een 

specia le  omdat  ik  een Europese recordpoging deed ter wi j l  ik  ze l f  grondige t wi j fe ls  had over 

mi jn  fys ieke paraatheid,  dus  ga ik  proberen om het  niet  teveel  over  de v lucht  zel f  te  hebben, 

maar  wel  om een beeld te  schetsen van wat  er  z ich a l lemaal  rond de v lucht  afspeelde.  H ier  i s 

het  verhaal :

4  mei  2019.  Uitgenodigd door  mi jn  3  k le ine nicht jes  om mee te  doen aan een k le in  invitat i -

etornooit je  van hun lok ale  voetbalc lub.  Op een kunstgrasterre in .  Met  voetbalschoenen met 

n o r m a l e  s t u d s.  B l i j k t  e e n  s l e c ht  i d e e  te  z i j n .  B i j  h e t  n e e r k o m e n  va n  e e n  s p ro n g  b l i j f t  m i j n    

rechterschoen gewoon ter  plek ke staan en is  het  de k nie  die  30,  40  graden roteer t .  Ai !  N iet 

nu!  N iet  v lak  voor  de recordmaanden en voor  het  WK …

M e t  s e r i e u ze  p i j n  va n  h e t  ve l d  g e k ro p e n ,  m a a r  n a  e e n  p a a r  m i n u te n  l i j k t  h e t  we l  te  g a a n . 

Enf in ,  voetbal len z i t  er  sowieso niet  meer  in ,  maar  a l les  l i jkt  ok .  3  Uur  later  toch maar  naar 

s p o e d,  wa a r  m e n  m i j  l a at  ve r t re k k e n  m e t  d e  m e d e d e l i n g  d at  a l l e s  i n  2  we k e n  g e n e ze n  z a l 

z i j n .  I k  vo e l d e  m e  a l  w a t  o n n oze l  d a t  i k  ü b e r h a u p t  n a a r  s p o e d  g e g a a n  w a s .  M a a r  o e f,  h e t                                

mogel i jke  recordseizoen is  gered!

10 mei .  Nauwel i jks  een week later  z ien de condit ies  voor  12 mei  er  inderdaad super  ui t .  Geen 

overdreven hoog plafond,  maar  een ideale  combinat ie  van windsterkte  en vocht igheid.  Dat 

moet  een dag met  mooie  wolkenthermiek worden.  Ideaal  om ver  te  gaan vanop Beauraing. 

Maar  mi jn  k nie… die  voelt  helemaal  n iet  goed aan en ik  heb absoluut  geen ver trouwen om 

daarmee te  star ten of  te  landen. 



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

31D E LTA - R E CO R D  :  275 K M

Er worden door  andere delt isten plannen gemaakt ,  maar  ik  zeg af  vanwege de k nie.  Kor t  even 

geprobeerd om een spr int je  te  t rek ken,  maar  dat  idee heb ik  heel  snel  laten varen.  Spr inten 

zat  er  n iet  in .  Hoewel,  dat  star ten,  dat  moet  toch luk ken,  a ls  er  wind staat?

Toch maar  v lucht voorbereiding doen,  want  zoveel  k ansen om het  Europees record distance to 

goal  aan te  val len,  k r i jg  je  n iet .  Urenlang notams checken en restr ic ted zones  opzoeken voor 

een v lucht  die  je  n iet  eens  gaat  doen.  Waar  ben je  wel  mee bezig? 

Onder tussen een Whatsapp ber ichtje  van Tom Haagdorens,  die  me ook wi jst  op de wind en dat 

dat  toch wel  moet  luk ken met  star t  en landing? Dan toch proberen? Morgen wel  z ien wanneer 

ik  wak ker  word.  Vlug een mai l t je  schr i jven naar  Jo  om mijn  poging aan te  kondigen.  Goal  op 

275 k m.  Het  is  a l  laat  en ik  wi l  nog wel  wat  uren s lapen.

12 mei .  Er  is  om 10u afgesproken in  Mai l len.  E igenl i jk  r i jkel i jk  laat  voor  een potent ië le  record-

dag.  Maar  ik  heb niet  geprotesteerd aangezien ik  toch niet  ging komen.  Er  wordt  ook nog wat 

getreuzeld in  Mai l len,  waar  het  plafond er  ook ex treem laag uitz iet .  Als  ik  om 11u de E411 af 

r i j  b i j  Ciergnon z iet  het  er  a l  een stuk beter  uit  en hangen er  a l  parapentes  bi j  de wolkenbasis . 

Uite indel i jk  ben ik  om 11u20 in  Beauraing.  E igenl i jk  veel  te  laat .

Ok ,  we z i jn  hier  nu en het  is  v l iegbaar,  dus,  geen gras  over  laten groeien!  I k  z ie  straks  wel  of  ik 

de delta  k an opheffen en stabiel  houden.  Delta  opbouwen,  star tcondit ies  nog eens  checken, 

k le in  hapje  eten en om 12u de delta  oppak ken.  I k  heb schr ik  voor  het  oneven terre in  en con-

centreer  me om zeker  niet  uit  te  gl i jden met  mi jn  rechterbeen of  er  grote k racht  op te  moeten 

zetten.  Excuses  aan a l  wie  bi jna  een wingt ip  of  mi jn  k ie l  in  het  gezicht  gek regen heef t ,  maar 

ik  moest  me echt  op het  voetenwerk concentreren…

M aar  ik  s ta  er  dus  wel ,  met  de  v leugel  s tabie l  op  de  s chouder s .  E n  e r  i s  wel  wat  wind,  dat 

worden maar  een paar  stappen.  Die  landing zal  ook wel  luk ken,  er  i s  voor  heel  de dag wind 

voorspeld.  Daar  moest  ik  n iet  lang meer  over  t wi j fe len.  Go!

Star ten,  naar  rechts  draaien,  onmiddel l i jk  goed genoeg om te  soaren.  Ti jd  om het  harnas  toe 

te  doen.  Pi jn l i jke  aangelegenheid met  een k nie  die  niet  vol ledig wi l  s t rek ken.  M aar  het  lukt 

na  3  pogingen.  Voeten wat  over  e lk aar,  n iet  ideaal ,  maar  het  harnas  is  toe.

Dan duur t  het  nog langer  dan ver wacht  om naar  de wolkenbasis  te  geraken.  De thermiek is 

noch goed georganiseerd,  noch sterk  en de col lega’s  parapenters  in  de lucht  maken het  er  ook 

niet  gemak kel i jker  op.  Geen k lachten,  er  wordt  naar  e lk aar  omgekeken,  maar  het  wordt  toch 

gewoon iets  moei l i jker  in  de k le ine bel len.
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Maar  goed,  na  25 minuten op 1100 meter  aangekomen en ik  k an naar  het  zuiden ver trek ken. 

Wat  aanvankel i jk  n iet  zo  mak kel i jk  i s .  Rechts  en l inks  van me landen een paar  parapentes  en 

zelf  moet ik  mijn hoop zetten op een lage thermiek in de l i jz i jde van een heuvel/bosrand,  maar 

dat  was  wel  de goeie  gok .  De v lucht  is  gered,  ik  st i jg  naar  1400 m onder  de wolkenbasis ,  net 

wanneer  ik  het  nodig heb voor  het  bos  bi j  de  S emois  en v l ieg probleemloos van de ene wolk 

naar  de andere.  Op de één of  andere manier  i s  het  wel  moei l i jk  om goed st i jgen te  v inden en 

het  z i t  precies  ook bi j  e lke  wolk  op een andere plek .  I k  geraak er  n iet  goed aan uit ,  maar  er  i s 

op z i jn  minst  2/8  cumulus  en dat  helpt  enorm. 

M i jn  voorbereiding is  ook niet  opt imaal ,  want  mi jn  koers  i s  te  ver  naar  het  westen uitgezet 

en ik  k an de wolkenstraten niet  volgen.  Check de voorspel l ing met  de wind (NO op de k aar t , 

zogoed a ls  N bi j  de lapse rate) .  Telkens  opnieuw de wolkenstraten ‘oversteken’ kost  onnodig 

veel  hoogte en t i jd.  Maar  ja ,  goal  i s  in  het  ZW i .p.v.  in  het  Z ,  dus  dan moet  dat  maar.  I k  k an 

n i e t  k l a g e n ,  h e t  i s  g o e d  v l i e g e n  e n  i k  k o m  i n  d e  e e r s t e  2 0 0  k m  h e l e m a a l  n i e t  m e e r  i n  d e                  

problemen.  Het  Belgisch record f ree distance is  in  e lk  geval  in  de sacoche.
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Ten zuiden van Epernay is  het  plots  andere koek .  I k  v ind maar  geen goeie  thermiek en ver laat 

ze telkens vroegti jdig,  steeds lager.  Uiteindel i jk  k an ik  bi j  Sézanne vanop 300 m AGL toch weer 

aanpik ken met  een goeie  bel .  Dat  was  toch maar  nipt…

Het gevolg is  dat  ik  ser ieus  mi jn  best  mag doen om de P31 van de kerncentra le  van Nogent 

te  vermi jden.  I k  moet  3  keer  minstens  90 graden cross,  r icht ing WNW gl i jden om niet  in  de          

prohibited zone af  te  gl i jden.  Veel  werk  voor  weinig  k i lometers  en het  gevolg is  dat  ik  me ook 

in een blauw gat bevind,  ter wij l  er  een machtige wolkenstraat ver trekt vanop de kerncentrale…

I k kom weer  laag,  maar  k an het  redden en weer  aansluiten op de wolken op minder  dan 30 k m 

van goal .  Al r ight !  Dat  z iet  er  zeer  goed uit !

Goal  ze l f  l igt  dan weer  midden in  een blauw gat .  Wat  te  doen? Toch open distance gaan? Zo 

een dag ga je  n iet  v lug nog eens  k r i jgen en het  z iet  ernaar  u i t  dat  het  nog lang niet  gedaan is 

met de thermiek … En ik  heb nog een waypoint  bi j  Sul ly  aan de Loire en weet dat  ik  van daaruit 

nog zeker  50 k m verder  k an v l iegen zonder  problemen met  a i rspace.  350 k m z i t  er  ondanks 

de late  star t  zeker  in .  Maar  langs  de andere k ant  heb ik  a l  veel  moeite  gedaan om naar  goal 

te  v l iegen en op een dag zoals  vandaag zal  ik  daar  ook nog wel  iets  v inden,  zeker? 

Kom op,  vol  voor  het  Europees  record gaan en de rest  i s  b i jzaak .

En zo ging het  dan ook ,  gl i jden,  gl i jden en nog eens gl i jden,  goal  gevlogen,  dik  content ,  maar 

ook  geen spat je  ther miek  meer,  ter wi j l  e r  nog  zove e l  mooie  wolk e n z i jn ,  we l i s waar  bui ten 

bereik .  Een paar  k m ten westen van goal  k an ik ,  geholpen door  de wind,  zeer  zacht  landen, 

wat  ook een grote  oplucht ing was.
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D i e  o p l u c h t i n g ,  g e c o m b i n e e r d  m e t  h e t  f e i t  d a t  i k  n a  j a r e n  e i n d e l i j k  e e n s  e e n  t o p d a g                   

meegemaakt had en gebruikt  had,  zorgde voor een redeli jke euforie.  Tevreden en ook wel  trots!

²v

G e e n  n o o d,  e r  i s  n o g  d e  I G C  f i l e ,  d a a r  s t a at  m i j n  way p o i nt  m e t  d e  n a a m  E R DTG  ( Eu ro p e a n 

record distance to  goal )  in  de task .  Maar  dan bl i jkt  de IGC f i le  geen C-record (de task  /  v lucht-

declarat ie)  te  bevatten… De fabr ik ant  informeer t  me dat  dit  niet  weggeschreven wordt  omdat 

het  mogel i jk  i s  om t i jdens  de v lucht  de task  te  wi jz igen.  En dat  i s  een feature  die  ze  niet  k wi j t 

wi l len.

Dik  gejosd dus.  I k  k an niet  op e lektronische wi jze  aantonen dat  mi jn  goal  op 275 k m effec t ief 

mi jn  goal  was.  B ig  disappointment.

Op dit  moment  is  het  doss ier  lopende om de v lucht  goed te  keuren a ls  Belgisch record open 

distance,  waar voor  geen declarat ie  nodig is .  Cross  your  f ingers,  deze t roostpr i js  wi l  ik  wel  in 

huis  halen ; - )

Wat  de k nie  betref t  i s  er  onder tussen ook minder  goed nieuws.  Voorste  k ruisband vol ledig 

afgescheurd en l ichte schade aan het  k raak been door de impac t.  Operat ie  begin oktober,  maar 

onder tussen geen stootbelast ingen of  rotat ies  meer  r iskeren.  Dat  i s  een dik ke vette  st reep 

door  het  compet i t iese izoen en in  het  b i jzonder  door  het  WK ,  waar  ik  (op bas is  van de  6de 

plaats  halver wege het  EK ver leden jaar )  met  top 10 ambit ie  naar  wou ver trek ken. 

Tot  mi jn  grote  verbazing staat  Robin Koyen,  retr ieve dr iver 

met  j e t lag  van d ie ns t ,  a l  e e n k war t ie r  late r  b i j  me in  het 

ve l d.  Wow !  We  e te n  n o g  ra p  i e t s  e n  vat te n  d e  l a n g e  we g 

n a a r  h u i s  a a n .  Ee r s t  n o g  l a n g s  M a i l l e n  o m  d e  wa g e n  va n 

Robin op te  pik ken en om 02:00 z i jn  we thuis .  Wat  een dag!

Maar  voor  een record is  de kous nog niet  af.  Nu moet  a l  het 

papier werk  in  orde gebracht  worden. 

En hier  bl i jk  ik  al  v lug in de problemen te komen.  Er  is  s inds 

1 mei  een nieuwe regel  van k racht dat  je  voor de vlucht een 

elektronische declarat ie  bi j  de NAC moet doen.  Daar  wist  ik 

niet  van.  Mijn informele mailt je  naar  Jo k an ook niet  dienen 

als  ver vanging,  want daar  heb ik  wel  goal  aangekondigd op 

275 k m,  maar  heb er  fout ief  de coördinaten van mi jn  punt 

bi j  Sul ly  bi j  opgegeven (wat  op 330 k m l igt ) . 
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I k voelde me bi jzonder  goed onder  de RX5 en hoop opnieuw competit ief  te  kunnen z i jn  in  de 

zomer  van 2020,  met  het  EK a ls  hoofddoel .

Tot  s lot  nog eens  een dik ke,  d ik ke merci  aan Tom Haagdorens  voor  de motivat ie  en aan Robin 

Koyen voor  de fenomenaal  ef f ic iënte  retr ieve!

En uiteraard ook een dik ke prof ic iat  aan Paul  S chmidt  en Wim Verhoeve,  d ie  wel  op t i jd  waren 

om de hele  dag te  benutten en die  dat  op magistra le  wi jze  gedaan hebben met  een v lucht 

van 411 k m.  N ice  job!

Dus,  nu even geen deltavl iegen voor  mi j ,  maar  CU a l l  in  2020!

Jochen
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Royal  Avia  is  de Konink l i jke Spor t– en Culturele  Kr ing van Defensie.  Verspreid over  heel  België 

groepeer t  ze  in  totaal  meer  dan 3000 leden in  meer  dan 15 verschi l lende spor tac t iv i te i ten en 

25 c lubs.  Eén van deze c lubs  is  Avia  Airspor ts ,  gehuisvest  op de v l iegbasis  te  Bevekom.   Dit  i s 

een luchtmachtbasis  d ie  in  1936 voor  het  eerst  in  gebruik  is  genomen.  

Ti jdens  de Tweede Wereldoor log werd ze  intens  gebruikt  door  de Duitse  Luf t waffe.  Kor t  na 

de oor log werd er  de 1ste  Fighters  Wing opger icht  waarbi j  de nadruk lag op de jacht vl ieger i j . 

E ind jaren 70 werd het  ook de thuisbasis  voor  de F16 Fight ing Falcons en in  2010 verhuisden 

de 20 Agusta  A109 van de luchtcomponent  ook naar  deze basis .  Het  is  eveneens de thuisbasis 

van de 1st  Wing met het  5de en het  9de smaldeel  op Aermacchi  -  Marchett i  SF260M en SF260D 

tra iningsvl iegtuigen.  Ook de Meteo Wing bevindt  z ich tegenwoordig in  Bevekom evenals  de 

muziek k apel  van de luchtcomponent ,  het  Competent iecentrum van de luchtcomponent  dat 

instaat  voor de specif ieke opleiding van het personeel  van de luchtcomponent,  alsook de Field 

Accommodation Unit .  Het  First  Wing Histor ical  Center  Museum bel icht  de geschiedenis  van de 

eenheden op de basis  van Bevekom van 1935 tot  vandaag.  De col lec t ie  tentoongestelde vl ieg-

tuigen omvat  onder  meer  een Gloster  Meteor,  F-104 Star f ighter,  een M irage V en een M ig-21. 

Daarnaast  i s  er  ook een Stampe -Ver tongen SV-4 en een M archett i  SF260 in  de oude camou-

f lagek leuren te  bezicht igen.  Open de eerste  en derde zondag van e lke  maand van 13.30u tot 

18.00u en ook op afspraak .

Wa n n e e r  d e  b a s i s  g e s l o t e n  i s  ,  m e e s t a l  i n  d e  w e e k e n d s  e n  o p  f e e s t d a g e n ,   w o r d t  z e                              

getransformeerd naar  het  grootste  l ier terre in  van het  land,  waar  zowel  delta-  a ls  parapente 

pi loten opgetrok ken kunnen worden.    Avia  Airspor ts  heef t  kor t  b i j  de  l ierbaan een shelter 

ter  beschik k ing waar in  a l  het  l iermater iaal  k an worden opgeborgen.  

Op de beide t rommels  van onze stat ische l ier  l igt  er  1800 m D yneema l ier l i jn  waar mee we 

pi loten,  b i j  een mooie  star tbr ies,   in  één ruk optrek ken tot  tegen het  plafond van 3500f t  ASL.  

Op l ierdagen waarbi j  er  weinig  of  geen wind staat ,  maken we gebruik  van onze dynamische 

l ieren. 
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D eze l ieren  worden bevest igd aan de  t re k haak  van e e n wag e n.  We  r i jde n dan zo’n  1000 m 

k abel  u i t  in  het  midden van de star tbaan en vangen de star tprocedure aan net  zoals  b i j  een 

stat ische l ierstar t .  Wanneer de pi loot  los  komt van de grond,  beginnen we met de l ier  te  r i jden 

aan een snelheid waarbi j  dat  de trommel  st i l  staat  of  zel fs  k abel  uitgeef t .  We creëren hierdoor 

een gel i jk aardige l iers i tuat ie  a ls  b i j  hardere  wind.   

Op het  e inde van de 2500 m lange paral le l  runway hangt  de pi loot  dan heel  hoog boven de 

l ier  en  k an h i j  de  k abel  ontkoppelen op e e n hoog te  d ie  me e s t a l  we l  vo ldoe nde  i s  om met 

succes  op zoek te  gaan naar  een thermiek bel .  Boven de k ruis ing van de runway met  de Duitse 

dwarsbaan bevindt  z ich één van de “house thermals”,   maar  ook rond het  gigant ische terre in , 

dat  gelegen is  op een hoogte van 105m ASL met  een opper vlakte  van zo’n  5 ,6  k m²,   passeren 

vele mooie wolkenstraten die als  het  ware een uitnodiging zi jn voor een lange over landvlucht.  

Naast  delta  en parapente  wordt  er  b i j  Avia  Airspor ts  ook gevlogen met  de Swif t  (Swept  Wing 

with I nboard Flap Tr im) . 

D i t  i s  e i g e n l i j k  e e n  r i g i d e  v l e u g e l  u i t  h o o g t e c h n o l o g i s c h  c o m p o s i e t m a t e r i a a l  d i e  v i a  d e                  

dynamische l ier techniek  de  lucht  wordt  ingebracht .  We maken ook duovluchten met  para-

pente,  delta  en Swif t .

Wil  je eens komen vl iegen bij  Avia Airspor ts,  zoals de piloten van Pegasus https://www.youtube.

com/watch?v=_VvgEFwlaqc ,  neem dan eerst  even contact  op met het  secretar iaat  van de club. 

Je kan de gegevens terugvinden op onze website www.avia-airspor ts.com of op onze Facebook.

Wie weet….?   M isschien tot  binnenkor t  op ons  l ier terre in  !

Avia  Airspor t  L ier team.

https://www.youtube.com/watch?v=_VvgEFwlaqc
https://www.youtube.com/watch?v=_VvgEFwlaqc
http://www.avia-airsports.com 
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Hal lo

Op algemene vraag,  z iehier  een k le in  over z icht  van mi jn  laatste  v lucht  van Chamonix . 

Vo o r z i e n e  s t a r t  i n  D u i n g t  o m  0 7 u 3 0 .  Ee n  g o e d  k wa r t i e r  ve r t ra gi n g  b i j  h e t  ve r t re k .  O m d at 

heu… daarom !  Nog eens  een k war t ier  achter  2  autobestuurders  die  benzinebidons vul len. 

Boten ?  Grasmachines  ?  De t wee ?  Daarenboven vul len ze  hun wagen nog !

De f i le  voor  de l i f t  naar  Plan de l ’Aigui l le,  te  voor z ien,  kor tom….

Star t  om 11u10.  Er  z i jn  a l  schermen boven de Brévent  en de Aigui l lette,  sommige anderen 

reeds  ver trok ken.  Meer  dan de plaatsel i jke  duopi loten aan de star t .  M aar  echt  een v l iegende 

star t .  13 minuten om de val lei  van Cham over te steken en tot  3000 m te st i jgen bi j  de Brévent. 

De cumul i  z i jn  er  a l  overal ,  ze  zul len de hele  v lucht  vergemak kel i jken.

I n  rechte l i jn  naar  de Tête  du Colonney,  d ie  ik  bereik  na 40 minuten,  voorbi j  de Aravis  1u05, 

p lafond bi j  Le  Grand Bornand 1u20.

Daar na een meer  geïmproviseerde v lucht  naar  de  Par melan,  nog steeds  geholpen door  de 

wolken.  Met  een (betere)  voorbereiding zou ik  tot  de punt  van de Parmelan gegaan z i jn ,  2  x  3 

k m gemak kel i jk  gewonnen.  Doorsteken naar  de Dents  de Lanfon,  dan naar  de Roc des  Bœufs. 

I k  ben thuis .  Daar  komen net  2  scher men naar  me toe  en ze  v l iegen onmiddel l i jk  r icht ing 

Entrevernes.  De gewoonte,  de routine,  de mentale viscositeit  ?  Ik  bl i j f  aan de windzi jde van de 

nul-bries en bl i j f  20 minuten rondhangen om de thermiek op de westk ant te vinden samen met 

meer  en meer  volk .  De t wee eerste  schermen z i jn  snel  weer  van de oostk ant  terug- gekomen !

D o o r  m i j  g o e d  g e k e n d  ve r vo l g  va n  d e  v l u c ht  n a a r  L a  S avoya rd e.  I k  k e n  o o k  h e e l  g o e d  d e      

s t rategische i jk punten om per  autostop terug te  komen van Chignin naar  Doussard !  I k  had 

misschien moeten doorsteken naar  Al levard.  I k  heb eraan gedacht ,  maar  het  n iet  gedur fd.  I n 

die r ichting geen parapentes gezien op dat moment.  Ik  wou rondvl iegen.  Bocht naar l ’Arclusaz 

en doorsteek naar  Grand Arc.

M ak kel i jke  terugkeer  (nog steeds wolken)  v ia  Grand Arc,  la  Roche Pourr ie  ( ten onrechte zo 

g e n o e m d ) ,  B i s a n n e s,  A i g u i l l e  Cro c h e  e n  l a at s te  p l a fo n d  a a n  d e  M o nt  J o l y.  O ntg o o c h e l i n g 

wanneer  ik  de val le i  van Chamonix  invl ieg,  a l les  is  in  de schaduw.  Geen plezier vlucht  naar  de 

Aigui l le  du M idi ,  Ver te,  Argent ière….. .

Snelle landing met ontwijk ing van de zone R30A die me in 2016 al  een verdiende nul opleverde.

Ideale  v l iegcondit ies,  weinig  wind,  geen buitengewone maar  comfor tabele  wolkenbasissen 

met  deze steeds zo t rouwe cumul i .  Voi là .

En zoals  mi jn vr iend «  Le Zèbre »  zei  :  om meer  k i lometers  te  maken binnen een bepaalde t i jd, 

moet  men snel ler  v l iegen !

Anatole  ( Jean- Claude Hanoteau)

https : //parapente. f fv l . f r /c fd/ l is te/vol/20266439

https : //ay vr i .com/scene/49j70zowke/cjwf923ve00013b655i l8t7r t

https://parapente.ffvl.fr/cfd/liste/vol/20266439
https://ayvri.com/scene/49j70zowke/cjwf923ve00013b655il8t7rt
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Top 5  wereld parapente

Top 10 Belgen Parapente

Top 5  Wereld Dames Parapente

Top 5  Belgische dames Parapente

Top 5  Spor t  Belgen Parapente

Belgisch K ampioenschap Parapente
St-Jean-Montclar  2018 
(Bron:  https : //a i r t r ibune.com/bpo2018/results )

Belgische K ampioenen Parapente
St-Jean-Montclar  2018 
(bron:  https : //a i r t r ibune.com/bpo2018/results  )

K ampioenen BAPO
(Bron:  https : //a i r t r ibune.com/bapo2019/results  )

Een nieuwe rubriek die toelaat  Belgische pi loten in de k i jker  te  stel len en hen in de annalen te 

doen verschijnen, met name voor de in officiële k lassementen weinig zichtbare categorieën. Bron 

tops:  WPRS 1e juni.  http://civlrankings.fai .org/?a=326&ladder_id=3&ranking_date=2018-12-01&

K ings  of  d istance

https://airtribune.com/bpo2018/results
https://airtribune.com/bpo2018/results
https://airtribune.com/bapo2019/results 
http://civlrankings.fai.org/?a=326&ladder_id=3&ranking_date=2018-12-01&


B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

40KO R T

Societ y  kolom
D e B V VF fe l ic i teer t  D orothée D.  en  Alexandre  G voor  hun k le ine  Gustave,  geboren op een 

datum die  z i jn  ontstaan terugleidt  naar  het  Belgisch K ampioenschap te  St-Jean de Montclar. 

Gustave ont vangt  dus  een levenslange grat is  deelneming aan de volgende Belgian Opens.

Toegangsk aar ten Montmin (FR)
D e  to e g a n g s k a a r te n  vo o r  d e  s t a r t p l a a t s  v a n  M o n t m i n  z i j n  n i e t  m e e r  g e l d i g  v a n a f  1 6  m e i   

jongst leden.  Het  systeem werd vol ledig veranderd.  Vanaf  nu k an de betal ing gebeuren met 

een bank k aar t  aan 20 €  per  passage.

M aar  de t ranspor tdienst  (navette)  vanaf  Doussard kost  7€ per  persoon.

Bi j  problemen k an men M.  Jossel in  contac teren bi j  het  gemeentehuis  (mair ie)  van Tal lo i res.

I nfo :  Ala in  Grenier

Vei l igheidswaarschuwing Gradient  AVAX XC 5
Links :

Safet y  note –  Gradient  AVAX XC 5  –  Engl ish

Safet y  not ice  Finster walder  Quick  Out  snelkoppel ingen
Via de DHV bereikte  ons  volgende vei l igheidsmededel ing van Finster walder.

De fout  ver wi jder t  één van de v ier  vei l igheidsniveaus :  om de snelkoppel ing te  openen is  het 

voldoende om één re leasek nop in  te  druk ken i .p.v.  t wee re leasek noppen tegel i jker t i jd.

K l ik  h ier.

https://www.supair.com/document/safety/CP_Gradient_AVAX_EN.pdf
https://finsterwalder-charly.de//images/stories/startseite/downloads/safety_notice_quick-out2019-04.pdf
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Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Leen Mortier, Nathanael Majoros, Philippe Mal, Patrick Brison, Olivier Georis, Fabian Hernalsteen, Robin Lefevbre, William 

Sterckx, Jean Solon (notulen).

Verontschuldigd: Jan Lauwers.

Han-sur Lesse

3 koeien, die in de wei van de leshelling verbleven, zijn overleden wegens het opeten van metalen voorwerpen. De boer acht ons verantwoordelijk en vraagt 

een vergoeding. Patrick zal hem ontmoeten, samen met vliegplaatsverantwoordelijke Yves Borreman.

Boom

Een nieuwe overeenkomst werd getekend met het PCR De Schorre. De BVVF zal vanaf nu niets meer moeten betalen.

7-Meuses

De opheffing van het verplichte circuit moet meegedeeld worden, Olivier zal het op het infobord zetten en zal een mededeling voorbereiden.

Fly!

De Fly! is af en kan verschijnen. Christopher wenst de Fly! niet langer te redigeren wegens professionele redenen, Robin is bereid de fakkel over te nemen, hij 

zal Christopher contacteren voor een hand-over. 

De raad bedankt Christopher heel erg voor zijn uitstekende werk voor de Fly! en Robin voor het overnemen.

Vliegboekje

Het vliegboekje is bijna af en werd naar de scholen gestuurd voor commentaar.

PiouPiou-weerstations

De stations van Coo, Beauraing en Maillen zijn defect. Aangezien de firma failliet is, gaat de raad alternatieven bestuderen.

Polo’s nationale ploeg

Het voorstel van Thibault Voglet voor polo’s voor het nationaal parapente-team wordt aanvaard. Het maximum budget is 200 €, terugbetaald na overhandig-

ing van de factuur aan het secretariaat.

Newsletter Aviabel

Aviabel wenst hun newsletter via de Fly! of ons ledenbestand te versturen, dit laatste is niet mogelijk wegens de GDPR-wetgeving en strookt ook niet onze 

filosofie. De raad is echter bereid om voor BVVF-leden relevante artikels uit hun newsletter te publiceren in de Fly!.

Nazicht schermen

Een vraag naar criteria voor schermcontroles wordt afgewezen : de BVVF erkent geen keurders en eventuele keurders (en herstellers) van schermen dienen 

de criteria en richtlijnen van de fabrikanten na te leven en eventueel een erkenning van de fabrikanten bekomen.

Brief La Roch’Ailes

Patrick zal de club uitnodigen om een artikel over de site van de Corimont te schrijven voor de Fly!.
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EHBO-vorming

William stelt een EHBO-lesgever voor, die in beide talen kan lesgeven, dezelfde die het reeds in het verleden heeft gedaan voor de BVVF. William zal een 

datum in november zoeken, te Leuven.

Theorie-examens te Luik

Olivier bekijkt of er voldoende kandidaten zijn.

BAPO en brevetten

Er is nog een examen in mei. Philippe zal de piloten, die zich ingeschreven hebben in de BAPO maar die nog geen (XC-)Pilotenbrevet hebben, contacteren 

opdat ze de theorie-examens komen afleggen.

Brevet- of opleidingsaanvragen 

-Jean-Claude Cavorsin bekomt de brevetten van Monitor en Duopiloot parapente door gelijkwaardigheid met zijn Italiaanse brevetten.

-Dirk de Sutter mag zijn opleiding voor het brevet van Duo-lierpiloot parapente aanvatten met Arnold Van Remoortere, maar zal ten minste één dag moeten 

opleiding volgen met een Monitor, aan de Lier of op de leshelling.

-Bram Declercq mag zijn opleiding voor Hulpmonitor parapente aanvatten met Airsport.

-De vraag van François de Neuville om brevetten te bekomen door gelijkwaardigheid wordt afgewezen door de raad omdat de betroffen federatie geen deel 

uitmaakt van de FAI.

-De tijdelijke Hulpmonitorbrevetten, beperkt tot één school, van Luc Christiaens en Jack Paulissen worden verlengd tot 31/12/2019. Zij zullen niet verder 

gaan in hun opleiding.

-Jean zal een antwoord formuleren op de brief van Valentin Esquenet op basis van wat hierover besproken werd tijdens de raadsvergadering.

Verslaggever: Jean.



B U S I N E S S  N E W S  M a g a z i n e  |  J u n e  2 0 1 1

43VERSLAG VAN DE RAAD VAN BESTUUR VAN 24 APRIL 2019

Aanwezig: Jean-Yves Squifflet, Nathanael Majoros, Philippe Mal, Patrick Brison, Fabian Hernalsteen, Robin Lefevbre, William Sterckx, Jan Lauwers.

Verontschuldigd: Leen Mortier, Olivier Georis.

Han-sur-Lesse

De discussie met de eigenaar is nog bezig. De raad beslist het volgende:

4 scholen (Imala, Confluence, Airsport en Trike Valley) delen samen met de Federatie de huurkost. Dus de huurprijs wordt verdeeld door 5. Elke andere school 

die gebruikt maakt van de leshelling betaalt 50€ per bezoek, te storten aan de federatie.

Italiaans theorie examen

Jean-Yves mag theoretische examens afnemen buiten de normale examendata.

Fly

Geen nieuws tot dusver van de club La Roch’Aile in verband met de speciale Fly. We nemen verder contact op om te horen hoe het zit.

Meteostations

3 van onze 5 Piou-piou’s zijn stuk. We zoeken naar een alternatief.

PL-PA

Op 6 en 7 april was er een wedstrijd doellanden, met bezoek van RTL. Het was een goede competitie. We trachten dit nog eens te doen in 2019. Volgend jaar 

zeker een FAI-wedstrijd.

Database DHV

We gaan deze database aanbieden. Er wordt aan gewekt.

EHBO bijscholing

Bijscholing is verplicht voor alle monitoren en hulpmonitoren, ook deze in opleiding. Vrije maar aan te bevelen deelname voor de observatoren en tandem-

piloten.

•Prijs is 25€ per persoon. 

•Deelname bevestigen voor 15 september 2019, betaling aan de federatie voor 15 november.

•Gaat door in de Waaiberg te Leuven op zaterdag 30 november 2019.

•Nederlands in de voormiddag van 10 tot 12 u, Frans in de namiddag van 14 tot 16 u.

•Tussen 12 en 14 u is er een verplichte maaltijd en tijd om te keuvelen en de broederband te smeden  :)

Brevet- of opleidingsaanvragen 

-Koen Rits mag zijn opleiding voor Duopiloot parapente aanvatten met Airsport.

-Gert Van Eynde mag zijn opleiding voor Duopiloot parapente aanvatten met Airsport.

Verslaggever: William.
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Aanwezig : Jean-Yves Squifflet, Nathanael Majoros, Philippe Mal, Patrick Brison, Fabian Hernalsteen, Robin Lefevbre, William Sterckx, Jean Solon (notulen).

Verontschuldigd : Leen Mortier, Olivier Georis, Jan Lauwers.

Opfrissing EHBO

De tekst van de uitnodiging wordt goedgekeurd. Worden vrijgesteld wegens recente opleiding : Rudi Roelens, Mario Deroo, Cris Claessens.

Brevettekst van Monitor parapente

Na discussie beslist de raad de betwiste punten voor te leggen aan de monitoren tijdens de EHBO-opfrissingsles.

Fly

Artikels die voor 10 juni opgestuurd moeten worden. Jean zal vertalen en alles naar Robin sturen voor 24 juni.

-P.L. (gemaakt door Patrick)

-Ongevallendatabase (Nathanael)

-Record 400 km

-Deltarecord (Jochen)

-Ranking is king (Nathanael)

-Vliegplaatsen (Patrick)

-Vliegclub Bevekom (vliegclub)

Vergadering BPMF

Toon Hylebos, de nieuwe voorzitter van de Belgische Paramotorfederatie, heeft gevraagd om uitgenodigd te worden om vragen vanwege de BPMF voor te 

leggen. De raad zal hem op 24 juni ontvangen van 19u30 tot 20u30.

Luchtruim: TMZ-project

Er is sprake van om een Transponder Mandatory Zone te installeren in de Ardennen. Philippe overlegt met de KBAC om een vertegenwoordiging van de BVVF 

te bekomen in de vergaderingen met het DGLV en de luchtmacht.

Weerstations

Philippe heeft contacten gehad met het KMI om eventueel weerstations te installeren op onze vliegplaatsen. Het KMI bestudeert dit.

Onderhoudswerken – incident te La Roche

De raad is akkoord om de onkostennota voor het onderhoud van de vliegplaatsen van La Roche terug te betalen. Verder zou een parapentist een                              

prikkeldraad overgeknipt hebben op de landing. De raad vraagt om een artikel te sturen over de onderhoudswerken en het incident voor de volgende Fly, 

samen met de andere artikels over La Roche die reeds in de pipeline zaten.

Opleidings- of brevetaanvragen 

-Valentin Esquenet vraagt wanneer hij zijn opleiding als Hulpmonitor mag aanvangen. Fabian zal een voorstel van antwoord naar de raad sturen.

-Jeff Stevens mag zijn opleiding voor het brevet van Duopiloot parapente doen bij Airsport.

-François Berck mag zijn opleiding voor het brevet van Duopiloot parapente doen bij Fou d’L/Au fil du Vent.

-Nathalie Fagnant mag zijn opleiding voor het brevet van Duopiloot en Hulpmonitor parapente doen bij Fou d’L/Au Fil du vent.

Verslaggever: Jean.
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De lidgelden voor 2019 werden geïndexeerd in februari. Daarenboven is er nu ook een « Premium » 

-lidgeld voor zij die willen helpen om een spaarpot te vormen voor de aankoop van vliegplaatsen e.a., de                     

meerinkomsten zullen op een afzonderlijke rekening geboekt worden.  « Premium » -leden krijgen een papie-

ren lidkaart en stickers via de post, de anderen kunnen hun lidkaart downloaden vanaf MyBVVF, een bevestig-

ingsmail zal verzonden worden om dit mogelijk te maken.

De dekkingen van de BVVF-verzekering blijven dezelfde (zie onderaan deze pagina). Bijkomende dekkingen bovenop de basisdekkingen zijn mogelijk mits 

bijpremies, zie achteraan in deze Fly!.

Geïndexeerd « Basic » -lidgeld met verzekering (1) :		    95 €

Geïndexeerd « Basic » -Lidgeld zonder verzekering (2) :	   70 €

« Premium » -lidgeld:	  		     		  +  40 €

Fly! in papieren formaat :					     + 35 €	

(1) 	 Voor de dekkingen zie onderaan deze pagina.

(2) 	 Bewijs verzekering Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht -sport (polisblad + bewijs van betaling van premie) opsturen naar het        

secretariaat.

BA-verzekering passagier duovliegen (3) :			     + 50 €

Verzekering hulpmotor (4) :				      + 25 €

FAI-sportlicentie (4) :					       + 5 €	

IPPI-5 en IPPI-4-kaart (5) :					       + 25 €	

(3) 	 Uitsluitend voor door de BVVF gebrevetteerde Duopiloten en voor niet-commerciële duovluchten (commerciële duovluchten: 350 €). 

Meerdere BVVF-Duopiloten kunnen verzekerd worden op hetzelfde toestel door 300 € per vleugel/scherm te betalen met vermelding van merk, model en 

serienummer van het te verzekeren toestel, en de lijst van de op het duotoestel vliegende BVVF-Duopiloten naar het secretariaat te sturen.

Niet-commerciële duovluchten met hulpmotor zijn verzekerd voor piloten die beantwoorden aan de voorwaarden opgesomd in punten (3) en (4) en die 

150 € premie betalen voor de duoverzekering (vrije vlucht eveneens gedekt).

(4) 	 Enkel voor voetgestartte parapente, delta of rigid (dus niet met wielgestel) en op voorwaarde dat men het BVVF-brevet van XC-Piloot bezit. 

(5) 	 De IPPI-kaart wordt slechts afgeleverd aan BVVF-leden die houder zijn van het BVVF-brevet van Piloot (IPPI-4) of XC-Piloot (IPPI-5) en die geldig 

verzekerd zijn voor de vrije vlucht. De IPPI-kaart blijft geldig zolang ze vergezeld is van een voor het lopende jaar geldige BVVF-lidkaart.

Betaling: Uitsluitend via overschrijving met volledige vermelding van naam en adres op rekeningnummer:

ING 310-0902218-10 de FBVL-BVVF asbl - IBAN: BE41 3100 9022 1810 - BIC: BBRU BEBB - SWIFT code: BBRU BEBB 200

Vermeldt uw naam, voornaam en correct adres indien u niet betaalt via uw persoonlijke rekening 

EN OOK WAARVOOR U BETAALT. 

U bent verzekerd vanaf het moment dat uw betaling toegekomen is op de BVVF-bankrekening, u ontvangt een bevestigingsmail in de dagen die op de 

betaling volgen, indien u zich ook ingeschreven heeft op: 

http://www.bvvf.be/members/registration/

http://www.bvvf.be/members/registration/
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Verzekeraar

AVIABEL, Louizalaan 54,1060 Brussel, TEL: 02 349 12 11.

Burgerlijke Aansprakelijkheid voor de vrije vlucht –sport

Maximale dekking: 1.600.000 €. 

Vrijstelling materiële schade: 150 €. 

Vrijstelling schade vrije vlucht -materiaal: 300 €. Schade aan vrije vlucht -materiaal is niet gedekt indien ze het gevolg is van een landing op een startzone.

Lichamelijk letsel ten gevolge van een vrije vlucht -ongeval

Overlijden van verzekerde: 3750 €.

Permanente invaliditeit van verzekerde tot 7500 €, proportioneel aan de invaliditeitsgraad (vrijstelling tot 25 % invaliditeitsgraad).

Medische kosten van verzekerde tot 2500 € (vrijstelling: 150 €).

Opsporings- en reddingskosten van verzekerde tot 3000 €.

Geografische uitgestrektheid

Wereldwijd met uitzondering van: Afghanistan, Algerije, Burundi, Centraal Afrikaanse Republiek, Colombia, Ethiopië, Irak, Iran, Jammu & Kashmir, het 

verre noorden van Kameroen, Kenia, Democratische Republiek Congo, Libanon, Libië, Mali, Mauritanië, Nigeria, Noord-Korea, Pakistan, Peru, Soedan,                         

Somalië, Syrië, Jemen; de regio’s van, Abchazië, Donetsk en Lugansk in Oekraïne, Zuid-Ossetië, Nagorno-Karabach, het Noord-Kaukasisch federaal district, 

de noordelijke Sinaï in Egypte); en alle landen waar luchtvaart onder sancties van de Verenigde Naties staat.
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(1)  B l i jvende inval id i te i t :  dek k ing propor t ioneel  aan de inval id i te i tsgraad met  een vr i js te l l ing tot  25 % inval id i te i tsgraad.

H ier voor  dient  u  dus  eerst  de BV VF-basisver zeker ing onderschreven te  hebben 
(samen met  uw l idgeld) . 

Dekkingsperiode: van de dag van betaling tot 31 december van het lopende kalenderjaar.
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